
CERCANIAS Y EL AVE HAN LOGRADO ROMPER LA CAIDA

La cuota de mercado en viajeros del tren
creció en 1992, tras 40 años de pérdidas

El espectacular crecimiento
durante 1992 de los tráficos
de cercanías por tren, que en
el caso de Rente ha supuesto
un incremento del 17 por
ciento con 310 millones de
viajeros transportados, y el
nacimiento del AVE, con 1,3
millones de viajeros desde su
inauguracion el 19 de abril,
han logrado romper la
tendencia descendente de la
cuotra de mercado del
ferrocarril en relación con los
otros modos de transporte
público, que paso de ser del
56 por ciento en 1950 al 7
por ciento en 1990.

1'. (:arría

s todavía pronto para evaluar
con rigor estadístico el com-
portamiento y la evolución

del tráfico ferroviario en relación
con otros modos de transporte, en
principio competidores. (carretera y
avión) durante este trascendental
año de 1992. Trascendental también
para el transporte, ya que en él se
ha inaug tirado la primera línea fe-
rroviaria española de alta velocidad,
se han abierto a la circulación cien-
tos de nuevos kilómetros de amo-
vías, y también porque el grupo es-
tatal de empresas aéreas, Iberia, ha
enfrentado el plan de reconversión
más ambicioso y duro de su histo-
ria.

El ferrocarril, y más concretamente
la principal empresa ferroviaria del
país, Renfe, ha sufrido con más inten-
sidad, si cabe, que en ejercicios ante-

riores, la grave presión que causa la
alarma social y política por su cuenta
de resultados. Algunos servicios. en
especial los regionales. han sufrido
recortes en su ocupación. a pesar de
que hasta octubre habían transporta-
do a 22 mil Iones de personas.

Pero ambos elementos no deberán
ocultar otros resultados que parecen
indicar que las inversiones y rees-
tructuraciones llevadas adelante en el
ferrocarril durante los dos últimos
quinquenios, al niarg(.• n de contro-
versias. comienzan a arrojar saldos
positivos.

Las cifras. todavía privisionales,
que indican que los trenes de cerca-
nías de Ren fe han transportado du-
rante 1992 un promedio levemente
inferior a un millón de viajeros dia-
rios, y los resultados del AVE que a
final de diciembre había superado 1,3
millones de viajeros transportados en
poco más de 8 meses, expresan bien a
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las claras que, en determinadas con-
diciones y servicios se puede y debe
esperar un sólido futuro para el viejo
modo de transporte ferroviario.

Como hecho relevante puede ase-
gurarse que 1992 será el primer año,
desde el ya lejano ejercicio de 1950,
en el el tren no perderá (de nodo

) cuota en el mercado del transpor-
te de viajeros, en relación con sus co-
meptidores en el sector específico de
los servicios públicos. Y ello, a pesar
de la fuerte tendencia alcista registra-
da por los llamados autobuses de lí-
nea. que han crecido de modo muy
significativo dado el número espec-
tacti lar de kilómetros de autovías que
se han puesto en servicio durante los
últ irnos doce meses.

FERROCARRIL, MAS
CERCANO, MAS RAPIDO

Sin que de los cuadros que ilustran
esta información puedan desprender-
se comparaciones exactas sobre el
comportamiento de los tres principa-
les modos de transporte durante los
dos últimos ejercicios, ya que cada
uno de ellos toma en consideración
conceptos y períodos de tiempo muy
diversos, si permiten establecer algu-
nas conclusiones sobre el marco de
relaciones que ya se empieza a esta-
blecer entre los distintos modos de
transporte concurrentes en el moder-
no panorama del tráfico de pasajeros
en España.

Se puede evaluar que el número de
viajeros que los diversos modos de
transporte público terrestre y aéreo
han tenido en nuestro país durante
I992 es de 3.600 millones. De ellos al
transporte urbano. (metropolitanos y
autobuses) exclusivamente corres-
ponden 2.260 millones de viajeros, al
los autobuses de línea 830 millones, a

los medios aéreos 75 millones, y a los
ditintos ferrocarriles 430 millones.

En este contexto estadístico pode-
mos valorar con mejores referencias
la importancia cuantitativa que debe
otorgarse al incremento de 50 millo-
nes de pasajeros año que han obteni-
do las cercanías de Renfe en 1992. Es
importante destacar iguamente, que
existe un relativo estancamiento en el
crecimiento del número de usuarios

de los metropolitanos y de los auto-
buses urbanos, durante los últimos
ejercicios, lo que hace más meritorio
el crecimiento de las cercanías de
Renfe.

Para comprender mejor la impor-
tancia que en el contexto intermodal
tienen los 1,3 millones de viajeros
transportados por el AVE en ocho
meses, debemos comparar esta cifra
con la de aquellos otros servicios del
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LACUERRA DE
LOS CORREDORES

Para hacer una justa valoración de
los cuadros sobre "Tráfico y reparto
intermoda I en los corredores de
transporte"..s imprescindible seña-
laren primer lugar que, a fin de hacer

posible la comparación. se han aun-
nado de MOd o aleatorio todas aque-
llas rutas que no tienen estructura ra-
dial. contando con que el epicentro
sea Madrid. Por otra parte, el reparto
modal que se expresa excluye ese
porcentaje absolutamente mayorita-
rio de tra yectos que se realizan en el
ámbito úrbano.

Sorprende que los corredores que se

propio ferrocarril y del resto de los
modos de transporte. que por su ca-
rácter y distancia pueden ser compa-
rables.
Así, por jeemplo, los pasajeros

transportados por todas las compa-
ñías aéreas que operan vuelos vuelos
interiores, regulares y no regulares,
ascendieron en 1992 a 36 millones.
Los viajeros de Rente de largo reco-
rrido fueron 16 millones. Los datos
que se tienen de los servicios de auto-
buses en línea no son desglosables a
la hora de ajustar la comparación, ya
que en los 830 millones de viajeros
anuales que transportan se incluyen
sin distinción los viajes con muy po-
cos kilómetros de recorrido, siempre
que no sean estrictamente urbanos, y
aquellos que son de medianas y lar-
gas distancias.

Los resultados que el AVE ha obte-
nido en los meses que lleva funcio-
nando deben ser valorados con evi-
dente cautela ya que, por un lado, en
ellos se incluye la ocupación genera-
da como consecuencia de la Exposi-
ción Universal de Sevilla, y por otro,
todavía no ha existido tiempo mate-
rial para que este nuevo modo de
transporte desarrolle el crecimiento
"inducido" en número de pasajeros
que ha sido la característica más so-
bresal iente en otras experiencias.

Sin embargo. y como fenómeno no
aplicable ex lusi vamente a la nueva
línea Madrid-Sevilla y a sus deriba-
ciones por Andalucía Y Extremadura.
sino también a re laciones corno M a -
dri d-Vale nc ia-Al ic a n te- M u re i a y, en
meno r medida, a Madrid-Barcelona,
se puede asegura que la reducción en
los tiempos de viaje por parte del fe-
rrocarril. así como la modernización
de la calidad del servicio, estan sien-
do elementos determinantes para que
el tren mantenga y aún acreciente su
cuota de mercado en las relaciones de
largo recorrido.

En el cuatro sobre reducción de
tiempos de viaje en las tres principa-
les relaciones ferroviarias de largo
recorrido se comprueba que el salto
espectacular en la carrera por la ve o-
c i dad . hace coincidir aquellos corre-
dores que permite un servicio rápido,
con los que son capaces de mantener
el atractivo para el usuario de nues-
tros días. Por el conlrario y como de-
mostró el estudio sobre el estado de la
infraestructura lerroviaria gestiona-
da por Rente, PEM1, en los más de
3.000 kilómetros de líneas que man-
tienen estándares de calidad más pro-
pios de hace medio siglo que de nues-
tros días, los tráficos no hacen más
q ue caer.
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encaminan hacia el sur de la Pen insu-
la ( Andalucía Oriental y Occidental y
Extremadura) sumen el 35.4 por
ciento del número de viajeros año,
frente a los 27.7 por ciento a que ab-
sorben los corredores que se dirigen
hacia Cataluña, Navarra, Aragon. el
País Vasco y aún Cantabria. Incluso
si comparamos. grosso modo, los
viajeros que durante 1992 viajaron
en tren y avión de Madrid a Sevilla y
de Madrid a Barcelona (y viceversa)
solo existe un saldo de 100.000 per-
sonas en favor de la ciudad condal.
Ello vendría a dar la razón de algún
modo a los diseñadores de la línea de
alta velocidad que dieron prioridad al
sur del pais. a pesar de las fuertes crí-
ticas que han recibido.

Otro elemento muy digno de tener
en cuenta es el elevadísimo porcenta-
je de tráfico intermodal que se canali-
za através del automovil privado
que. en la inmensa mayoría de los ea-

sos. supera el 50 por ciento, alcan-
zando en algunos con-edores, como
en el Madrid-Andalucía Oriental el
81,4 por ciento de los tráficos. Este
dato expresa más que ninguna otra
cosa la escasa capacidad competitiva
que mantienen los medios públicos
frente al gran medio privado de trans-
porte, y permite prever que en un fu-
turo cercano, con el aumento de la
eficacia y la calidad de los sistemas
colectivos, se podrán recuperar muy
elevados porcentajes de mercado en
detrimento del uso del coche.

En favor de esta tendencia incide el
Libro Blanco del Transporte presen-
tado por la Comisión de las Comuni-
dades Europeas el pasado 3 de di-
ciembre en Bruselas. En este docu-
mento se apuesta por el ferrocarril y
la navegación fluvial y costera. frente
a la carretera, como sistemas para
contrapesar los graves problemas
que el automovil está generando al

medio ambiente, la seguridad vial y
la saturación de las grandes redes de
carreteras.

LOS GASTOS QUE GENERA
LA INFRAESTRUCTURA

Durante 1992 se ha producido un
fenómeno significativo, en función
de la irregularidad con que se ha pro-
gramado el reparto de las disponibili-
dades inversoras para infraestructu-
ras de trasnporte a lo largo de la geo-
grafía del país.

En los cuadros sobre inversiones de
los distintos modos de trasnporte por
Comunidades Autónomas. se com-
prueba como aquellas regiones que
resultan privilegiadas por el gasto del
ferrocarril, lo son igualmente por el
gasto en carreteras y en transporte aé-
reo. Andalucía. Cataluña. Valencia y

DIfit\:»\
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TOTAL	 , 31.164
D.G.AVIACION CIVIL 1.696
AEROPUERTOS NACIONALES 29.468

cuencia una mejora generalizada de
las condiciones de calidad con que se
realizan servicios por este medio, en
relación con sus competidores, tra-
duciendose de inmediato en una pér-
dida de cuota de mercado en dichas
Comunidades, muy especialmente
por parte del ferrocarril. •J

?' 9121,-i\ Ilt\
Madrid ha recibido más del 70 por
ciento de las inversiones en infraes-
tructura del transporte que se han re-
alizado en las dos últimas década y
ello ha traido como principal conse-
cuencia la expansión del uso de los
diferentes medios, urbanos e interur-
banos, sin que ninguno de estos me-
dios haya quedado descolgado del
resto. Se puede hablar de un "creci-
miento armónico de la intermodali-
dad" en estas zonas.

Por el contrario, en el resto de las
comunidades se ha realizado una me-
nor inversión. y las mejoras de in-
fraestructura se ha centrado en la ca-
rretera, dada la diferencia en la cuan-
tía total del gasto en este medio en-
comparación con la del tren y el
avión. Ello ha traído como conse-
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