CERCANIAS Y EL AVE HAN LOGRADO ROMPER LA CAIDA

La cuota de mercado en viajeros del tren
crecio en 1992, tras 40 anos de pérdidas

El i-f%[}f?[:T[_](,‘-l_Ihflr crecimiento
duranfe 1992 de los fraficos
de cercanias por fren, que en
el caso de Renfe ha supu esto
un incremento del 17 por
ciento con 310 millones de
vigjeras fransportados, v el
nacimiento del AVE, con 1,3
millones de viajeros desde su
Inauguracion el 19 de abril,
han logrado romper la
fendencia descendente de la
cuotra de mercado del
ferrocarril en relacion con los
otros modos de fransporte
publico, que paso de ser del
56 por cienfo en 1950 al 7
por ciento en 1990
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s todavia pronto para evalua
con reor estadistuco el com
portamiento v la evolucion
del wraheo terroviarnio en relacion
con otros modos de transporte, en
principio competidores. (carretera v
avion)  durante  este trascendental
ano de 1992, Trascendental también
pari el transporte. va que en ¢l se
ha maugurado la primera linca fe
rroviana espanola de alta velocidad
se han abierto a la circulacion cien
tos de nuevos kilometros de auto
vias, v tambicn porque el grupo es
tatal de empresas aéreas, Ihena, ha
entrentado el plan de reconversion
mas ambicioso v dure de su histo
I
El terrocarril. y mads concretamente
la principal empresa ferroviaria del
pats, Rente, hasutrido conmis imten

sidad, st cabe, que en ejercicios ante

riores. L grave presion que causa la
alarma social v politica por su cuenta
de resultados. Alounos servicios, en
espectal los regionales, han sulrido
ceortes en su ocupacion, a pesar de
que hasti octubre habian transporta
||I1\I_‘_1I]||||"||l"*\i:']‘l'l\l'll.l\

Pero ambos elementos no deberin
ocultar otros resultados gue pareeen
indicar que las inversiones v orees
tructuraciones Hevadas adelante enel
lerrocarrtl durante los dos dltimaos
quinguentos, al margen de contro
Versis, comienzan o arropar saldos
F1.1\1||\..|\

Las cilras. todavia privisionales,
que ||\I|L m que los trenes de cerca
nias de Renfe han transportado ~|l|
rante 1992 un promedio levemente
mtertor a un millon de viajeros dia
nos, y los resultados del AVE que a
tial de diciembre habia superado 1.3
millones de viajeros transportados en

poco mas de 8 mesescexpresan bien a
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las claras que. en determinadas con-
diciones v servicios se puede y debe
esperar un solido tuturo para el viejo
modode transporte ferroviario.
Como hecho relevante puede ase-
aurarse que 1992 serd el primer ano,
desde el va lejano ejercicio de 1950,
eneleltren no perderd (de modo glo-
bal)cuotaen el mercado del transpor-
te de viageros. en relacion con sus co-
meptidores en el sectorespecifico de
los servicios publicos. Y ello, a pesar
de la fuerte tendencia alcista registra-
da por los Hamados autobuses de li-
nea. que han crecido de modo muy
significativo dado el nimero espec-
tacular de kilometros de autovias que
se han puesto en servicio durante los
ultimos doce meses.

FERROCARRIL, MAS
CERCANO, MASRAPIDO

Sin que de los cuadros que ilustran
esta informacion pucdan desprender-
SCCOMparaciones exactas sobre el
comportamiento de los tres principa
les modos de transporte durante los
dos tltimos ejercicios, ya que cada
uno de ellos toma en consideracion
conceptos y periodos de tiempo muy
diversos. st permiten establecer algu-
nas conclusiones sobre ¢l marco de
relaciones que ya se empieza a esla-
blecer entre los distintos modos de
transporte concurrentes en el moder-
no panorama del trafico de pasajeros
en bspana.

Se puede evaluar que el numero de
vijeros gue los diversos modos de
transporte pablico terrestre y acreo
han tenido en nuestro pais durante
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los medios aéreos 75 millones, y alos
ditintos lerrocarriles 430 millones.
En este contexto estadistico pode-
mos valorar con mejores referencias
la importancia cuantitativa que debe
otorgarse al incremento de 50 millo-
nes de pasajeros ano que han obteni-
do las cercanias de Renfe en 1992, Es
importante destacar iguamente, gue
existe unrelativo estancamientoenel
crecimiento del nimero de usuarios
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de los metropolitanos y de los auto-
buses urbanos, durante los altimos
CJErCICIOs, lo que hace mids meritorio
el crecimiento de las cercanias de
Renfe.

Para comprender mejor la impor-
tancia que en el contexto intermaodal
ticnen los 1.3 millones de viajeros
transportados por el AVE en ocho
meses. debemos comparar esta cifra
con la de aquellos otros servicios del

NUMERO
DE VIAJEROS .

EN TRANSPORTE o 8 |
URBANO

1992 exde 3.600millones. Deellosal
Lransporte urbano, [|Ht.'1l'll|“’|1[-'lllt\\ b
autobuses) exclusivamente corres
ponden 2.260 millones de viajeros. al
los autobuses de hinea 830 millones. a
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propio terrocarril y del resto de los
maodos de transporte. que por su ca
racter v distancii pueden ser compa
ribles

Asi. por ejemplo. los pasajeros
transportados por todas las compi-
fias acreas que operan vaelos vuelos
interiores. regulares v no regulares,
ascendicron en 1992 a 36 millones.
Los vidjeros de Rente de largo reco
rrido fueron 16 millones. Los datos
que se tienen de los servicios de auto-
buses en linea no son desglosables a
la hora de ajustar la comparacion. va
que en los 830 millones de viajeros
anuales que transportan se incluyen
sin distineion los s LS Ccon muy po
cos kilometros de recornido. siempre
que no sean estrictamente urbanos.,
aguellos gque son de medianas y lar-
gas distancias,

L.os resultados que el AVE ha obie
nido en los meses que Heva funcio-
nando deben ser valorados con evi-
dente cautela ya que. por un lado. en
ellos seincluye locupacion generi-
da como consecuencia de la |".\[‘l\\i—
cion Universal de Sevilla. y por otro.
todavia no ha existido tiempo mate-
rial para que este nuevo modo de
transporte desarrolle el crecimiento
“inducido” en numero de pasajeros
que ha sido Lo caracteristicit nuis so
bresaliente enotras experienciias

Sin embargo. y como fenomeno no
aphicable exlusivamente a la nueva
linca Madnd-Sevilla v a sus deriba-
ciones por Andaluciay Extremadura.
sino tambien a relactones como Ma
ded-Valencia-Alicante-Murcia y.en
menor medida, a Madnd-Barcelona,
se puede asegura que la reduccion en
los 1iL'I11|!n'~ de viaje por parte del fe-
rrocarril, ast como la modernizacion
de la calidad del servicio, estan sien
doelementos determinantes para gue
el tren mantenga v atn acreciente su
cuotade mercadoen
largorecorrido,

En el cuatro sobre reduccion de
tempos de viage en las tres principa
les relaciones ferroviarias de largo
recorrido se comprucha que el salto
espectacularen lacarrera por lavelo
cidad. hace comerdir aquellos corre-
dores que permite un servicio rapido,

asrelacionesde

con los que son capaces de mantener
el atractivo para ¢l usuario de nues-
tros dias. Porel contrario., y como de
mostro el estudio sobre el estado ||(' A
mlraestructura lerroviaria gestiona
dit por Renfe. PEML en los mas de
3.000 Kilometros de lineas que man
tienen estandares de calidad mas pro-
pros de hace medio siglo gue de nues
tros dias, los traticos no hacen mas

quecaer,
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NUMERO DE VIAJEROS
EN FERROCARRIL 1992
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Para hacer una justa valoracion de
los cuadros sobre "Trifico v reparto
mtermodual en los corredores e
transporte”. os imprescindible sef-
laren primer lugar que. a lin de hacer

posible L comparacion, se hanelimi
nado de modo aleatorio todas ague
Has rutas que no tenen estructura ri
dial. contando con que el epicentro
seit Madrnd, Por otra parte, el reparto
modal que se expresa excluye ese
porcentaje absolutamente mayorita
rio de trayectos que se realizan en el
ambito arbanuo,

Sorprende que loscorredores gue se
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cncaminan hacia el sur de la Peninsu-
la (Andalucia Oriental v Occidental y
Extremadura) sumen el 354 por
ciento del numero de viajeros ano,
frente alos 27.7 por ciento a que iah-
sorben los corredores que se dirigen
hacia Catalufia. Navarra, Aragon. el
Pars Vasco y aun Cantabria. Incluso
S COMPAramos,  g2rosso modo., los
vidjeros que durante 1992 viajaron
entren y avionde Madnd a Sevilla v
de Madrid a Barcelona (y viceversa)
solo existe un saldo de 100.000) pet
sonas en favor de la ciudad condal,
Ello vendria a dar la razon de algan
modo a los disenadores de la linea de
altu velocidad que dieron prioridad al
sur del pins. o pesarde las tuertes cri-
ticas que han recibido.

Otro elemento muy digno de tener
encuentaes el elevadisimo porcenta-
jede tridfico mtermodal que se canali-
s atraves del auomovil privado
que, en linmensa |||'.1_\n|']';1 de losca
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sos. supera ¢l 30 por ciento, alcan-
zando en algunos corredores. como
en el Madrid-Andalueia Oriental el
81.4 por ciento de los trificos. Este
dato expresa mids que ninguna otra
cosa la escasa capacidad competitiva
que mantienen los medios publicos
frente al gran medio privado de trans-
porte. v permite prever que en un fu
turo cercano, con ¢l aumento de la
clicacia y la calidad de los sistemas
colectivos. se podrdn recuperar muy
elevados porcentajes de mercado en
detrimentodelusodel coche.

En tavor de esta tendencia incide el
Libro Blanco del Transporte presen-
tado por fa Comision de las Comuni-
dades Europeas el pasado 3 de di
ciembre en Bruselas. En este docu-
mento se apuesta por el ferrocarnl y
lanavegacion Muvial y costera, frente
a la carretera, como sistemas para
contrapesar los  graves problemas
que el automovil estd generando al
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medio ambiente, la seguridad vial y
la saturacion de las grandes redes de
carreteras.,

LOS GASTOS QUE GENERA
LAINFRAESTRUCTURA

Durante 1992 se ha producido un
fenomeno significativo, en funcion
de la rregulandad con que se ha pro-
aramado el reparto de las disponibili
dades mversoras para infraestructu-
ras de trasnporte a lo largo de la geo-
araltadel pais.

En los cuadros sobre inversiones de
los distintos modos de trasnporte por
Comunidades Autonomas. se com
prucha como aquellas regiones que
resultan privilegiadas porel gasto del
terrocarril, lo son igualmente por ¢l
Sastoen carreteras y en transporte ae-
reo. Andalucia, Cataluna, Valenciay
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Madrd ha recibido mis del 70 por
ciento de las inversiones en infraes-
tructura del trunsporte que se han re-
alizado en las dos dltimas década y
¢llo ha traido como prineipal conse-
cuencia la expansion del uso de Tos
diterentes medios, urbanos e interur-
banos. sin que ninguno de estos me-
dios hava quedado descolgado del
resto. Se puede hablar de un "creci-
miento armonico de la mtermodali-
dad" enestas zonas

Por el contrario, en ¢l resto de las
comunidades se ha realizado una me-
nor mversion. v las mejoras de in-
I.I destructura se hil L'CHL]'RLLIU (&) IH il
rretera, dada la diferenciaen lacuan
i total del gasto en este medio en
comparacion con la del tren v el
avion. Ello ha traido como conse-
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INVERSIONES POR COMUNIDADES
AUTONOMAS EN 1991
millones de pesetas
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INVERSIONES EN AEROPUERTOS 1991 INVERSIONES REALIZADAS EN CARRETERAS ?991
en millones de pesetas MOPT 0RGAN|SMOS AUTONOMOS 1991
T, | ENTES TERRITORIALES Y EMPRESAS ESTATALES s
TOTAL a3 7,164 | TOTAL 690669
232&:;?5””‘22;” e 2:;::: | ESTADO Y ORGANISMOS AUTONOMOS 384027
R ——" |D. Gral. de Carreteras 383895
cuencia una mejora eeneralizada de ]nﬁaosiructuras del Transporte y Transporte Terrestre ' 132
las condiciones de cahidad con UL SE E_NTESTERRITORIALES . 22?288
realizan servicios poreste ;nulinn en D‘im& £ 67962
relacion con sus compelidores, 1
ljl?L'?L'l]lIl‘\L' de |l'|H|L'llii[l1l‘ cI unsl [:"ll' comﬁu*% 2l 1326
dida de cuota de mercado en dichas Ll 2 d-.x-s cinturon de Barcelona 8597 _
Comunidades, muy  especialmente OCIEDADE @QNCES‘ONAR'AS DE AUTOPISTAS 18657
por parte del ferrocarrl. 4 PRI o fet i -
w7y
w “v;gsnonss REAuzAllm FERROCARRILES '
TRTO e N
FERROVIARIAS 1980 1985 1986 1987 1988 g 770 1991
TOTAL 66793 89994 87751 119eso| 150169 190095 247036 278291
Obra civil 42675 58372 60318 93681 108246 122866 176452 1203037,
Material mévil 24118 31622 27433 25949 41923 68227 795;@ 75254
D. GRAL, DE INFRAESTRUCTURA 10658 32109 30124 36933, 46040 56589 77606 63661
Via - 10309 17717 14734 15661 34178 40077 44292 l_2§g2
Ofras inversiones & | 4£ 14392 15390 21272 11862" 16512 33314 51292!
RENFE ' g 44057 45967, 72400 92870 122070- 1152799 201 000|
| Electri. telecom. e instql de _ undad = 3856 | 149% 19638 66050, 1
Ofras inversiones . 13024* gw a 5641| 22565 24
Material mévil - S ﬂ _ 9 64184 71471
FEVE 4 s 7453 5123
Electrif. telecom. e instal. guridad 4528 32
Otras inversiones & 2041 8
Material mévil | temietrad 1365, 2519 884 947
COMP. DE comummbg‘s AUTONOMAS 3856 8441 7201 9178 8507
Electrif. telecom. e instfal. de seguridad 1723, 4070 1529 2315. 4238
Otras inversiones ~ 805 137 784 1347 1433|
Material mévil 1328 4234 4888 5516  2836| -
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