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Tras el acuerdo firmado
por Renfe con la
comunidad autonoma de
Aragon sobre trenes
regionales, 1993
reflejard la mayor parte
del trabajo que
Regionales esta ahora
desarrollando. En ese
ano se firmaran el mayor
numero posible de
acuerdos con distintas
comunidades
auténomas para el
mantenimiento de
servicios deficitarios. El
de Aragon es solo el
primero al que podran
sequir ofros con Jaen,
Murcia o Galicia.

CINCO CIUDADES GENERAN EL 80 POR CIENTO DE LOS TRAFICOS

Regionales prepara acuerdos con las
autonomias para mantener lineas deficitanas

Julio César Rivas

| acuerdo firmado el pa-

sado mes de julio entre

la presidenta de Renfe,
Mercé Sala, y el consejero de
Ordenacién Territorial de la
Diputacién General de Ara-
gon, Luis Acin, es el primero
de una serie de acuerdos que
la compania ferroviaria estd
negociando en distintas comu-
nidades autonomas sobre tre-
nes regionales.

Ademas de éste, el equipo que
dirige el director gerente de Re-
gionales, Antonio Gomez Tem-
plado, estd en conversaciones
para asegurar servicios en Jaén,
Murcia y Galicia.

Respecto a las informaciones
aparecidas sobre el proximo
cierre por parte de Renfe de un
gran nimero de lineas, Antonio
Goémez Templado se muestra
categorico. "Los cierres de li-
neas se aprueban en Consejo de
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Ministros a propuesta del Mi-
nisterio de Obras Publicas y
Transportes (MOPT). Nosotros
no lenemos ninguna competen-
cia para cerrar lineas. Es mds,
segun especifica la Ley de Or-
denacion del Transporte Te-

125M

rrestre, cualquier modificacion
de mads del 25 por ciento del ser-
vicio en una linea tiene que ser
aprobado con anterioridad por
el MOPT. Estamos cumpliendo
escrupulosamente con el Plan
de Empresa para 1992 que pre-

veia una reduccién del 6,5 por
ciento de km/tren". En este sen-
tido, a partir de octubre Regio-
nales reducird este ratioun 3 por
ciento para cumplir lo previsto
enel Plande Empresa.

"Lo que si resulta evidente -
continua Gémez Templado- es
que tras la directiva comunita-
ria sobre transporte en la CE, los
servicios de Cercanias y Regio-
nales pueden ser financiados
por las administraciones piibli-
cas. En el caso de los trenes re-
gionales, por su componente de
servicio publico y factor de
equilibrio territorial, si el Esta-
do no se hace cargo de la finan-
ciacién de lineas deficitarias,
las administraciones locales
pueden contribuir a la financia-
cién de aquellos servicios que
consideren de utilidad social.
Las directrices del altimo Plan
de Empresa sefialan que por en-
cima de 100 viajeros/tren se
puede mantener el servicio en



unalinea". Y es que inicamente
20 corredores y cinco ciudades
suponen el 80 por ciento de los
traficos de Regionales.

Las conversaciones en curso
con la Diputacién Provincial de
Jaén giran en torno al manteni-
miento de servicios ya existen-
tes. Ademads el equipo de Go-
mez Templado pretende asegu-
rar la conexién con el AVE de
los trenes regionales de esta
provincia.

Por su parte, las negociacio-
nes con la comunidad auténo-
ma de Murcia son quizas las
mads novedosas por su conteni-
do. Las conversaciones mante-
nidas hasta ahora se orientan a
la creacion de un tren ripido
Regional Expres entre Murciay
Madrid, con parada sélo en Al-
bacete. Este tren, aprovechando
material totalmente renovado,
estarfa destinado a una clientela
potencial compuesta por hom-
bres de negocios y ejecutivos.
Conltaria con servicio de restau-
rante, azafatas y, como nove-
dad, varios "sponsors" que pa-
trocinarian el tren. El objetivo
es situar al pasaje en Madrid a
las 11,30 de la manana y retor-
nar a la comunidad levantina
por la tarde. De esta forma, la
comunidad murciana veria con-
siderablemente mejoradas sus
comunicaciones con la capital
del Estado.

También Galicia estd en con-
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tacto con Regionales Renfe. El
proximo afio y la campania de la
Xunta de Galicia Xacobeo'93
son el motor de estas conversa-
ciones.

El acuerdo bianual alcanzado
en la comunidad aragonesa, ca-
lificado por ambas partes de
"generoso y satisfactorio", su-
pone asegurar unos servicios
que Renfe no podia mantener
por su déficit ademds de poner
en marcha una vieja aspiracion
aragonesa: unir por ferrocarril
las tres capitales de provincia
aragonesas y conectar con Va-
lencia. Un viaje de alrededor de
cinco horas y media, con el que
se plantea hacer una fuerte com-
petencia a la carretera. El con-
venio firmado por Renfe con-
templa la entrega a la Diputa-
cién de 1.500 abonos mensua-
les ida/vuelta para los dias va-
lle. Todo a cambio de 130 mi-
llones de pesetas al afio.

En Regionales Renfe se mues-
tran muy esperanzados con la
firma de estos convenios. Sobre
todo después de conocer los re-
sultados econémicos de un ve-
rano que ha resultado histérico.
En el mes de julio, Regionales
transporté 2.190.000 viajeros,
un incremento del 5.4 por cien-
to sobre 1991 y un 6 por ciento
por encima de los objetivos
marcados. Ademds, por prime-
ra vez, agosto transporté mds
viajeros que julio: 2.370.000,
un 26,2 por ciento mas que el
afio pasado. A pesar de la satis-
faccién que producen estas ci-
fras, en Regionales se tienen los
pies en el suelo. Mario Pavén,
gerente de Marketing, sefiala
que "de todas formas hay que
teneren cuenta que 1991y 1992
han sido dos afios atipicos. El
primero por las amenazas terro-
ristas del verano y 1992 por los
Juegos Olimpicos de Barcelo-
na, la Exposicion Universal de
Sevilla, etc. Sin embargo, este
producto tiene futuro en dreas
con una determinada demogra-
fia".

El préximo 18 de octubre Re-
gionales realizard un ambicioso
cambio de horarios y aprove-
chard para lanzar dos nuevos
productos regionales: el Cata-
lufia Expres, que conectard las
principales ciudades catalanas
con Barcelona, y los trenes Del-
ta, para lo que se estd remode-

> lando totalmente 10 unidades
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