LRON

1979

helT)

« JUNIO

Proyecto de viabilidad de una linea
de penetracion en Andalucia por Bra-
zatortas, dentro del Plan General de
Ferrocarriles.

1986

» SEPTIEMBRE

Seminario "Europa y Ferrocarril”
en la Universidad de Verano Menén-
dez Pelayo, organizado por la Funda-
cion de los Ferrocarriles Espafioles
Entre los siete puntos de las conclu-
siones se recoge la construccion de la
variante de Brazatortas-Cdordoba
como inversion de ruptura para la
modernizacion del ferrocarril espa-
fnol. El ministro Abel Caballero in-
corpora esta propuesta a los presu-
puestos de 1987 del Plan de Trans-
porte Ferroviario.

« SEPTIEMBRE

Inaugurada en el pabellon municipal
de la Magdalena de Santander la expo-
sicion "Europa y las Nuevas Infraes-
tructuras Ferroviarias" organizada por
la Fundacion de los Ferrocarriles Espa-
foles, en uno de cuyos apartados se
muestran el pasado, el presente y el fu-
turo de la hipotéticared europea de alta
velocidad, En otra de sus secciones se
analizan las nuevas variantes, entre
ellas lade Brazatortas-Cordoba.

« 11 DEOCTUBRE

Alfonso Guerra, acompanado del
ministro de Transportes, Abel Caba-
llero, y del presidente de Renfe, Ju-
lian GarciaMalvesde, anuncio en Se-

Cision de cons Inanue-
' ferroviaria de penelragign en
ndalucia por Brazatortas, que rct
¢irialadistanciaentre Madrid y Sevi-
lla a 482 Kms. y seriaexplotadaa ve-
locidades de 200 kmglgh. La decision
de construir esta lin engloba en
el Plan de Transporté@ferroviario
P LEadn no dadaa conoceRgn su tota-

Presentado por Abel
avance del Plan de Transporte F
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viario (PTF), en el que se prevé la cons-
truccion de nuevas variantes a200e in-
cluso 250 kms/h. y la adecuacion a 160
de numerosos trayectos y a 200 del
triangulo Madrid-Barcelona-Valencia.

1987

« MARZO

Presentado el Proyecto para la Re-
modelacién de la Red Arterial Ferro-
viariade Sevilla.
« 14 DEABRIL

Se publica en el BOE el anuncio de

contratacion de las obras de infraes-

tructura y via de cuatro tramos del nue-
voacceso ferroviario a Andalucia.

« 30 DE ABRIL

Aprobado el PTF por el Consejo de
Ministros con unas inversiones previs-
tas de mds de dos billones de pesetas.

« SEPTIEMBRE

Adjudicados cuatro de los cinco tra-
mos del trayecto Brazatortas-Cordo-
ba.Concluido el proyecto constructivo
del trayecto Getafe (Alicante)-Braza-
tortas.

« 5DE OCTUBRE

Inicio de las obras del tramo Braza-
tortas-Cordoba.

1988

«11DEENERO

Comienzo de las obras del tramo Ge-
tafe-Brazatortas.

« 18DEENERO

Se anuncia parte del pliego de condi-
ciones del concurso, a decidir en sep-
tiembre, para construir el tren espanol
de alta velocidad y la locomotora de

an potencia. El nuevo material serd

cncho Renfe, bitension y con capa-
cida a adaptarse a condiciones de
trificomi

* 24 DE FEBRERO

El presidente de RcWligpresento las
especificaciones técnicas Pagg el Con-
curso de Material de Alta idad.
Se contratardn 24 trenes de alta ve TS
fall'y .75 locomotoras de gran potencia.

d
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« 14 DE ABRIL

Presentado en la factoria de Alsthom
en Belfortel TGV Atlantico.

« 14 DE JUNIO

Finaliza el plazo de presentacion de
proyectos de material para el concurso
de alta velocidad. Alsthomcon lasem-
presas del INI, Siemens con Macosa,
ABB , Krauss Maffei, Duewag y las
empresas del grupo ICE. Mitsubishi,
Ansaldo con Breda y Fiat, Eurotrén
Monovigay Skoda Sport, optanaél,

«21DEOCTUBRE

El Consejo de Ministros encarga a
Renfe un informe sobre la posibilidad
de introducir el ancho de via interna-
cional en lared espaiiola.

« NOVIEMBRE

El gobierno francés y la SNCF anun-
cian su intencion de hacer terminar en
la frontera con Espaia sus lineas de
alta velocidad.

« 9 DE DICIEMBRE

El Consejo de Ministros acuerda que
las nuevas lineas de alta velocidad a
construir en Espana sean de ancho in-
ternacional.

« 23 DE DICIEMBRE

Julidn Garcia Valverde hace publica
la adjudicacion del "contrato del si-
glo". Finalmente se reparte el pedido
entre el Consorcio Aleman y Alsthom.

1989

« FEBRERO

Comienzan, tras la adjudicacion del
contrato, las negociaciones para la
reestructuracion industrial del sector
ferroviario espaiol.

« JULIO

Adjudicadas las obras de electrifica-
cion y senalizacion del tren de alta ve-
locidad en los tramos Madrid-Getafe y
Cordoba-Sevilla,

Adjudicadas la obras del tramo Cor-
doba-Sevilla.

«27DEJULIO

Firmados lo contratos de senalizacion y
electrificaciénconel consorcio aleman.




«31DEJULIO

Termina el plazo para el proyecto de
modificaciones exteriores ¢ interiores
del tren de alta velocidad.
« AGOSTO

Adjudicadas las obras del tramo Ma-
drid-Getafe.
* 20 DE SEPTIEMBRE

Inaugurado el TGV Atldntico, en el
que se basard el tren espanol de alta ve-
locidad.
« 2 DE OCTUBRE

Con la asistencia de SS. MM. los Re-
yes, se montael primer tramo de via, en
ancho internacional, de la nueva linea.
* 24 DEOCTUBRE

Renfe presenta en la feria Tecnova
las opciones sobre las que se elegiri el
aspectodefinitivodel TAV.
* NOVIEMBRE

Salen a concurso las obras de correc-
cion ambiental de la linea Madrid-Se-
villa.
« DICIEMBRE

Recibido el primer desvio tipo Renfe
para alta velocidad y ancho internacio-
nal.

*«ENERO

Presentados el nombre, el logotipo y
los colores AVE.
« 2 DEABRIL

Adjudicadas las obras de electrifica-
cion y senalizacion del tramo Getafe-
Cérdoba.
« JUNIO

Presentados los disefios interior y ex-
teriordel AVE.
« JULIO

Presentacionde los coches AVE.

« SEPTIEMBRE

Se inicia la colocacion de postes de
electrificacion en la linea de alta velo-
cidad.

« 4 DEABRIL

Presentada en la fibrica de Alsthom
de Belfort en Francia la primera motriz
del tren AVE. Asiste al acto la presi-
dentade Renfe, Merce Sala.

« MAYO

Terminadoel 97,5 porciento de lain-
fraestructura de la linea Madrid-Sevi-
lla.

Comienzan las pruebas en linea del
material AVE.

Entraen servicio laestacion sevillana
de Santa Justa.

« JUNIO

Entregada la primera locomotora de
granpotenciaS-252.

Comienza el montaje de las primeras
cabezas tractoras AVE totalmente
construidas en Espana.

«JULIO

. Comienzan las pruebas en linea de la
primeralocomotora de gran potencia.

« DICIEMBRE

La rama numero dos de la serie AVE
llegaa Espana

En las pruebas sobre via francesa, en
lalinea del TGV Atlantico, el AVE su-
peralos310kms/h.

«ENERO

Ultimada la totalidad de las obras de
lalineade alta velocidad

» FEBRERO

En funcionamiento los talleres de Ce-
rro Negro y La Sagra, exclusivos para
el mantenimiento y la reparacion del
tren espanol de alta velocidad.

En servicio todos los enclavamientos
electronicos de la linea de Madrid a Se-
villa.

Récord de velocidad para el AVE en
lalinea Madrid-Sevilla, 325 kms/h.

Presentados los horarios y tarifas del
serviciocomercial AVE.

» 24 DE MARZO

Viaje de presentacion a los medios de
comunicacion del AVE, entre Madrid
y Adamuz.

* MARZO

Terminada completamente en su de-
coracion y mobiliario la estacion AVE
de Ciudad Real.

« 20 DE ABRIL

Inauguracion oficial del AVE, con
comcidiendo con la apertura de la
Expo'92.

« 21 DEABRIL
Primer viaje comercial del AVE en-
tre Madrid y Sevilla.

José Luis Carreras
Yinez, director
Asuntos Econémicos
SEOPAN

Inversiones con futuro

La Europa del manana es la de un continente
unido por "trenes con alas”. Ninguna trama de
comunicaciones, por tupida que sea, por mayor
anchura de la que se le dote, llegard nunca a ase-
gurarla calidad y comodidad del trdfico europeo,
en continuo e imparable crecimiento, si no es por
el ferrocarril, el unico sistema que se ha inventa-
do para transporte masivo. Y que, gracias a la re-
volucion de la alta velocidad, es también el iinico
que garantiza que la actividad economica y social
de la sociedad europea del futuro no se vea estan-
cada o, incluso, colapsada.

La decision que se tomo en diciembre de 1988,
determinando el ancho de nuestras redes, consti-
tuye un hito fundamental en nuestra historia eco-
nomica y cultural. Otra resolucion hubiera cons-
tituido la consolidacion, para siempre, de impedi-
mentos que nos mantendrian irreversiblemente
alejados de la Europa del progreso economico.

Es facil argumentar que hubia alternativas mds
baratas para los proyectos entonces en curso,

Sfundamentalmente, el nuevo trazado Madrid-Se-

villa. El coste de su posterior transformacion seria,
probablemente, prohibitivo y requeriria, como ahora,
unmaterial ferroviariode diseno especial para supro-
duccion en series especiales, mucho mds cortas v con
dificultadesdetrasladosiprocedendel extranjero.

Cierto que lo que hay que hacer en nuestro pais en
materia de infraestructuras y equipamientos es mu-
cho, y que otras carencias tendrdanmayor prioridad.
Sin embargo, podrian formularse unos puntos de
partida suficientemente razonables que tal vez avu-
den acentrarla cuestion. Unanueva linea, unainver-
sion de nueva planta, no postergable, alternativa con
ofra va existente y simultdnea con la misma, deberd
disenarse con norma EUR (TGV o no). El coste tem-
poral de esa diversidad funcional se diluye en benefi-
cios consolidados a largoplazo. Tal fue el casodel Ma-
drid-Sevilla. La mayor inversion que exige esta com-
plejidad se compensaria porla facilidad y economici-
dad de esa posterior transformacion.

Porotro lado, todas las modernizaciones de ten-
didos actuales deberdn ser diseiados, asimismo,
teniendo en cuenta su necesaria y posterior aco-
modacion rdpida v econdmica a norma EUR. Y
estas mayores inversi-nes quedan igualmente
compensadas con el menor coste de su ulterior
definitiva adaptacion europea. Se tardard mucho
tiempo en el proceso jqué duda cabe! Pero qué
son diez, veinte, treinta anos, en la vida de unas
infraestructuras. El caso es que las puertas de Eu-
ropa han quedado abiertas.

ArzAa VEr ocisAam
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