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ESTE TRAMO DEL CORREDOR MEDITERRANEO FUNCIONARA EN OCTUBRE

Alcanar-Oropesa marcara el patron para el
certificado de calidad a 200 Km/h

En el ultimo trimestre de
1992 Renfe pondra en
servicio para la
explotacion ferroviaria el
primer tframo de la red a
200 km/h. Un framo del
corredor mediterraneo,
entre Oropesa y Alcanar,
que dara el certificado de
calidad al resto de las
nuevas obras del
corredor.

Julio César Rivas

ntre abril y octubre de
este ano, Renfe pondra
en marcha 63 kiléme-
tros de doble via entre Orope-
sa-Alcanar por el que los tre-
nes podrdan circular a 200
km/h. De esta forma, este tra-
mo del corredor mediterrineo

se convertird en el primero de
toda la red convencional espa-
fola disponible para la explo-
tacion comercial por el que se
podra alcanzar esta velocidad.

Pero ademas se convertird en
el tramo patrén para conseguir
el "certificado de calidad a 200"
que se aplicard a futuras obras
de estas caracteristicas. Tanto la

infraestructura como el equipa-
miento del tramo o los controles
de calidad tienen una serie de
caracteristicas que los diferen-
cian de las lineas convenciona-
les de Renfe y de la de alta velo-
cidad Madrid-Sevilla. Segiin
Rafael Lopez, director de Coor-
dinacién de Inversién en In-
fraestructuras de Renfe, "en
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todo el proceso constructivo la
idea que ha primado ha sido el
concepto de calidad". Un pro-
ceso de calidad para el que su
departamento ha trabajado in-
tensamente con la UNE de
Mantenimiento.

Estas mayores exigencias de
calidad han impuesto una serie
de caracteristicas. Como ele-
mentos diferenciales de calidad
y puesta en servicio, en via se
estd utilizando un moderno sis-
tema de replanteo de via que
asegura un mayor rigor en el
montaje y el establecimiento de
referencias fijas exteriores para
el posterior mantenimiento. De
esta forma se puede asegurar
que las labores de manteni-
miento que se hagan posterior-
mente mantegan la configura-
cion primigenia de la via.

En las exigencias de montaje
se han empleado las mismas to-
lerancias que en la alta veloci-
dad. Las soldaduras del carril,
uno de los elementos mas débi-
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les, estan siendo sometidas a
exhaustivos controles con equi-
pos manuales de inspeccion vi-
sual y con un vagén de ausculta-
cion ultrasénica. También el te-
rreno estid siendo sometido a
una compactacién absoluta-
mente homogénea, para lo que
se estd utilizando el estabiliza-
dor dindmico de Renfe. Final-
mente, para eliminar los peque-
fios defectos milimétricos des-
pués de realizar los bateos y la
compactacion se esta realizan-
do un amolado de carril similar
al utilizado en la linea de alta
velocidad.

En cuanto a la catenaria y las
instalaciones no se han tenido
que adoptar medidas especiales
en el control de calidad. Unica-
mente en el control de montaje
de la catenaria ha sido mucho
més exhaustivo.

Las pruebas y ensayos que se¢
van a realizar seran determinan-
tes para conocer cudl es la cali-
dad real del tramo. Para eso van
a ser claves las auscultaciones,
tanto de via como de catenaria,
que se van a realizar con los va-
gones especiales con que cuen-
ta Renfe.

La UNE de Mantenimiento ya
tiene listos los estandares nece-
sarios para efectuar las pruebas
a 200 km/h aungue los vagones
auscultadores no sean capaces
de superar los 160 km/h. Una
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vez que ese certificado de cali-
dad a 200 esté cumplido, se
efectuarin pruebas con las lo-
comotoras de alta potencia para
comprobar la velocidad mixi-
ma que se puede alcanzar con
esa infraestructura y equipa-
miento, una velocidad que se-

guramente superard
mente los 220 km/h.
Dentro del apartado de in-
fraestructuras, en la ejecucion
de la plataforma se han cumpli-
do las normas de la UIC. En via
se estd instalando el carril UIC
de 60 kilogramos apto para alta

amplia-
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velocidad (entre 200 y 300 kil6-
metros por hora), asi como tra-
viesas monobloque. Al estar
iniciada esta obra antes de lade-
cision del Gobierno de incorpo-
rar el ancho internacional en la
red espanola, el 50 porciento de
las traviesas instaladas son poli-
valentes y el restante 50 por
cientoconvencionales.

Los desvios son del tipo "C"
que permiten circular en via ge-
neral a 200 km/h, a 100 km/h en
escapes y a 60 km/h por desvia-
da. El balasto utilizado es del
tipo"A" y conlas exigencias del
balasto de alta velocidad.

Con respecto al equipamien-
to, la catenaria que se estd mon-
tando es la CR 200. Las princi-
pales caracteristicas de esta ca-
tenaria son el aumento de sec-
cidén en sustentadores (pasan de
150 a 184 milimetros cuadra-
dos) y en los hilos de contacto
(de 107 a 150). Las mensulas tu-
bulares también ha aumentado
de seccion aunque su peso y ri-
gidez han disminuido. De esta
forma se dota al conjunto de
mayor flexibilidad en el funcio-
namiento dindmico y se simpli-
ca el diseno. Ademis, se puede
aumentar la tension del hilo de
contacto con lo que se puede
"copiar” casi a la perfeccién ala
via y se disminuyen las oscila-
ciones del pantégrafo.





