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CERCANIAS Y EL "TRIANGULO DE ORO", LOS MAS BENEFICIADOS

España invertirá 10.000 millones
en obras ferroviarias en 1992

Elevar la velocidad a 160 y 200
km/h, los servicios Intercity, las
cercanías y el denominado
"triángulo de oro", son algunos
de los objetivos prioritarios que
se fijan en los Presupuestos
Generales del Estado para
1992. En total, alrededor de
70.000 millones de pesetas
invertirán el Estado y Renfe en
infraestructuras ferroviarias el
próximo año.

Julio César Rivas

e^ún los d^tos recogidos en
loti Presupuestoti Generales
del Estade^ paru 199? alrede-

d^^r de 70.000 millones de pesetas
invertirá el próximo año el Estado
cn infraesu-ucturas ferrcrviarias. De
e^t^i cantielad, aproximaclamente
2R.(x)0 millones corresponderán al
Ministcrici dc Obras Públicas y
Transportes (MOPT), mientras que
unos ^0.000 millone^ restantes su-
punen trunsf'ercncias de la Adminis-
tracicín central a Renfe.

En t^^t^il Renfe recibirá, durante
199?, 90.636 mill<ines cle pesetas en
r<^nrepto de U-ansferencias: 40.124
mill^in^s para inversione^, 30.654
para amortizariones de créditos y
16.340 pari saneamiento financie-
ro. Además Feve tiene destinados
3.51 R millones ^e peset^is.

EI pr^^grama 513.A de los Presu-
puetitc>ti Generales del Estado para
1992, tituladu "Infi'aestructur^^ del
tr^insporte ferroviario", es en el que
se contetnplan los objetiv<iti especí-
ticos referentes ^i infrac;su-ucWras,
tarifas y servicios de via_jeros y
mercancías.

Según cste capítulo, las inversio-
nes en infraestructura se concentra-
rán en la red bátiica "homoge-
neizando sus características de ex-
pl<itación, resolviendo lo^ estrangu-
lamientos existentes (tramos que
pre;sentan coeficientes de utilira-

ción superiores al I(X) por ciento de donde el ferrocan'il se manificsta
la capacidad límite)". Uno de los como cotnpetitivo, y a más de 2OO
objetivos claves de esta política es km/h en las nuevas variantes de tra-
elev^ir a r»ás de 160 km/h la veloci- rado.
dad máxima en ayuellos h'ayectos Respecto a los servicios de viaje-
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ros, el "esfuerzo inversor se con- drid-Andalucía y Madrid-Cataluña.
centrará en los servicios Intercity en Mercancías es otro de los servi-
los corredores rentables definidos cios en los que más atención se
por ciudades de tamaño medio
grande situados a dis[ancias
medias". Para estos servi-
cios las velocidades co-
merciales se estable-
cen entre los l20 y
los 160 km/h.
Para las cerca-
nías, los presu-
puestos estahle-
cen un incre-
mento de los
servicios acor-
de con "la de-
manda existen-
te". También se
hace referencia a
la creación, con
comunidades autó-
nomas y entes locales,
de mecanismos financie-
ros para estos servicios así

y pone. El transporte de grandes ma-
sas (más de 10.000 Tm/año) y

de masas (más de 10.('x)0
^ ^ - Tm/año transportadas a

• más de I50 kilóme-
tros) son los dos;.^, . ^..

como su coordinanción con
otros medios de transporte.

En los presupuestos de 1992 se
identitican diez tramos con un gra-
do de ocupación superior al 100 por
ciento, de los que ocho correspon-
den a vías únicas en los que no
existe otra solución duradera para
mejorar su situación que el desdo-
blamiento.

Los corredores que se señalan
prioritarios son los de mayor tráfi-
co, medido en viajeros por kilóme-
tro: Madrid - Zaragoza, Madrid -
Valencia y Barcelona - Zaragoza.
Además se mencionan los que sir-
ven a una mayor población: Ma-
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;randes ob^etivos
que fijan los pre-
supuestos. El
tráfico intermo-
dal también es

^ un elemento de
interés al hacer

ó referencia a la
creación de
centros de inter-

^z;;^ cambio modal.
^^`^ ^ Además^^s! "los fe-, ,

Y^;^^^^ rrocarriles mejora-
rán su accesibilidad a

macenamiento y regulación de car-
gas. En los tráficos de carga frac-
cionada se establecerá un régimen
comercial mixto, carretera-fen-oca-
rril. También se perfeccionarán los
tráticos de paquetería rápida me-
diante fórmulas mixtas de distribu-
ción que reduzcan los plazos de
entrega".

Los datos recogidos en los Presu-
puestos Generales del Estado para
1992 confirman el recorte yue las
inversiones en infraestructuras fe-
rroviarias va a experimentar el pró-
ximo año, aunque desde el
Ministerio de Economía y Hacienda

^ los focos de transporte,
tales como los puertos, y

desarrollarán centros de al-

INVERS I

Actuaciones on áreas metropolitana;

3.97 7 millones

ac^^c^Bo^c^ ^o °P^u

5.000 millones
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AF 4.000 m^llones
se señala que el descenso se debe a
la finalización de la línea de alta ve-
locidad Madrid-Sevilla a la que es-
taba destinada gran parte de los
recursos.

Respecto a las inversiones desti-
nadas a las cercanías de las grandes
ciudades, los presupuestos para el
próximo años establecen unas in-
versiones de 5.000 millones de pe-
setas. Este descenso respecto a las
primeras previsiones, que estima-
ban unos gastos por este concepto
de 30.000 millones de pesetas en
1992, se debe, entre otras razones, a
la filosofía de que las adminis-
traciones autonómicas participen en
el coste de estos servicios.

En concreto se señala que la
financiación de las infraestructuras
cuya necesidad se derive de los ser-
vicios fen-oviarios de cercanías,
"debe realizarse conjuntamente con
las administraciones autonómicas y
locales afectadas. Otro tanto debe
decirse de las inversiones en Redes
Arteriales Ferroviarias. AI ferroca-
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ONES DEL ESTADO PARA 1992

Otras actuaciones
Supresión de pasos a nivel: 400 millones

Otras actuacfones del PTF: 1.494 millones

ONA

Línea Valencia-Tarragona

2.367 millones

Línea Madrid-Valencla

4.609 millones

Nuevo Acceso Ferroviario a Andalucía

6.292 millones

Inverslones de Renfe: aproximadamente 42.000 millones

rril sólo le corresponde abonar la
parte correspondiente a los benefi-
cios o ventajas de explotación que
se deriven de cada actuación".

Con este enunciado se empie-r.a a
hacer efectiva la filosofía expresada
por la Comunidad Europea para que
las empresas ferroviarias separen
los gastos de infraestructuras de los
dc explolación y sean las adminis-

traciones públicas las encargadas de
efectuar las obras de infraestructu-
ra. Además se reconoce yue ayue-
llos servicios que se consideran con
un beneticio social, como son las
cercanías, deben se pagados por las
entidades yue se beneficien de
el los.
En el presupuesto del MOPT, las

carreteras son el capítulo inversor

ACTUACIONES EN REDES ARTERIALES FERROVIARIAS ___

yue más cantidad de dinero tiene
destinado: 380.000 milloncs de pe-
setas. Una cantidad que en su ma-
yor parte está dedicada a obras ya
conU^atas y a indemnizaciones
correspondientes al primer Plan Ge-
neral de Cai7^eteras, que se prevé
que esté acahado en un 95 por cien-
to en 1993. Para el ap^u-tado de me-
dio ambiente y obras bidráulicas se
destinarán 156.000 millones de pe-
setas.

Sumando estas inversiones con las
de iniraesh•ucturas ferroviarias, el
ministerio gastará el próximo año
613297 millones de pesetas (prácti-
catnente 150.000 millones de pese-
tas menos que en 1991). Los
ferrocarriles suponen para el MOPT
el segundo programa con mayor do-
tación económica de su presupues-
to, representando iu^ 24,3 por
ciento, deU•ás del 32 por ciento que
suponen las can-eteras. En total, el
MOPT tendrá un presupucsto con-
solidado para 1992 de I,?75 billo-
nes de pesetas. J
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