EL FERROCARRIL EN LAS INSTALACIONES PORTUARIAS

Proyectos para incrementar el

trafico intermodal en B

El puerto de Barcelona constituye una
buena plataforma para establecer una
programacion que favorezca el
incremento del trafico ferroviario
intermodal. La conjunciéon de las
perspectivas de desarrollo comercial del
puerto y de la mejora de sus modos de
fransporte permiten al ferrocarril aumentar
la presencia en los traficos desde y hacia
las instalaciones portuarias.

José Luis Orddénez

| puerto de Barcelona es

hoy el primero de Espana

por el volumen de mer-
cancias de cardcter general, y el
primero del Mediterrdneo por el
nimero de contenedores mani-
pulados. Esta privilegiada posi-
cion comercial, especializada en
trificos de facil acomodo ferro-
viario, constituye una platafor-
ma ideal para proyectar nuevas

instalaciones  ferroviarias  en
los muelles del puerto.

Los proyectos de la Gerencia
de Cargas Completas de Renfe
en Barcelona pretenden apro-
vechar el futuro crecimiento
del puerto con la ampliacion
del recinto portuario en la
zona del llamado sistema ge-
neral del Prat de Llobregat,
que se realizard tras el desvio
y canalizacion definitiva del

rio Llobregat. Este seria el

arcelona

momento ideal para crear una
moderna relacion maritimo-fe-
rroviaria con construccion en
terreno portuario de una esta-
cion de mercancias que dis-
ponga tanto de ancho de via
ibérico como de ancho de via
internacional.

Mientras tanto debe ser am-
pliada la red ferroviaria en el
muelle Sur |, ahora en obras
de remodelacion realizadas
por Focsa y Dragados y Cons-
trucciones, porque el plan di-
rector del puerto contempla el
desplazamiento de la manipu-
lacion de contenedores desde
el muelle Principe de Espana
al citado muelle Sur 1, donde
quedard definitivamente ubi-
cada en 1992 la gran terminal
del puerto de Barcelona.

Al considerar la gerencia del
puerto la posibilidad de captar
nuevos triaficos, tales como se-
rian los originados por su pro-

pia zona de actividad logistica,
los de origen vy destino en Ex-
tremo Oriente, los de distribu-
cion de productos generados
en las regiones surenas france-
sas de Midi Pirenneés y Lan-
gedoc-Roussillon vy los de
distribucion de productos ali-
menticios en Europa, resulta
que todos ellos son trificos
utilizadores del contenedor
como sistema operativo.

Por eso todas las previsiones,
tanto las del estudio realizado
por el Puerto Autonomo de
Barcelona, como las efectua-
das por la empresa consultora
Intecsa, apuntan a un especta-
cular aumento del trifico de
contenedores que pasaria de
los 450.000 TEU actuales a
mis del millén en el ano 2010,
pasando por un movimiento
de 765.000 TEU en el proxi-
mo afo 1995.

PROYECTOS. "Los proyectos
de Renfe para sus instalacio-
nes portuarias”, asegura Josep
Manau, gerente de Cargas
Completas en Barcelona,"con
una terminal nacional en El
Prat, y las nuevas instalacio-
nes en el muelle Sur 1. se
completarian. en cuanto a la
logistica necesaria para mejo-
rar el transporte intermodal,
con la terminal de transporte
terrestre internacional que el
Ministerio de Obras Publicas
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y Transportes estd terminando
en la Llagosta”.

Ahora, la mayor parte de la
red ferroviaria existente en el
puerto carece de utilidad prac-
tica por las dificultades de dis-
posicion del material movil
ferroviario y los tiempos de
estancia de las mercancias en
puerto, el anterior abandono
comercial del modo de trans-
porte ferroviario por las partes
implicadas, la inadecuada si-
tuacion de las vias dentro de
los muelles, y la inutilidad de
las instalaciones ferroviarias
por deterioro fisico.

Los efectos negativos de esta
situacion pretenden paliarse
con dificultad por medio de la

utilizacion de la estacion del
servicio Teco en Barcelona-
Morrot.

Terminal que no cumple los
requisitos minimos imprescin-
dibles para considerarla una
auténtica instalacion de trans-
porte ferroviario en el puerto,
pues estd alejada del resto de
la estructura portuaria y sepa-
rada de la misma por barreras
fisicamente insalvables. Fun-
ciona con la disposicion logis-
tica propia de una estacion
interior que obliga a una mani-
pulacion de las mercancias
con carga en los muelles a ca-
midén, transporte por carretera
y transbordo posterior hasta
los vagones.

TERMINALES PORTUARIOS DE
CONTENEDORES

| puerto de Barcelona

tiene muelles especiali-
zados en contenedores con
existencia de terminales de-
dicadas a esta clase de carga,
se trata de las terminales de
Tersaco y Maritima Layeta-
na en el muelle Principe de

Espaiia donde operan desde
1983, v que manipulan el
61 por ciento de todo el
movimiento de contenedo-
res del puerto. Otro 16 por
ciento del trifico de conte-
nedores corresponde a la
terminal Contenemar en el
muelle Alvarez de la Cam-
pa, dedicada primordial-
mente a las relaciones con
las Islas Baleares y Cana-
rias, y el 23 por ciento res-
tante se distribuye entre los
demas muelles convencio-
nales del puerto.

La terminal Maritima La-
yetana dispone de una super-
ficie de 142000 metros
cuadrados y durante 1989
manipulo, en unidades equi-
valentes de 20 pies, 164.000
TEU. Esta terminal dispone
en su interior de vias de
Renfe, si bien para el trans-
porte directo por ferrocarril
utiliza las vias instaladas en
la terminal de Tersaco, con
quien mantiene un acuerdo
en tal sentido. Desde esta
terminal y hacia la estacion
de Morrot o desde esta esta-
¢i6n de mercancias hacia la
terminal portuaria, se movie-
ron por camion 17.803 TEU,
durante 1989.

La terminal de Tersaco tie-
ne una superficie portuaria
en explotacion de 153.000
metros cuadrados v durante

el afio 1989 manipuld

103.170 TEU. En las vias de
Renfe instaladas dentro de la
terminal se expiden y reci-
ben contenedores sobre va-
gon de forma muy esporddica,

una media de 80 vagones
cada mes, y con un volu-
men total reducido, de
1.968 TEU durante el ano
1989. Sin embargo por me-
dio de camién se movieron
entre esta terminal y la es-
tacion de Morrot 23.325
TEU en el mismo afo
1989,

"De acuerdo con estos da-
tos", asegura Tomds Fuen-
tes, de la Gerencia de Cargas
Completas en Barcelona,
"de los 267.000 TEU mani-
pulados durante 1989 por las
dos terminales de contene-
dores, Tersaco y Maritima
Layetana, el 16% utilizo, an-
tes o después de la via mari-
tima, el ferrocarril, pero no
lo hizo desde la propia insta-
lacién férrea portuaria, sino
desde la estacion de mercan-
cias de Morrot y previo des-
plazamiento por carretera”.

La terminal de Contenemar
que manipulé 71.600 TEU
en 1989 dedicada casi exclu-
sivamente al movimiento de
contenedores entre Barcelo-
na y los archipielagos espa-
noles. no ofrece interés para
el ferrocarril dado el minimo
recorrido efectuado en tierra
por sus mercancias. \J
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