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EL FERROCARRIL EN LAS INSTALACIONES PORTUARIAS

Proyectos para incrementar el
tráfico i^ermodal en Barcelona
EI puerto de Barcelona constituye una
buena plataforma para establecer una
programación que favorezca el
incremento del tráfico ferroviario
intermodal. La conjunción de las
perspectivas de desarrollo comercial del
puerto y de la mejora de sus modos de
transporte permiten al ferrocarril aumentar
la presencia en los tráficos desde y hacia
las instalaciones portuarias.

José Luis Ordbñez

I puerto de Barcelona es
hoy el primero de España
pcTr el ^olwnen de mer-

cancías de carácter general, y el
primero del Mediterráneo por el
número de contenedores mani-
pulados. Esta privile^iada posi-
cibn comercial, especializada en
tráticos de fácil acom<xlo fen-o-
viario. constituye una platafor-
ma ideal para proyectar nuevas

instalaciones terroviarias en
los muelles del puerto.

Los proyectos de la Gerencia
de Caroas Completas de Renfe
en Barcelona pretenden apro-
vechar el futuro crecimiento
del puerto con la ampliación
del recinto portuario en la
zona del Ilamado sistema ge-
neral del Prat de Llobregut.
yue se realirará tras el desvío
y canaliración definitiva del
río Llobregat. Este sería el

momento ideal para crev- una
moderna relación mtu-ítimo-fe-
rroviaria con construcción en
terreno portuario de una esta-
ción de mercancías que dis-
pon^a tanto de ancho de vía
ibérico como de ancho de vía
internacional.

Mientras tanto debe ser am-
pliada la red ferroviaria en el
muelle Sur l, ahora en ohras
de remodelación realizadas
por Focsa y Dragados y Cons-
trucciones, poryue el plan di-
rector del puerto contempla el
desplazamiento de la rT1a1TIpU-
lación de contenedores desde
el muelle Principe de España
al citado muelle Sur I, donde
quedará definitivanTente ubi-
cada en 1992 la gran tenninal
del puerto de Barcelona.

Al considerar la gerencia del
puerto la potiibilidad de captar
nuevos h•áficos, tale^ como se-
rían los ori^eínados por su pro-

pia zona de actividad logística.
los de ori^en y destino en Ex-
tremo Oriente, los de distribu-
ción de productos ^^enerados
en la^ regiones sureñas france-
sas de Midi Pirenneés y Lan-
^^edoc-Roussillon y los de
distribución de productos ali-
menticivs en Europa, resulta
yue todos ellos ^^on tráficos
utilizadores del contenedor
como sistema r>^erati^^o.

Por eso toda^ I^IS previsiones,
tanto las del estudio realizado
por el Puerto Autónomo de
Barcelona, como las efectua-
das por la empresa consultora
Intecsa, apuntan a un especta-
cular aumento del tráfico de
contenedores yue pasalía de
los 4SO.OO0 TEU artuales a
rTTás del millón en el año ?O 10,
pasando por un movimiento
de 76i.0O0 TEU en el próxi-
mo año 1995.

PROYECTOS. "Los proyectos
^Ir R^nte para ^us instalacio-
ne^ portuarias", ase^^ura Josep
Manau. `_erente de Car^as
Completa^ en Barcelona.°con
una terminal nacional en EI
Prat, y las nuevas instalacio-
nes en el muelle Sur 1, tie
completarían, en cuanto a la
logística necesaria para mejo-
rar el transporte internTOdal,
con la terminal de transporte
terrestre internacional yur cl
Ministerio de Obras Púhlira.
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Ĵ

y Transportes está tern^inando
en la Lla^osta".

Ahora, la mayor parte de la
red fen-oviaria existente en el
puerto carece de utilidad prác-
tica por las dificultades de dis-
posición del material móvil
ferroviario y los tiempos de
estancia de las mercancías en
puei•to, el anterior abandono
comercial del modo de h^ans-
porte ferroviario por las partes
implicadas, la inadecuada si-
tuación de las vías dentro de
los muelles, y la inutilidad de
las instalaciones ferroviarias
por deteiioro fisico.

Los efectos necativos de esta
situación pretenden paliarse
con dificultad por medio de la

utilización de la estación del
servicio Teco en Barcelona-
Morrot.

Tenninal que no cumple los
requisitos mínimos imprescin-
dibles para considerarla una
auténtica instalación de trans-
porte fen•ovi^u•io en el puerto,
pues está ale_jada del resto de
la estructura portuaria y sepa-
rada de la misma por barreras
físicamente insalvables. Fun-
ciona con la disposición lo^ís-
tica propia de una estación
interior que obliga a una mani-
pulación de las mercancías
con carga en los muelles a ca-
mión, transporte por carretera
y transbordo posterior hasta
los vagones. ^

TERMINALES PORTUARIOS DE
CONTENEDORES

1 puei^to de Bcu-celona
tiene muelles especiali-

zados en contenedores coq
e^istencia de tern^inales de-
dicadas a esta clase de caraa,
se trata de las teiminales de
Tersaco y Maiítima Layeta-
na en el muelle Principe de

La tenninal de Tersaco tie-
ne una supert7cie portuaria
en explotítción de 153.(x>D
metros cuadrados y durante
el año 1989 manipuló
103.170 TEU. En las vías de
Renfe instaladas dentro de la
tenninal se expiden y reci-
ben contenedores sobre va-
aón de fom^a mu,y esporádica,

España donde operan desde
1983. y que manipulan el
61 por ciento de todo el
movimiento de contenedo-
res del pueno. Otro 16 por
ciento del trático de conte-
nedores corresponde a la
tei^n^inal Contenemar en el
muelle Alvarez de la Cam-
pa, dedicada primordial-
mente a las relaciones con
las Islas Baleares y Cana-
rias, y el 23 por ciento res-
tante se distribuye entre los
demás muelles convencio-
nales del puerto.

La ternvnal Marítima La-
yetana dispone de una super-
ticie de 142.0(>U metros
cuadiados y durante 1989
manipuló, en unidades equi-
valentes de 20 pies. 1 C^.000
TEU. Esta terminal dispone
en su interior de vías de
Renfe, si bien para el tra^^s-
pone directo por ferrocarril
utiliza las vías instaladas en
la tenninal de Tersaco, con
quien mantiene un acuerdo
en tal sentido. Desde esta
ternlinal y hacia la estación
de Morrot o desde esta esta-
ción de mercancías hacia la
tenninal portumia, se movie-
ron por c^unión 17.803 TEU.
dwante 1989.

una media de 80 va^ones
cada mes, y con un volu-
men total reducido, de
1.968 TEU dw ante el año
1989. Sin embargo por me-
dio de camión se movieron
entre esta terminal y la es-
tación de Morrot 23.325
TEU en el mismo año
1989.

"De acuerdo con estos da-
tos". ase^w a Tomás Fuen-
tes, de la Gerencia de Cargas
Completas en Barcelona,
"de los 267.000 TEU mani-
pulados durante 1989 por las
dos tenninales de contene-
dores. Tersaco y Marítima
Layetana, el 16% utilizó, an-
tes o después de la vía marí-
tima, el ferrocan-il, pero no
lo hizo desde la propia insta-
lación férrea portua^ia, sino
desde la estación de mercan-
cías de Mon-ot }^ previo des-
plaz^uniento por cairetera".

La tenninal de Contenemar
que m^u^ipuló 71.6(>n TEU
en 1989 dedicada casi exclu-
sivamente al movimiento de
conteneclores entre Bcu'celo-
na y los archipielagos espa-
ñoles. no ofrece interés para
el ferrocm-ri] dado el mínimo
recorrido efecniado en tiena
por sus mercaneías. J
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