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EL "PLAN X" PREVE EL DESARROLLO DE LAS REDES DE TRANVIA Y METRO

Francia invertira 440,000 millones de
pesetas en transportes metroplitanos

Angel L. Rodriguez

n la mitad de su ca-

mino el plan para el

desarrollo de las re-
des urbanas y metropolitanas
francesas ha concretado la
mayor parte parte de las rea-
lizaciones previstas, ya sea
con la puesta en servicio de la
lineas con la construccion o
bien con la aprobacion de
proyectos y anteproyectos.
Solo el sistema de transporte
de Reims, para el que se des-
tinaba una inversion de 750
millones de francos, ha fraca-
sado, si bien podria relanzar-
se a partir de 1995.

El impulso dado por el plan
ha servido para poner en ser-
vicio la linea 1 bis del VAL de
Lille y la linea 2 del tranvia de
Grenoble, asi como para la
construccion de la linea D de
Lyon cuya apertura parcial
esta prevista para el ultimo tri-

Tranvia de Grenoble.

A finales de 1988 el
Estado francés concretd
el proyecto del "Plan X",
a desarroliar entre 1989

y 1993 para la
potenciacion de las
redes de transporte

urbano y metropolitano,
con inversiones globales

previstas de 23.000
millones de francos, unos

440.000 millones de
pesetas. En el ecuador
de su vigencia, el
Ministerio de Transportes
ha hecho balance de lo
conseguido.
mestre de este ano. La linea A
del Val de Toulouse y la pro-
longacion de la linea | del me-
tro de Marsella entraran en
servicio a principios de 1992,

Asimismo, se han firmado
los contratos para el desarro-
llo de la red de Lille, que com-
prende 13,5 km de Val y la re-
novacion completa del tranvia
de la ciudad, cuyas obras co-
menzaron a principios de este
ano. En cuanto a otras contra-
taciones de obras, Estrasbur-
go v Rouen estan pendientes
de los 1ltimos tramites, Bur-
deos debe finalizar su contra-
to de concesion del Val a fi-
nales de este ano, y Rennes ha
aprobado recientemente el
anteproyecto para la instala-
cion en su casco urbano del
mismo sistema de metro.

De este modo y contando
con otros proyectos que aho-
ra se encuentran en fases ini-
ciales, el nimero de redes me-
tropolitanas dotadas en 1995
de metro o tranvia pasara de
seis a once con una longitud
total de 200 kilometros. En
total supondra una inversion

de 23.000 millones de francos
de los cuales 10.000 se contra-
tardan en la segunda mitad del
plan.

ANO 2000. Los responsa-
bles del ministerio francés
consideran cumplidos los pre-
supuesto del Plan y en estos
momentos se estudia su con-
tinuacion, trabajando en las
previsiones para el proximo
siglo, tanto para la continua-
cion de lo ya iniciado como
para las nuevas realizaciones.

En este momento se actua
en la creacion de nuevas re-
des en Niza, Montpellier, Le
Mans, Tuors, Toulon, Caen y
Orleans. Una lista que podria
ampliarse en funcion de las
disponibilidades de financia-
cion. Pero los grandes proyec-
tos del 2000, y con ellos las
grandes inversiones, estaran
centrados en el reforzamiento
de las redes en explotacion.

El programa a medio plazo
de Lyon, que podria contra-
tarse en este ano, incluye la
construccion de 10 km de me-
tro a los que habrin de ana-
dirse de 25 a 30 kilometros de
tranvia en concesion. Saint
Etienne prolongara sus lineas
de tranvia en 2 km y renova-
ra completamente el material,
Nantes prepara la construc-
cion de su segunda y tercera
lineas de tranvia y Marsella
prolongara la linea 2 hacia el
norte. En estu-
dio se encuen-
tran la linea B
de Toulouse y
las segundas fa-
ses de desarro-
llo de las reali-
zaciones en
curso en Estras-
burgo, Rouen y
Burdeos.

Al margen
de estos pro-
yectos, el Mi-
nisterio de
Transportes y
las comunida-
des urbanas y
metropolitanas
trabajan en el
estudio de for-
mulas para la fi-
nanciacion de
estas obras. En
perspectiva
estd el estable-
Cer un nuevo
equilibrio entre
las aportacio-
nes hechas por
el estado, las
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colectividades territoriales,
los inversores privados, las
empresas de transporte y los
usuarios.

RELANZAMIENTO. Segun los
responsables de la Subdirec-
cion de Transportes Urbanos,
Regionales y Departamenta-
les, el objetivo fundamental de
invertir la tendencia, iniciada
en los anos 50, de favoreci-
miento del transporte privado,
se ha conseguido. La ola de
desmantelamientos de redes
de tranvia registrada en todo
el territorio frances, con las ex-
cepciones de Lille, Saint Etien-
ne y Marsella ha terminado, al
mismo tiempo que se dedica-
ban mayores esfuerzos inver-
sores a las redes de metro.

Fueron las aglomeraciones
millonarias las que se dotaron
de nuevas redes de metro, pe-
sados o ligeros, o potenciaron
las ya existentes, despues
Nantes y Grenoble reintrodu-
jeron el tranvia, no sin polé-
micas, y Saint Etiennne mo-
dernizo este medio de trans-
porte con el que ya contaba.
En total, en los ultimos quin-
ce anos fueron 105 los kilome-
tros de redes ferroviarias —37
de tranvia y 68 de metro—
puestos en servicio.

Pero mas resenable es para
sus responsables el esfuerzo
realizado en la innovacion
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Val 206 en estacion aérea.

tecnologica. Los metros tradi-
cionales han reconquistado la
imagen de modernidad en
materia de confort, estética y
seguridad, de la cual podria
ser un buen ejemplo el siste-
ma de conduccion automatica
de la linea D de Lyon (Siste-
ma Maggaly).

Paralelamente los tranvias

de los anos 80 han hecho ol-
vidar a los de los cincuenta
por sus mejores prestaciones
en confort, accesibilidad, se-
guridad y velocidad comer-
cial, asi como en regularidad
y frecuencia. Por ultimo el sis-
tema VAL, primer metro ur-
bano enteramente automati-
co, ha constituido una verda-

LA POLEMICA DE LA SEGURIDAD

na cadena de ac-

cidentes leves ha
puesto en entredicho la se-
guridad de las redes parisi-
nas de cercanias ferrovia-
rias. Con casi ocho millo-
nes de pasajeros diarios y
menos de 20.000 inciden-
tes de todo tipo anuales
—de los cuales el 90 por
ciento se produce en la su-
bida o bajada de los viaje-
ros— sus gestores y técni-
cos las consideran uno los
medios de trasnsporte mas
SEguros.

Desde el punto de vista
de la utilizacion del mate-
rial la mayor parte de las li-
neas de la red ferroviaria
RATP estan equipadas
con conduccion automati-
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ca que limita la funcion del
conductor, en condiciones
normales de marcha, al
servicio de viajeros, eleva
las condiciones de se

dad y garantiza tambien Ia
parada del tren en el caso
de problemas fisiologicos
del conductor. Este siste-
ma que permite cadencias
comerciales altas puede
ser inhibido por los con-
ductores fuera de las horas
punta.

Sin embargo, la polémi-
ca ha continuado y los res-
ponsables se han visto obli-
gados a acelerar su politi-
ca de seguridad centrada
en la instalacion de nuevos
sistemas de seguridad en
marcha y de control de la
conduccion. De esta forma
se ha eleborado el SA-

CEM (Sistema de Ayuda a
la Conduccion, la Explota-
cion, y el Mantenimiento)
que asegura el control de
velocidad de las ramas en
el tronco central de la linea
A de la red RER-RATP
parisina.

La proxima etapa de
esta politica de seguridad
incluira la puesta en servi-
cio de la ﬁnea completa-
mente automatica ME-
TEOR, sobre la experien-
cia de SACEM. Pero la
gran baza a jugar es el de-
sarrollo en un futuro proxi-
mo del sistema AIMT (Au-
tomatizacion Integral del
Movimiento de Trenes)
que consagrard el control
informatico total de los sis-
temas de transporte ferro-
viario. []

dera revolucion por su fiabili-
dad, su flexibilidad de explo-
tacion y sus frecuencias.

Todas estas realizaciones
son el resultado de las inver-
siones, publicas y privadas,
realizadas en los ultimos quin-
ce anos en el transporte urba-
no y de provincias, cuyo mon-
to total asciende a mas de
30.000 millones de francos,
unos 570.000 millones de pe-
setas. Del total de la inversion
el estado francés ha contribui-
do, aproximadamente, con la
cuarta parte, financiando en-
tre el 40 y el 50 por ciento de
los costes de infraestructura
para proyectos pilotos y mas
del 30 % en el resto de los pro-
yectos. El esfuerzo inversor
del Estado se ha sido notable
también en el plan de investi-
gacion y desarrollo del “mo-
delo de tranvia francés”

Sin embargo es la mejora
de la calidad de vida en las
ciudades que han desarrolla-
do sus redes de transporte
metropolitano, el éxito del
que los planificadores de los
transportes urbanos franceses
hacen mayor gala. Aumento
de la movilidad urbana, repar-
to modal mas favorable, nive-
les de productividad y atrac-
cion de usuarios mayores, me-
joras en las cuentas de explo-
tacion de las empresas y reva-
lorizacion de la imagen urba-
na e integracion social son los
logros alcanzados. []





