Empresas

NUEVO MATERIAL PARA LOS SERVICIOS INTERNACIONALES

Talgo finalizo en junio la entrega a
Renfe del ultimo pedldo

Desde el primero de
junio circulan en las
lineas intemacionales
noctumnas de Renfe,
Madrid-Paris,
Barcelona-Paris y
Barcelona-Milan, y en las
relaciones nacionales
enfre Madrid y Barcelona
las nuevas composiciones
de material Talgo disenado
para velocidades de
200 km/h.

Penélope Suarondo

0s nuevos remolques

para 200 km/h susti-

tuyen al material Tal-
go utilizado hasta ahora que,
€n su mayor parte, era apto
para velocidades de 160 km/h
y que a partir de estos mo-
mentos ha pasado a integrar
las composiciones de los tre-
nes nocturnos de Barcelona-
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Sevilla y Barcelona-Malaga.
El nuevo material forma par-
te del pedido de 228 remol-
:jues que Renfe hizo en abril

e 1988 a Talgo y que ha con-
cluido el pasado mes de junio
con la entrega de los ultimos

95 remolques. Cincuenta y
cuatro de estos remolques
eran de butacas y el resto de
camas, en su version single-
double o turista.

Los nuevos remolques con
los que Talgo ha dado un
paso mas en la evolucion de
su material presentan mejoras
técnicas y funcionales, de con-
fort y decoracion. Estas ulti-
mas seran mas facilmente
apreciadas por el viajero ¢ in-
cluyen desde los letreros elec-
tronicos de trayecto situados
en el exterior del tren, hasta
las puertas automaticas de in-

tercomunicacion para el ma-
tertal diurno, la dotacion de
un microondas a la cafeteria
o de un pasillo que permite la
comunicacion a traves del fur-
gon auxiliar.

En los coches de butacas
toda la decoracion interior del
remolque ha cambiado, la mo-
queta ha sido sustituida por el
poliester mas limpio y alegre,
y también se han instalado lu-
ces individuales para lectura
sobre los asientos. A partir de
este momento, este millCI‘iili
cuenta con WC de vacio y
puertas automaticas.

Por lo que se refiere a los
remolques nocturnos, tendran
sistemas de bloqueo de puer-
tas, camas mas amplias, cli-
matizacion con regulacion
desde dentro de la cabina, co-
municacion telefonica con el
agente encargado del coche, y
en los remolques de cabinas
single, las cuatro centrales es-
taran comunicadas entre si,
dos a dos. Todas las cabinas
llevan escalerilla escamotea-
ble y un armario ropero.

Por lo que se refiere a los
coches gran clase tendran sus
habituales prestaciones de un
aseo completo con ducha, la-
vabo, WC de vacio, ademas
del teléfono y de la regulacion
climatica interna. Una de las
novedades que esta previsto
incluir, a partir del proximo
mes de septiembre, es la sus-
titucion de la tradicional
cerradura de cuadratin por
una de tarjeta perforada que
sera realizada por la empresa
Nordic, S. A. Este sistema es
basicamente el mismo que se
emplea en los hoteles. La ex-
p(;rl{,ﬂl.,ld se Iniciara con los
gran clase.

En el aspecto técnico, ade-
mas de haber disminuido con-
siderablemente el nivel de rui-
do, se han introducido mejoras
en el equipamiento de traccion
de freno, con discos de freno
de acero moldeado, utilizacion
de material sintetizado, un sis-
tema de antiblocaje apto para
velocidades de 200 km/h y dis-
positivos de control de tempe-
ratura de cojinetes. Se ha in-
cluido un sistema de control
centralizado de freno y clima-
tizacion: Las pruebas de frena-
do de este material se han rea-
lizado en Francia y las de con-
fort y dindmica en Espania y en
el pais vecino. Los remolques
también estan homologados en
Francia para velocidades de
200 km/h. []






