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NUEVO MATERIAL PARA LOS SERVICIOS INTERNACIONALES
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Desde el primero de
junio circulan en las
líneas internacionales
nocturnas de Renfe,
Madrid-París,
Barcelona-París y
Barcelona-Milán, y en las
relaciones nacionales
entre Madrid y Barcelona
las nuevas composiciones
de material Talgo diseñado
para velocidades de
200 km/h,

Penélope Suarondo

os nucvos remolyues
para 200 km/h susti-
tuyen ^^J material Tal-

go utilizado hasta ahora que,
en su mayor parte, era apto
para velocidades de 160 km/h
y yue a partir de estos mo-
mentos ha pasado a integrar
las composiciones de los tre-
nes nocturnos de Barcelona-

Sevilla y Barcelona-Málaga.
El nuevo material forma par-
te del pedido de 228 remol-
yues yue Renfe hizo en abril
de 1988 a Talgo y yue ha con-
cluido el pasado mes de junio
con la entrega de los últimos
95 remolques. Cincuenta y
cuatro de estos remolques
eran de butacas y el resto de
camas, en su versión single-
double o turista.

Los nuevos remolques con
los que Talgo ha dado un
paso más en la evolución de
su material presentan mejoras
técnicas y funcionales, de con-
fort y decoración. Estas últi-
mas serán más fácilmente
apreciadas por el viajero e in-
cluyen desde los letreros elec-
tronicos de trayecto situados
en el exterior del tren, hasta
las puertas automáticas de in-

tercomunicación para el ma-
terial diurno, la dotación de
un microondas a la cafetería
o de un pasillo que permite la
comunicación a través del fur-
gón auxiliar.

En los coches de butacas
toda la decoración interior del
remolyue ha cambiado, la mo-
yueta ha sido sustituida por el
poliester más limpio y alegre,
y también se han instalado lu-
ces individuales para lectura
sobre los asientos. A partir de
este momento, este material
cuenta con WC de vacío y
puertas automáticas.

Por lo yue se refiere a los
remolques nocturnos, tendrán
sistemas de bloyueo de puer-
tas, camas más amplias, cli-
matización con regulación
desde dentro de la cabina, co-
municación telefónica con el
agente encargado del coche, y
en los remolques de cabinas
single, las cuatro centralcs es-
tarán comunicadas entre sí,
dos a dos. Todas las cabinas
Ilevan escalerilla escamotea-
ble y un armario ro pero.

Por lo yue se refiere a los
coches gran clase tendrán sus
habituales prestaciones de un
aseo completo con ducha, la-
vabo, WC de vacío, además
del teléfono y de la regulación
climática interna. Una de las
novedades yue está previsto
incluir, a partir del próximo
mes de septiembre, es la sus-
titución de la tradicional
cerradura de cuadratín por
una de tarjeta perforada yue
será realizada por la empresa
Nordic, S. A. Este sistema es
básicamente el mismo yue se
emplea en los hoteles. La ex-
periencia se iniciará con los
gran clase.

En el aspecto técnico, ade-
más de haber disminuido con-
siderablemente el nivel de rui-
do, se han in[roducido mejoras
en el equipamiento de tracción
de freno, con discos de freno
de acero moldeado, utilización
de material sintetizado, un sis-
tema de antiblocaje apto para
velocidades de 200 km/h y dis-
positivos de control de tempe-
ratura de cojinetes. Se ha in-
cluido un sistema de control
centralizado de freno y clima-
tización: Las pruebas de frena-
do de este material se han rca-
lizado en Francia y las de con-
fort y dinámica en España y en
el país vecino. Los remolyues
también están homologados en
Francia para velocidades de
200 km/h. q
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