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LA AMPLIACION DE LA RED DEL METRO SUPONDRA UNA INVERSION DE 45.000 MILLONES DE PESETAS

Valencia contara en 1994 con el primer tranvia
moderno de Espana

En las proximas semanas la Generalitat de Valencia
decidira quien suministrara el material mévil para la
primera linea de tranvia modema de Espana. De
esta forma, tras la adjudicacion de la obra civil y
senalizacion de la linea 4 del metro de Valencia,
estara definiivamente en marcha un proyecto que
costard 10.000 millones de pesetas.

Julio César Rivas

a instalacion de esta
linea tranviaria for-
ma parte del proyec-
to de ampliacion del metro va-
lenciano y se la conocera
como la linea 4. Si se suma al
nuevo tranvia la construccion
de cocheras en la linea 3, el so-
terramiento de un parte de
esta linea y la prolongacion de
la linea 5 entre Alameda y
Avinguda, la inversion total
que recibira el metro sera de
45.000 millones de pesetas.
Para la construccion de la
infraestructura del tramo Pal-
maret-Alameda de la linea 3

Valendia |
implantaré un
sistema moderno

(presupuestada en 8.219 millo-
nes de pesetas) y la prolonga-
cion de la linea 5 (en la que
esta prevista invertir 17.229
millones) se han presentado
siete uniones temporales de
empresas: Comylsa-Tecsa;
Ocisa-Entrecanales; Agroman-
Ferrovial-Focsa; Asfalti-Sin-
tex-Sato-Obrascon-Azvisa;

Conycon-Huarte-Rodio; Com-
sa-Auxini; Cubiertas y MZOV-
Dragados y Construcciones.
El proyecto de la linea 4
consta de dos partes. Por un
lado el concurso de obras de
urbanizacion, cuyos trabajos
estan previsto que empiecen
en el segundo cuatrimestre de
este afo. En segundo lugar, el

concurso de material movil.

El programa de las obras de
urbanizacion se iniciara por
las zonas urbanas mas conso-
lidadas para que no haya que
esperar hasta el final de las
obras para el su tratamiento.
La urbanizacion del recorrido
de la linea 4 es una fase espe-
cialmente importante en el
proyecto, ya que se pretende
una total integracion de la li-
nea en la trama urbana, respe-
tando los requerimientos ge-
nerales del trafico tanto roda-
do como de peatones.

Estas caracteristicas son
consecuencia del acuerdo con
el ayuntamiento y las asocia-
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ciones vecinales. Entre otros
rasgos, la urbanizacion exige
la 1nexistencia de barreras
transversales; la integracion
del mobiliario urbano, mate-
rial movil, marquesinas, pavi-
mento, con criterios de diseno
y calidad; la disposicion de so-
portes centrales de la catena-
ria, evitando por tanto la exis-
tencia de cables de sujeccion...
La linea discurrira entre el
Grao y la estacion de Ade-
muz, conectando con la linea
3 en Benimaclet. Al concurso
se han presentado siete empre-
sas: Gines y Navarro, Cubier-
tas y Mzov, Agroman, Com-
sa, Focsa, Cleop y Ferrovial.

SISTEMA INNOVADOR. EI

material movil de la linea tran-
viaria debe tener una serie de
caracteristicas. En primer lu-
gar, los Ferrocarriles de la Ge-
neralitat de Valencia (FGV)
exigen plataforma baja, una
solucion que se estda imponien-
do en todas las explotaciones

tranviarias modernas. De esta
forma se hace posible a las
personas con problemas de
movilidad un acceso facil al
vehiculo desde el andén.
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Ademas FGV requiere ba-
jos radios de curva y la dispo-
nibilidad de equipos auxiliares
de maniobra lo que permite el

planteamiento de alternativas
entre unidades mono o bicabi-
nas. Esto supone inversion del
sentido de la marcha en el fi-
nal de los trayectos si se trata
de unidades con dos cabinas
0, en el caso de monocabinas,
utilizacion de pequerios bucles
en los extremos.

La opcion monocabina tie-
ne como ventajas un menor
coste por unidad. Al tener
puertas por un solo lado se re-

duce el mantenimiento, tiene
mayor capacidad y se mejora
el rendimiento. La principal
vem?lja de la bicabina es la ma-
yor flexibilidad de explotacion.

En cuanto al diseno, las au-
toridades de la Conselleria de
Obras Publicas, Urbanismo y
Transportes de la Generalitat
valenciana han constatado la
posibilidad real de disefiar un
vehiculo especifico para Valen-
cia tanto desde el punto de vis-
ta de los aspectos funcionales
como de la calidad de los ma-
teriales, los requerimientos es-
téticos, el aire acondicionado.

En cuanto a la explotacion,
el concurso plantea la alta ve-
locidad comercial y regulari-
dad (obtenida cuando se dis-
curre por plataforma reserva-
dd, algo recomendado en to-
das las ciudades que disponen
de tranvias); capacidad inter-
media, que permite sustituir
con gran ventaja a los autobu-
ses; la seguridad activa y pasi-
va del material movil, sujeto a
sistemas de control desde el
puesto de mando) y la prolon-
gacion de la linea 5 (en la que
estd prevista invertir 17.229
millones de pesetas. []

13





