INCREMENTO DE VELOCIDAD EN LINEAS CONVENCIONALES

241,3 km/h, record
de velocidad en los
ferrocarriles espanoles

El 24 de abiril, la locomotora 269-601 establecio el
record de velocidad maxima alcanzado en las
lineas ferroviarias espanolas. En el franscurso de unas
pruebas destinadas a incrementar la velocidad en
las vias ferreas convencionales, y dado el buen
comportamiento de la catenaria, pantografo, via y
vehiculo, se forzd la marcha hasta lograr el record

de 241 ,3 km/h,
José Luis Ordonez

a velocidad de 2413

km/h lograda el dia

24 de abril de 1991,
en el punto kilométrico 229 de
la linea Madrid-Alicante, entre
La Roda y Minaya en la pro-
vincia de Albacete, es la maxi-
ma velocidad que un vehiculo
ferroviario ha alcanzado sobre
las lineas férreas espanolas.

“La composicion estaba
formada™ dice Fernando Sén-
chez Sarachaga, jefe de las
pruebas, “por la locomotora
269-601, dotada del pantogra-
fo Siemens que llevaran las
nuevas locomotoras 252, y el
coche laboratorio para ensa-
yos dinamicos”.

La locomotora 601 de la se-
rie 269 forma parte del lote de
cuatro que fueron modificadas

or CAF para circular a 200
m/h, y las pruebas efectuadas
por el coche laboratorio estin
destinadas al estudio de la in-
teraccion catenaria-pantogra-
fo, la relacion rueda-carril, y el
comportamiento de los des-
vios tipo C instalados en la es-
tacion de Minaya disefados
ara el paso de trenes a 200
m/h por via directa.

VELOCIDAD. Durante el
transcurso de la prueba nime-
ro 18 efectuada el 24 de abril
se mantuvo una velocidad mi-
nma de 240 km/h entre los
puntos kilométricos 231,5 al

229 donde se alcanzoé puntual-
mente los 2413 km/h, luego
se disminuyo la velocidad por-
que en el punto kilométrico
227 se tenia que vigjar a un
maximo de 220 km/h pues alli
esta situado uno de los desvios
tipo C fabricados por Voest-
Alpine en Zeltweg (Austria).

“Los ensayos, cuyo progra-
ma termina a finales de 1991,
fecha en que deberan emitirse
los informes definitivos”, afir-
ma Ignacio Ribera, jefe de
Condiciones de Explotacion
de la Direccion Técnica de
Material de Renfe, “buscan
establecer las modificaciones
minimas de la via y la electri-
ficacion de las lineas conven-
cionales espanolas para poder
circular por ellas a velocidades
de 200 km/h sin necesidad de
construir infraestructura nue-
va”, pues con el aumento de
la velocidad adquieren gran
importancia las fuerzas de in-
teraccion via-vehiculo, tanto
desde el punto de vista de la
comodidad para los viajeros,
como de la seguridad para las
circulaciones,

ESTABILIDAD. En 1o que res-
ecta a la via, José Luis Vi-
larroya, jefe de Planificacion
de Via, de la Direccion de
Mantenimiento de Infraes-
tructura de Renfe, asegura
que buscando una mayor esta-
bilidad y regularidad geome-
trica se ha sustituido todo el

balasto calizo por balasto de
naturaleza silicea, se han mon-
tado sujeciones de carril indi-
rectas y elasticas, se han susti-
tuido las traviesas bibloque RS
por traviesas polivalentes PR
90, y se han instalado nuevos
desvios tipo C aptos para cir-
cular a 200 km/h.

La introduccion de las tra-
viesas PR 90 ha sido realiza-
da para, aprovechando la ne-
cesaria sustitucion de las tipo
RS, poder ensayar en via Eas
citadas traviesas polivalentes
en un tramo de 100 m entre
La Roda y Minaya. Por eso
durante las pruebas efectuadas
durante los pasados abril y
mayo, ademas de realizar los
ensayos relativos a la interac-
cion catenaria-pantografo y
rueda-carril, se instrumenta-
ron las traviesas PR 90 y se es-
tudié su comportamiento al
paso de las circulaciones.

CATENARIA. “EI objetivo de
los ensayos en lo que se refie-
re a la electrificacion”, afirma
Félix Gomez, jefe de Equipa-
miento de Electrificacion, de
la Direccion de Mantenimien-
to de Infraestructura de Ren-
fe, “es el estudio de la interac-
cion de la catenaria CTR 200
con el pantografo Siemens
que equipara las nuevas loco-
motoras de gran potencia
2527,

En el tramo de pruebas en-
tre Villarrobledo y La Roda,
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con la estacion de Minaya en
medio, esta instalada la cate-
naria denominada CTR 200,
modificacion de la catenaria
habitual de Renfe para adap-
tarla a circulaciones de 200
km/h. En este tramo fueron
montadas la catenaria tipo
CTR 200 y dos variantes de la
misma por parte de la empre-
sa SEMI. Mds adelante, en la
misma linea Madrid-Alicante,
entre Villar de Chinchilla y La
Encina, hay instaladas otras
dos catenarias disenadas para
velocidades de 200 km/h,
montadas por las companias
Nemel y SPL.

En términos generales, para
lograr que una catenaria admi-
ta mayor velocidad es preciso
aligerar la masa suspendida,
aumentar el tense mecdnico
tanto del cable sustentador
como de los hilos de contacto,
eliminar los posibles “puntos
duros”™ y disminuir los gra-
dientes de altura.

Con el equipo de medida
instalado en la locomotora y
en el coche laboratorio se re-
gistran magnitudes de esfuer-
zo dinamico, ejercido por el
pantografo sobre los hilos de
contacto; numero de despe-
gues entre el pantografo y la
catenaria, y la duracion de es-
tos despegues; tension eléctri-
ca en linea e intensidad de
corriente; y todo ello en fun-
cion de la velocidad a la que
se realiza la prueba. []
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