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EN LA FACTORIA DE GEC-ALSTHOM EN BELFORT

Presentada en Sociedad |2 primera motriz AVE

La primera motriz ’
del que sera el tren mas

rapido de los fetrocarriles

espanoles es ya una realidad. Es la misma

que encabezara elfren que el préximo 29 de junio sera
presentado a la presidenta de Renfe en Belfort y que llegara a
Espana, en diciembre de este ano, infegrando la primera entrega de AVEs que
la multinacional anglo-francesa GEC-Alsthom hara a la Red espanola.

Amparo Sudrez

| pasado 4 de abril, la pri-
mera motriz del AVE
fue presentada en socie-
dad en la factoria que GEC-Alst-
hom tiene en Belfort, en el mismo
lugar en el que, hace tres anos, en
un 14 de abril, se presento el TGV
Atlantico, la segunda generacion
de TGV que ha nspirado la terce-
ra, la espanola.

El tren que recorrera a 300 ki-
lometros por hora los 471 kiléme-
tros que separan Madrid y Sevilla
en alta velocidad, estara claramen-
te diferenciada de sus predeceso-
res. Compartira con ellos la expe-
riencia de casi tres lustros en alta
velocidad sin accidentes que tiene
la tecnologia francesa que le ha
servido de base, pero también sera
soporte de la tecnologia alemana
en sefializacion y catenaria por la
que aposto Renfe en el concurso
de instalaciones para alta velocidad.

Como elemento propiamente
hispano, ademds de la definitiva
aportacion que supone hacer com-
patible dos tecnologias punta euro-
peas, el nuevo tren tiene su nom-
bre que nacio como TAV (tren de
alta velocidad) y acabo en AVE
(alta velocidad espanola), y sobre
todo, su personalisimo disefo.

La motriz que arrastrara el tren
mas rapido de los ferrocarriles es-
panoles conserva el aire de familia
de sus anteriores generaciones
francesas, pero ha desarrollado
una identidad propiamente hispa-
na. Su morro ha sido redondeado
y retocado a lo largo de meses de
trabajo conjunto de disefiadores y
técnicos hasta encontrar el punto
justo en el que se alian estética y
seguridad.

Después de estudios y discusio-
nes que finalizaron en la eleccion
del diseno de los britanicos Addi-
son and Jones Garrard para dar
forma a la nariz espafiola del Ave,

el conjunto quedo mas redondea-
do, con lineas mas suaves y el re-
sultado final ha sido tan satisfacto-
rio que, las nuevas generaciones de
TGV, el Transmancha, se parecen
mas a su pariente espanola que a
sus origenes franceses.  Blanco
nacarado y azul seran los colores
que cubriran su nuevas formas vy
en un costado llevara las alas que
constituyen su distintivo. Los cris-
tales abombados que la circundan
completaran el conjunto persona-
lizado que a partir del 19 de abril
de 1992, se convertira en un clasi-
co del ferrocarril espanol.

LA IMAGEN. Renfe ha sido espe-
cialmente exigente en los aspectos
de imagen del tren de alta veloci-
dad. Por ello, todo el interior del
AVE ha sido disenado cuidadosa-
mente para adaptarse a las peticio-
nes que se le han formulado.

El tren espafol cuenta, entre
otros servicios diferenciadores de
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sus colegas franceses, con videos
que disponen de escucha indivi-
dual en cada plaza; mayor distan-
cia entre los asientos, lo que pro-
porciona un mayor espacio dispo-
nible para cada viajero; cafeteria
cuya dotacion se ha aumentado.
También dadas las altas tempera-
turas que se alcanzan en Espana
durante verano se han reforzado
los equipos de aire acondicionado.
El tren mas rapido de los ferro-
carriles espanoles tiene un remol-
que que estda preparado para que
viajen en ¢l personas con minusva-
lias fisicas que obliguen al uso de
silla de ruedas para cuyo acceso
esta especialmente preparado y
que -.Ii:-jpnm:. también de un WC
adaptado

Este remolque cuenta con un espa-
cio dedicado a las personas que
viajen con ninos en el que se ha
procurado crear espacios adecua-
dos a los habitos infantiles y don-
de se han situado mesitas con jue-
£0s para ninos.

TECNOLOGIA. Evidentemente,
sera la imagen lo que mas indele-
blemente quede grabado en el pu-
blico, sin embargo, la aportacion
mas importante de este nuevo tren
al mundo ferroviario se encuadra
en el proximo futuro del Mercado
Unico Europeo del ano 93.

El tren de alta velocidad espa-

En Pormana

El tren
espafiol es
una
evolucion del
GV
Atlantico, a
la derecha
de la
imagen.

L0S DISENADORES OPINAN

rancisco Podadera, dise-
nador industrial que ha
desarrollado su carrera profesio-
nal en el area del transporte, opi-
na del Ave que tiene una linea
mis depurada que su_hermano
francés, aunque considera que
quizas le falte un tratamiento de
grafismo y color un tanto mas
agresivo, acorde con las caracte-
risticas fuera de serie del tren.
Por su parte Alberto Corazon,
creador de la imagen corporati-
va de Feve y de la del Plan de
Cercanias de Renfe, opina del
AVE que es una excelente alter-
nativa a los modelos aleman y
francés. “Un diseno imaginativo
y riguroso de una de las mejores
oficinas de diseno”, ha dicho.
Wayne Rosemin, de la empre-
sa britinica Addison Design
Consultants Limited y disefiador
de la imagen definitiva del Ave,

2

nol ha hecho posible lo que hace
un lustro era practicamente impen-
sable, que se aunen tecnologias
ferroviarias competidoras en un
objetivo comun. Dos de las tres
tecnologias para alta velocidad que
conviven en Europa han tenido
que trabajar juntas y hacerse com-
patibles.

Esta nueva generacion de tren
de tecnologia francesa adaptada a
Espana, embarca en su cabina el
sistema aleman de senalizacion vy
control LZB, un sistema que ac-
tualmente funciona en 1.300 kilo-
metros de la red alemana y que es

considera que el gran acierto del
disefio del Ave es haber dotado
a este tren con una personalidad
marcadamente diferente del

Wayne Rosemin, disefiador de la imagen del AVE,

apto tanto para el transporte de
mercancias como el de viajeros.

También el pantografo que
toma energia desde el AVE es dis-
tinto al de sus parientes franceses,
ha sido modificado en su diseno v
dimensiones para poder funcionar
con la catenaria alemana.

La cuestion de las tensiones di-
ferencia también al espanol ya que,
en corriente continua, utiliza los
3kV de la catenaria espanola en lu-
gar del 1,5kV de la red francesa
que utilizan las anteriores genera-
ciones del TGV. Aunque la biten-
sion diferente no llego a ser un

TGV Atlantico. “Son de la mis-
ma familia, pero no hermanos
gemelos™, asegura.

El disefio ha sido también
bien visto por los propios inge-
nieros de Alsthom, que han feli-
citado al equipo de Addison, se-
gun esta ultima empresa, “reco-
nociéndo el diseno del AVE
como una gran mejora y objeto
de orgullo™.

Ramon Bigas, de AD, firma
responsable del aspecto de los
coches de dos pisos y de la loco-
motora 269 entre otras realiza-
ciones ferroviarias, opina jocosa-
mente que “el frontal del AVE
es un problema de morro. Siem-

re pensamos que el espanol de-

ria lener menos morro que el
francés”. Ya mas serio, Ramon
Bigas considera que “debemos
felicitarnos de que Jones Garrad
interviniera en el diseno del nue-
vo frontal porque se ha conse-
guido dar personalidad al tren
espanol, un buen grado de pene-
trabilidad, respeto a la estructu-
ra constructiva y armonizacion
con el resto de la unidad”. []
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trices del AVE se parecerain mu-
cho a las del TGV Atlantico aun-
que han tenido que ser parcialmen-
te remodeladas para dar cabida a
nuevos equipos como el sistema de
sefializacion aleman, el Asfa y el
tren tierra.

Serdn ergonomicas y con sistemas
de alta tecnologia incorporados,
sistemas que incluye una amplia
dotacion de microprocesadores.
Un sistema informatico completi-
simo que se desarrolla en tres ni-
veles, el de la comunicacion y aten-
cion de los viajeros: climatizacion,
megafonia, etc; el de la seguridad
que controla todos los sistemas,
desde el de apertura de puertas
hasta la vigilancia del sistema de
frenado; y finalmente, el que per-
mite la vigilancia y deteccion de
posibles irregularidades en los
equipos embarcados, durante todo
el trayecto.

Cada AVE llevara traccion por 8

problema porque GEC-Alsthom Delegadén  quiera de las que actualmente es- motores trifasicos sincronos con
tenia experiencia es este voltaje de- o '::"" ®" tin en explotacion en Francia. una potencia maxima en 25 kV de
bido a sus exportaciones a Brasil, gncabezada Para ello, se han instalados juntas 8800 kW. Cada composicion AVE
Yugoslavia o Marruecos. por el hinchables en las puertas y dispo-  estara integrada por 8 remolques y
El sistema de estanqueidad ha ex- dih':“““" sitivos automaticos de cierre y dos cabezas tractoras, pesara 393
perimentado mejoras para adap- GMdad apertura de conductos externos toneladas vacio y 421.5 toneladas
tarse a las caracteristicas de la li-  Leopoldo  por control remoto a la entrada y  cargado. Su carga maxima por eje
nea a Sevilla que cuenta con ma- Iglesia. salida de tuneles. es de 17,2 toneladas y su longitud

yor nimero de tuneles que cual-

En general, las cabinas de las mo-

total es de 200 metros. []
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ARANTZAR - LLODIO (ALAVA)
Teléfono (94) 672 1200
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MATERIAL FIJO PARA FERROCARRILES,
TRANVIAS, PUERTOS Y MINAS
(Desvios, travesias, cruzamientos, etc.)

Dada la reciente innovacidn tecnoldgica de los aparatos de via, he-
mos informatizado nuestros departamentos de disefo, produccion y
control de calidad, incorporando el hardware, software y el know-how
necesarios asistidos de computadora

Con ello estamos en condiciones de responder, no sdlo a las deman-
das de aparatos de via, sino también a resolver los diversos problemas
de trazado geométrico, construccion e implantacién de dichos.aparatos.





