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CUATRO COMPAÑIAS FERROVIARIAS, A LA ESPERA DE ANUNCIAR EL ADJUDICATARIO

Concurso para la construcción de 135 coches •
cama destinados al Túnel del Canal de la Mancha

Yolanda dcl Val
ntish Rail (BR) rcali-
zará la contribución
1•inancicra más im-

portantc, con la compra de
S 1 cochcs-cama, 36 coches
con ^tsicntus rcclinables y 1R
cochcs dc servicio. Gran
Brctaña pondrá cn
marcha scrvicios
dcsde Escocia, cl
nortcdc Inglatcrra,
cl sur dc Galcs y
Plymouth.

Las otras com-
p^rñíxs ferrovi^rrias
yuc también com-
prarán material fe-
rroviario con dcsti-
no al Túnel son: los
Fcrrocarrilcs Ho-
landescs ( NS), ^ara
cubrir sus scrvicros
clcsdc Amstcrdam;
los Fcrrocarrilcs
Bclg^rs (SNCB),
para los scrvicios
dcsdc Brusclas; Y
los Fcrrocarrilcs
Alcmancs (DB),
para los scrvicios
aún no dctcrmina-
das con ciudades
dcl Fatc dcl país.
Aunq uc los Fcrro-
carrilcs hranccscs

Las compañías ferroviarias de cuatro países
europeos (Reino Unido, Bélgica, Holanda y
Alemania) han presentado los pliegos de

condiciones para la adquisición de los 135
vehículos que compondrán los servicios nocturnos
entre Gran Bretaña y el Continente, vía el Túnel del

Canal, a partir de 1993.

Moquefa a ascala nafural del morro dol Transmancl^e.

no participarín en la com-
ra, el nuevo material tam-

^i^n scrvirá a París.
En Gran Brctaña, los tre-

ncs nocturnos circularán so-
brc línexs electrificad^rs,
arrastrados por locomoto-
ras de la clase 92, treinta de
las cualcs ya se han cncarga-
do.

Los servicios que tengan
su origcn cn cl sur de Galcs
y Plymouth, con tracción
dicscl, cambiarán a tracción
cl^ctrica locomotora dc la
clase 92 en el área de Lon-
dres.

Las locomotoras dc la
clase 92 arrastrarán los trc-
ncs a traví;s dcl Túncl hasta
I^rí;thun, dondc scrá ncccsa-
rio rr.rlizar otro cambio dc
locumotora.

Los nuevos coches tcn-
drán 23 metros de longitud
y sc ajustarán al gálibo de
BR, así como a las normas
de la UIC Las espeticacio-
nes de la oferta presentada
por el grupo de los cuatro
ferrocarrilcs exigen un alto
nivel de calidad, con una ve-
locidad m^íxima de 200
km/h.

Los cochcs-cama^que
adyuirirá BR dispondrán dc
cuatro compartimicntos de
categoría A y seis de catego-
ría B. Todos los comparti-
mientos llevarán dos literas.
Los dc la categoría A lleva-
rán ducha y ascos, mientras
que los pasajeros de los
comp<rrtimientos B sólo dis-
pundrán de un lavabo y
^ucos.

Las plazas de asiento, cla-
sificadas en la categoría C,
incorporarán asicntos recli-
nables. Los coches de servi-
cio llcvar^ín bar, salón,
ascos adaptados para mi-
nusvalidos, y zonas de equi-
paje y paquetes, así como
los compartimicntos dcsti-
nados a la tripulacicín del
tren.

Mientras que los pasaje-
ros que quicran viajar por la
noche desde Londres po-
drán hacerlo en trenes dircc-
tos a partir de 1993, los pa-
sajeros yue prefieran el día
para viajar habrán de
a^uardar un año más para
drsfrutar de los servicios di-
rectos.

La primcra intencicín fuc
rcalii.^tr I^t concxicin cntrc I.rs

provincias británicas con
París y Bruselas desde el
mismo Túncl. Pero los úni-
cos servicios yue Ilcgarán a
las capitales bclga y francc-
sa, ar partir dc 1993, saldrán
de la estaciún londincnse de

Waterloo, y scrán
los trenes Super
Tr<tnsmancha
(TMST), que se es-
tán ahora cons-
truyendo.

En 1992 está pre-
visto yuc sc con-
cluya la construc-
ción dc los trencs
provinciales. Los
problemas técnicos
asociados con los
nuevos trenes di-
rectos cstán rela-
cionados con la sc-
ñalización, y con la
necesidad dc divi-
dir los trenes para
dar servicio a más
de un área. Se ha
llegado a la conclu-
sión de yue el sistc-
ma dc alimenta-
ción dc los trcnes
dc tres corricntcs
(25 kv corricnte al-
terna, 3 kv corricn-

te continua a^rea y 750 v co-
rricnte continua del tcrccr
carril) podría interferir con
la scñalrración dc las vías
standard de British Rail.
Técnicamcntc, el problcma
no es insuperable, pero ten-
drá consecuencias en el
tiempo de construcción pre-
visto y en el costc de los [re-
nes, ya de por sí caro.

Para realizar la opcración
de división dc los trenes, se
situarán dos cabinas cnfren-
tadas cn cl ccntro de la com-
posición. Las mcdidas dc se-
guridad del Túnel del Canal
cstipulan quc los pasajeros
pucdan moverse a lo largo de
todo cl tren, por lo yuc sc ha-
brá dc cncontrar la forma de
yuc los viajrros pucdan pa-
sar c1c una cahina .r otra. I 1
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