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CUATRO COMPANIAS FERROVIARIAS, A LA ESPERA DE ANUNCIAR EL ADJUDICATARIO

Concurso para la construccion de 135 coches-
cama destinados al Tunel del Canal de la Mancha

Las companias ferroviarias de cuatro paises
europeos (Reino Unido, Bélgica, Holanday
Alemania) han presentado los pliegos de
condiciones para la adquisicion de los 135
vehiculos que compondran los semvicios noctumnos
entre Gran Bretanay el Continente, via el Tanel del
Canal, a partirde 1993.

Yolanda del Val

ritish Rail (BR) reali-

zara la contribucion

financiera mas im-
portante, con la compra de
81 coches-cama, 36 coches
con asientos reclinables y 18
coches de servicio. Gran
Bretana pondra en
marcha servicios
desde Escocia, el
norte de Inglaterra,
el sur de Gales y
Plymouth.

LLas otras com-
panias ferroviarias
que también com-
praran material fe-
rroviario con desti-
no al Tunel son: los
Ferrocarriles Ho-
landeses (NS), para
cubrir sus servicios
desde Amsterdam;
los Ferrocarriles
Belgas (SNCB),
para los servicios
desde Bruselas: y
los Ferrocarriles
Alemanes (DB),
para los servicios
aun no determina-
das con ciudades
del Este del pais.

Aunque los Ferro- Mag

carriles Franceses

no participaran en la com-
ora, el nuevo material tam-
ién servira a Paris.

En Gran Bretana, los tre-
nes nocturnos circulardn so-
bre lineas electrificadas,
arrastrados por locomoto-
ras de la clase 92, treinta de
las cuales ya se han encarga-
do.

Los servicios que tengan
su origen en ¢l sur de Gales
y Plymouth, con traccion
diesel, cambiardan a traccion
eléctrica —locomotora de la
clase 92— en el area de Lon-
dres.

Las locomotoras de la
clase 92 arrastraran los tre-
nes a través del Tunel hasta
Fréthun, donde serd necesa-
rio realizar otro cambio de
locomotora.

Los nuevos coches ten-
drian 23 metros de longitud
y se ajustardan al thhu de
BR, asi como a las normas
de la UIC. Las espeficacio-
nes de la oferta presentada
por el grupo de los cuatro
ferrocarriles exigen un alto
nivel de calidad. con una ve-
locidad maxima de 200
km/h.

LLos coches-camarque
adquirira BR dispondran de
cuatro compartimientos de
categoria A y seis de catego-
ria B. Todos los comparti-
mientos llevaran dos literas.
Los de la categoria A lleva-
ran ducha y aseos, mientras
que los pasajeros de los
compartimientos B solo dis-
pondrin de un lavabo y
aseos.

al del morro del Transmancha.

Las plazas de asiento, cla-
sificadas en la categoria C,
incorporaran asientos recli-
nables. Los coches de servi-
cio llevardan bar, salon,
ascos adaptados para mi-
nusvalidos, y zonas de equi-
Fujc y paquetes, asi como
os compartimientos desti-
nados a la tripulacion del
tren.

Mientras que los pasaje-
ros que quieran viajar por la
noche desde Londres po-
dran hacerlo en trenes direc-
tos a partir de 1993, los pa-
sajeros que prefieran el dia
para viajar habrdn de
aguardar un ano mds para
disfrutar de los servicios di-
rectos.

La primera intencion fue
realizar la conexion entre las

provincias britanicas con
Paris y Bruselas desde el
mismo Tunel. Pero los tni-
cos servicios que llegardn a
las capitales belga y france-
sa, a partir de 1993, saldran
de la estacion londinense de
Waterloo, y serin
los trenes Super
Transmancha
(TMST), que se es-
tan ahora cons-
truyendo.

En 1992 esta pre-
visto que se con-
cluya la construc-
cion de los trenes
provinciales. Los
problemas técnicos
asociados con los
nuevos trenes di-
rectos estan rela-
cionados con la se-
nalizacion, y con la
necesidad de divi-
dir los trenes para
dar servicio a mas
de un drea. Se ha
llegado a la conclu-
sion de que el siste-
ma de¢ alimenta-
cion de los trenes
de tres corrientes
(25 kv corriente al-
terna, 3 kv corrien-
te continua aérea y 750 v co-
rriente continua del tercer
carril) podria interferir con
la senalizacion de las vias
standard de British Rail.
Técnicamente, el problema
no es insuperable, pero ten-
dra consecuencias en el
tiempo de construccion pre-
visto y en el coste de los tre-
nes, ya de por si caro.

Para realizar la operacion
de division de los trenes, se
situaran dos cabinas enfren-
tadas en el centro de la com-
posicion. Las medidas de se-
guridad del Tunel del Canal
estipulan que los pasajeros
puedan moverse a lo largo de
todo el tren, por lo que se ha-
bra de encontrar la forma de
que los viajeros puedan pa-
sar de una cabina a otra. [ |
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