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ALCATEL PRESENTARA SU ESTUDIO A PRINCIPIOS DEL VERANO

Renfe planifica sus telecomunicaciones para el ano 2000

Renfe ha decidido potenciar
sudreade
telecomunicacionesy para
ello estd elaborando un plan
estratégico que afectaa
instalaciones, inversiones y
senvicios. A principios de
verano la multinacional
Alcatel presentard a Renfe un
extenso documento en el
que se plantearan las
distintas opciones que tiene
la compania ferroviaria para
llevar a cabo este plan.

Julio César Rivas

| documento que Alcatel
E presentara a Renfe se divi-

dird en cinco capitulos:
analisis de la situacion actual de
Renfe: demanda de nuevos servi-
cios; plan técnico de telecomuni-
caciones para los servicios de la
compania; plan de instalacion de
esos serviclos; plan economico,
en el que se analizara la rentabi-
lidad de la red planteada; y un
anejo sobre el mantenimiento de
todo el sistema.

VIA LIBRE ha podido saber
que se plantea un tratamiento
masivo de los ejes principales de
la red ferroviaria (los que unen
las principales ciudades con Ma-
drid: Madrid-Barcelona, Ma-
drid-Sevilla, Madrid-Bilbao,
Madrid-Valencia...), la incorpo-
racion generalizada de fibra op-
tica para toda la red y la poten-
ciacion del gabinete de telecomu-
nicaciones L[I-t.' Renfe.

La idea general de todo el
proyecto es crear una infraes-
tructura general t*uc sirve de
tronco comun donde enganchar
el resto de las aplicaciones que
son la base de la compania como
son la informatica, instalaciones
o electrificacion.

La principal conclusion del es-
tudio preliminar elaborado, es
que la actual red con que cuenta
Renfe se encuentra en un estado
de gran obsolescencia y corre el
peligro de ser incapaz de dar el
servicio requerido por las subre-
des que actualmente emplea la

compania. Anle este panorama,
el estudio realizado por Alcatel
recomienda un renovacion a
gran escala de los equipos.

Sin embargo, como en otros
ambitos de la red, esta renova-
cion del sistema de telecomuni-
caciones (que afectaria a la infra-
estructura de los equipos y de las
redes) se tiene que hacer prestan-
do a la vez el servicio que la com-
pania requiere, por lo que en el
informe que se entregara a Renfe
se recomienda que el plan se lleve

a cabo a lo largo de al menos,
diez anos. Seran los primeros
momentos de esta transicion tec-
nologica los que presentan los
mas graves problemas para que
no se produzcan interrupciones.

La difuminacion en el tiempo
de la realizacion del plan permi-
tira repartir de una forma mas
equilibrada las importantes in-
versiones que Renfe tendra que
realizar y por otra posibilitara ir
incorporando las nuevas tecno-
logias que surgiran a lo largo de




ALCATEL,
E | Grupo Alcatel
Standard Eléctrica es
el principal grupo espariol
de sistemas de comunica-
cion. Participada en un 21
por ciento por Telefonica
en un 'J'Lpor ciento por Al-
catel NV (lider europeo y
segundo del ranking mun-
dial), su cifra de negocio se
sitia en 160.000 millones
anuales. Su experiencia en
el campo de las telecomuni-
caciones de Renfe es larga.
Junto con Telefonica, Te-
levision Espanola, Retevi-
sion y el Ministerio de De-
fensa, Renfe es el principal
cliente de la compania.
Alcatel ha desarrollado el
sistema de comunicaciones
tren-tierra de la compaiiia.
En 1980 ya habia puesto en
funcionamiento el primer
sistema comercial espanol
de comunicaciones Opticas,
entre las estaciones de Cha-
martin y Atocha. Ahora,
Alcatel NV ha creado el pri-
mer gabinete dedicado a es-
tudiar los problemas de las
telecomunicaciones en el
sector ferroviario mundial y
a ello ha tomado como
se la experiencia que Al-
catel Standard tiene en Es-
pana.[]

esos anos. Este factor resulta de
gran importancia dado el alto
grado de desarrollo que las tec-
nologias de telecomunicacion
tienen en un tiempo relativamen-
te corto de tiempo. En todo caso
en Alcatel sccricns;l sugerir a
Renfe la necesidad de incorporar
lo ultimo en tecnologia, “lo que
casi ninguna compania europea
tiene en estos momentos” y que
le pondria a la cabeza del uso de
estas tecnologias en telecomuni-
caciones.

e
Q
[0}
e
(=
Las
comunicaciones

tienen un

pape
ftundamental
en las
companias

ferroviarias.

w
o]
s
o

' EN PORTADA

A la hora de evaluar las inver-
siones necesarias para llevar a
cabo este plan, los responsables
de Alcatel se han manifestado
muy cautos, ya que el plantea-
miento de los estudios que van a
presentar a Renfe es de mostrar
un amplio abanico de posibilida-
des, segin las tecnologias a em-
plear o del tipo de red que Renfe
decida tener, lo que implica un
distinto grado de inversiones.

Sin embargo, siendo los gastos
anuales de explotacion de }[—zls te-
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lecomunicaciones en Renfe de
aproximadamente 3.000 6 4.000
millones de pesetas, se podria es-
perar que las cantidades a inver-
tir anualmente para la renova-
cion ronden estas cifras.

Lo que resulta evidente para
los especialistas consultados por
esta revista es que a Renfe le re-
sultaria muy rentable el contar
con una potente red de teleco-
municaciones propia, capaz de
asumir las necesidades actuales y
futuras de la compania. Sobre
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explotacion
de Renfe.

todo teniendo en cuenta que
Renfe transmite diariamente un
gran volumen de datos y senal-
voz por toda la geografia nacio-
nal. Renfe actualmente utiliza
tanto una red propia como al-

uila lineas a Telefonica.

nualmente este capitulo repre-
senta un desembolso de unos
2.000 millones de pesetas.

En medios del sector de teleco-
municaciones del pais, la realiza-
cion de un plan de telecomunica-
ciones por parte de Renfe ha si-

EL FERROCARRIL
JAPONES, ORIGEN
DE JAPAN TELECOM

apon, como en tantos otros

campos, ha sido el pionero
en la implantacion de los siste-
mas de telecomunicaciones via
ferrocarril. En 1989 se creo
Railway Telecommunication
Co., Ltd., el brazo de los ser-
vicios de telecomunicaciones
del Grupo de los Ferrocarri-
les Japoneses (JR), que paso a
formar parte como accionista
de Japan Telecom. Antes, en
1985, habia entrado en vigor
la Ley de las Telecomunica-
ciones, dando paso a la priva-
tizacion de Nippon Telegraph
y Telephone Corporation
(NTT).

Los servicios de Japan Te-
lecom incluyen servicios tele-
fonicos de larga distancia,
consultoras de telecomunica-
ciones, asi COMO Servicios ex-
clusivos de telecomunicacio-
nes para el el grupo JR. La
red de telecomunicaciones de
Japan Telecom se originé me-
diante la unién de varios co-
rredores de comunicaciones
conectados por las lineas fe-
rroviarias de Tokaido, Sanyo,
Joetsu y Tohoku, a lo largo
de las cuales la compania tele-
fonica japonesa extendié ca-
bles de fibra optica.

La incorporacion de JR a
Japan Telecom se tradujo, en
general, en un servicio telefo-
nico mas barato. Japan Tele-
com esta totalmente interco-
nectada con las operaciones
diarias de JR. Sus circuitos
forman parte de los sistemas
de informacion a los viajeros

y del control de trenes, cir-
cunstancia ésta que incide
también en la seguridad del
sistema ferroviario. Asimis-
mo, Japan Telecom le pro-
porciona a la compania ferro-
viaria los circuitos apropia-
dos para la reserva electroni-
ca de billetes.

Fruto de esta hermandad,

son también las tres mil cabi-
nas telefonicas instaladas en
las principales estaciones ja-
ponesas, que tienen la parti-
cularidad de ofrecer conside-
rables ahorros en llamadas a
larga distancia.

n Europa, por otra parte,
ha surgido hace tiempo la in-
quictud por establecer una
red de telecomunicaciones fe-
rroviaria paneuropea que
compita con las compaiias
telefonicas del Viejo Conti-
nente. La UIC (Union Inter-
nacional de Ferrocarriles) ha
capitalizado la idea y la ha
trasladado a varias compa-
fiias telefonicas, entre las que
se incluyen Cable and Wire-
less y Racal Electronics, del
Reino Unido.

Estas compaiiias telefoni-
cas podrian aportar su expe-
riencia en este campo a cam-
bio de una participacion en
la nueva empresa. Al igual
que en Japon, la creacion de
una red pancuropea abara-
taria los precios de las llama-
das telefdnicas internacio-
nales en toda Europa, al im-
plicar una mayor compen-
tencia en rutas a larga dis-
tancia.

Por lo pronto, British Rail,
esta trabajando en un infor-
me sobre la viabilidad del

royecto. La administracion
erroviaria britdnica ya ha
mostrado su interés en com-
petir en el mercado de teleco-
municaciones de Gran Breta-
fia. Yolanda del Val. [

do bien recogida. Se valora prin-
cipalmente, el hecho de que la
compania ferroviaria planifique
a largo plazo una serie de inver-
siones que permitiran al sector
tener unas expectativas que has-
ta ahora no tenian.

La idea de realizar los estudios
previos necesarios para tomar
una decision sobre las telecomu-
nicaciones de la compania ferro-
viaria data de finales de 1988,
momento en que Renfe redacto
un pliego de condiciones que de-

bian cumplir las empresas c}uc
concursaban al proyecto. Una
de las condiciones que se exigia
era la realizacion de un inventa-
rio del estado de las telecomuni-
caciones en Renfe. Este proceso
se ha revelado especialmente lar-
go y complicado, dado el nivel
de detalle y el proceso de verifi-
cacion que ha exigido la empresa
ferroviaria. Estos datos junto
con el inventario conformo un
documento base que se presento
a principios de 1990.[]






