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EUROPA CONSTRUYE YAMPLIA SUS ENLACES

El tre^ se impone en las cooezio^es coo los aeropuertos
tntcrndfional Railways Journal (1 R.1) / Vía Libre

ALE MANIA
Lufthansa suprime vuelos y
deja paso al ferrocarril

I unpcoramientu dcl lr^íli-
co acrco y los problemas
medioambientales han for-

^ado ,r Lufthansa, la compañía
a^rca nacional alcmana, a cubrir
mcdiantc ferrocarril los cnlaccs
cun ciudades no muy distantcs.
Animados por cl ĉxito dcl primer
enlacc ferroviario, denominado
Lul^thansa Express, la compañía
introdujo hacc poco ticmpo un
segundo enlacc yue ahora va a
scr ampliado. Los Ferrocarriles
Alcmancs (DB) han prescntado,
en solitario o en col<► boración

con otras líneas aérexs, ofertas
especiales para incentivar los
via^es al/desde el aeropuerto por
ferrocarnl.

Lufthansa Express ha demos-
trado ser una alternativa muy
popular, aseguran fuentes de la
compañía. Estos trenes
transportaron 200.000 pasajeros
en 1989, cifra yue supone un in-
cremento del 52 por cicnto con
respecto a 1985. Aparte de estc
servicio, la DB opera otro servi-
cio Interci[y desde la zona dcl
Rhin vía Colonia y Bonn al aero-
puerto de Francfort.

EI servicio Lufhansa Express
comprende cuatro trenes diarios
en cada dirección yue también
sirven a la principal estación de
Dŭsseldorf, Colonia y Bonn. EI
recorrido entre los aeropuertos
de Diisscldorf y Francfort, dis-
tantes 265 km, se realiza en 2 ho-

ras 45 minutos; las Ilc^adas y las
salidas se hacen coincrdrr con las
horas punta de trático aérco cn
Francfort, yuc es el aeropucrto
m^ís importante de Alemania.

Hasta hace un año a Luf^than-
sa le costaba menos poner cn
funcionamiento un tren yuc un
avión. Sin cmbargo, los Ferroca-
rriles Alemanes aumentaron la
tarifa a la compañía a^rca, lo
yuc inclinó la balanza ligcrrmcn-
te en favor del avión. Luf^thansa
se propone, sin embar^u, seguir
con la expansión ferrovrana.

Sin duda, el éxito del servicio
Dŭ sseldorf-Francfort condu^jo,
el pasado mes de mayo, a la rn-
troducción dc dos trcnes diarios
entre el aeropuerto de Francfort
y la estación principal de Stutt-
gart. Coincidicndo con la apcr-
tura de la línea de alta velocidad
Mannheim-Stuttgart, el próximo
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Lufthansa Express; también es-
tán en marcha servicios similares
en Bonn, Dŭssedorf y Colonia.
En cooperación con DB, Luft-
hansa se propone que sus via e-
ros utilicen mas el ferrocarril ^u-
rante los próximos años.

COLABORACION. DB ha hecho
g^andes esfuerzos para trabajar
conjuntamente con las líneas aé-
reas. Esta línea de acción contem-
pla que los viajeros que piensen en-
1•azar con vuelos domésticos pue-
dan cambiar sin recargo alguno
sus tickets aéreos por tickets fen•o-
viarios. DB ha realizado acuerdos
de este tipo con cerca de 90 compa-
ñías aéreas de todo el mundo.

También Lufthansa ha firmado
un acuerdo con American Airlines,
de forma que los pasajeros que
viajen desde Estados Unidos a
Francfori o Dŭsseldorf ^uedan
adquirir un ticket ferroviano de la
DB antes de emprender viaje.

Otro servicio, Ilamado Ferroca-
rril y Avión, incluye un cupón en el
billete aéreo valedero ^ara utilizar
en trayectos ferrov^anos que co-
necten con vuelos internacionales.
DB cobra a la línea aérea cerca de
2.800 pesetas en segunda clase y
4.500 pesetas en primera clase por
trayectos de hasta 251 km, y 4.032
y6.000 pesetas por trayectos más
1•argos. La tarifa para mños es de
500 pesetas.

Hasta la fecha Lufthansa, Lí-
neas Aéreas de Singapur y Avianca
son las compañías que ofrecen los
paquetes Ferrocam^l y Avión. DB
ofrece su ^ropio paquete Ferroca-
rril y Av^on en d^ez aeropuertos
alemanes. Los usuarios de este ser-
vicio pueden enviar su equipaje (se
cobra mil pesetas por bulto) a la
estación correspondiente del aero-
puerto del que vayan a partir, de
fonna que pueden recogerlo có-
modamente cuando lleguen a su
destino. q

Una estación de metro en Nari-
ta será utilizada }wr el ferrocaml
eléctrico de Keisei, con un ancho
de vía de 1,435 m, y por JR East,
cuyas vías de 1,067 m se han am-
pliado desde el centro de Narita
hasta el aeropuerto, ciudad esta úl-
tima que distaba 25 minutos en au-
tobús del aeropuerto.

El tren aéreo AE 100 de Kesei
ha estado funcionando desde ha-
ce un año desde la estación Ueno
de Tokio, pero sólo a partir de
este mes enlazará con el aero-
puerto. Los trenes de ocho co-
ches, con una velocidad de 130
km/h, realizarán el viaje en 55
minutos, mientras que el actual
viaje en autobús de lujo tiene
una duración de hora y media.
Por carretera se emplea a menu-
do en el trayecto las tres horas,
debido a los descomunales atas-
cos que se producen, especial-
mente en horas punta.

Los trenes antes mencionados
también ofrecerán servicios di-
rectos entre Narita y el aeropuer-
to de Tokio-Haneda.

JR East está también a punto
de lanzar un nuevo serv^c^o lla-
mado Nex (Narita Express), que
consistirá en trenes de lujo con
dos o tres coches. Una sección
del tren comienza en Yokohama,
al sur de Tokio, y la otra en
Shinjuku, en la zona oeste de la
ciudad. Ambos están conectados
con los andenes del metro de la
estación Central de Tokio, que a
su vez enlazan ( 50 minutos) con
Narita. EI tiempo total del reco-
rrido cntre Yokohama y Shinku-
ju es de 1 hora 20 minutos. Estos
servicios operan cada 20 minu-
tos durante las horas punta y ca-
da hora fuera de estos períodos.
Es necesario hacer la reserva y
además se cobra una cantidad
extra por este servicio. Los dos
coches de primera clase tienen 24
asientos g^ratorios, mientras que
los de segunda clase tienen 45 fi-
jos. Las areas para pasajeros son
muy espaciosas, y los vestíbulos
cuentan con amplias zonas para
almacenamiento de equipajes.

EI aeropuerto de Haneda, que
se utiliza principalmente para
vuelos domésticos, se está am-
pliando sobre terrenos ganados al
mar. Esta extensión y una nueva
terminal, que cuadriplicará la ca-
pacidad del aeropuerto, se inau-
gurarán en 1993. La terminal es-
tará conectada con una exten-
sión del monoraíl de Tokio, que
ya transporta más de 20 millones
de personas al año. Estas cone-
xiones ferroviarias enlazarán
con el nuevo aeropuerto interna-
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2 de junio, este servicio funcio-
nará cuatro veces al día en cada
dirección ^ los tiempos de viaje
se reduciran de las dos horas ac-
tuales a 1 hora 30 minutos. Co-
mo consccuencia, Lufthansa
proyccta suprimir un vuelo dia-
rio Francfort-Stuttgart.

EI servicio D ŭsseldorf-Franc-
fort funciona con cuatro coches
de ta clase 403 a 200 km/h, con
capacidad cada uno para 140 pa-
sa^eros. Estos trenes se cons-
truyeron a^rincipios de los 70
para la incipiente rcd lntercity de
DB. Ahora se están construyen-
do diez coches que circularán en
este mismo servicio a través de
los túncles de la línea de alta ve-
locidad Mannheim-Stutt^art.
Los trenes existentes se ut^l^za-
rán para reforzar el servicio Dtis-
scldorf-Francfort.

A la hora de haccr las rescr-
vas, los viajeros recibcn un ticket
con su número dc asiento en el
tren, y su tar eta de embarque, al
tiempo que f^acturan el equipaje.
EI serv^cio de abordo es el m^s-
mo quc el de la aeronave, con co-
midas y obsecluio de bebidas, pe-
riódicos y rev^stas.

Lufthansa ha montado un
stand de información en la esta-
ción Qrincipal de Múnich donde
los v^a^eros pueden facturar su
cyuipa^e y recoger sus tar^jetas de
embarque. Una instalacion simi-
lar existe en Stutt gd rt para los
pasajeros que embarcan en el

JAPON
Víassobreterreno
ganado al marE I aeropuerto de Tokio estre-

nará dos enlaces ferroviarios
directos este mes de marzo,

dando así por fina6zados los enor-
mes atascos en los que quedaban
atrapados los viajeros que reco-
rrían en automóvil los 70 km que
separan cl aeropucrto de Narita
con el centro de la ciudad.
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cional dc Osaka Kansai y ue tam-
bién se está construyendo sobre
tcrrenos ganados al mar en la ba-
hía de Osaka, al sur de la ciudad.
Sin embargo, es[e proyecto Ileva
más de un año de retraso, debido
a quc el terreno se no se está
asentando al ritmo esperado,
con lo cual la inauguración no
tcndrá lugar hasta 1994.

Un nucvo aeropucrto internacio-
nal sc está titmbién c;onstruyendo en
Sapporo Chit<tsc. La compañía fe-
rrovrana JR Hokkaido proyec;ta
mejorar la línca Chitosc; y construir
una estación de metro bajo la ter-
minal de cste aeropuerto. I 1

GRAN BRETAÑA
la preocupación porel medio
ambiente retrasa las obras

ran Brc[aña inaugura cstc
mcs un enlacc ferroviarío
entre Londres y una nue-

va terminal aérea en Stanted, el
último aeropuerto construido en
la capital británica, destinado a
scr el tercer aeropuerto en orden
de importancia de la ciudad.

F.n la actualidad, existen tra-
bajos cn curso para construir
otro enlacc fcrroviario en el ae-
ropuerto de Manchester, el más
activo de Gran Bretaña excep-

Gatwlck Enpross fua al primor snlacs ferreviario on Gran Brsfaña.

tuando los londinenses. Asimis-
mo, se espera obtener la aproba-
ción parlamentaria este verano
para comenzar los trabajos de
construcción de un nuevo enlace
ferroviario con el aeropucrto de
Heathrow, que se complemen-
taría con el cnlace metropolitano
actual. .

La nueva terminal aérea de
Stansted, que incorpora una
nueva estacron ferrovraria con
tres vías, ha sido inaugurada ofi-
cialmente este mes por la reina
Isabel. La conexión consiste en
un ramal de 5,6 km de longitud,
que enlaza el aeropucrto de
Stansted con la estacron londi-
nense de Liverpool Street. EI
Stansted Express circulará entre
Liverpool Street y el aeropuerto
a intervalos regulares de 30 mi-
nutos. Realizará una parada in-
termedia en Totteham Hale don-
de los pasajeros podrán trans-
bordar en el metropolitano a
King's Cross/St Pancras, Oxford
Circus y Victoria. Los 60 km que
separan el aeropuerto del centro
de Londres se recorrerán en 41
minutos. Se calcula que un tercio
de los ocho millones potenciales
de viajeros utilizarán la cone-
xión.

El enlace ferroviario de Stans-
ted, cuyo coste ha ascendido a ca-
si nueve mil millones de pesetas,
cuenta con escaleras mecánicas,
rampas y escensores para minus-

válidos que conectan la estación
con la terminal aérea. La firma
británica Brel ha suministrado
cinco unidades de la clase 322.
Los trenes, quc poseen aire acon-
dicionado y crrcularán a 160
km/h, cuentan cada uno con 35
asientos de primera clase y 217
de clase standard. Los trenes dis-
ponen además de cspacios adici-
nales para equipajes, teléfonos
públicos y aseos. Van totalmcnte
alfombrados.

EI aeropucrto de Stansted
también está cyuipado con una
cinta transportadora de viajeros
totalmente automática, suminis-
trada por AEG Westinghousc,
que conecta la terminal con dos
terminales desde las que los pa-
sajeros embarcan y desembarcan
de las aeronaves.

Los trabajos preliminares en
el aeropuerto de Manchester co-
menzaron el pasado mes de di-
ciembre, pero los trabajos dc cn-
vergadura comicnzan este mes.
EI proyecto, valorado en 6.000
millones de pcsctas, está finan-
ciado por British Rail (55 por
ciento) y por Greater Manches-
ter Transport Executive (45 por
ciento). Comprcndc un ramal de
2,4 kil^metros electrificados yue
parten de la línea Manchester-
Wimslow. El coste del proyccto
incluye la compra de dos uni-
dades de la clase 323 de dos co-
chcs cada una.



EI enlace ferroviario se inau-
^urará en 1993, poco después de
flnalizar la construcción dc una
segunda terminal en el aeropuer-
to.

HEATHROW EXPRESS. E ► aero-
pucrto dc Hc^ ► throw, por otra
partc, cs cun mucho el más acti-
vo dc Europa. Casi 40 millones
dc pcrsonas lo utilizaron en
1989, de los yue 32,5 millones
procedían del extranjero, lo yue
Ic convicrtc cn cl acropucrto de
mayor tráfico intcrnacional.

En la actualidad, una línea
mctropolitana (Piccadilly Line),
quc da scrvicio a Heathrow,
transporta a un 20,8 por ciento
dc los viajeros. Aunyue frecuen-
te y directo, el servicio es len[o,
ya yuc tarda 45 minutos en llcgar
al ccntro de la ciudad. En pcrío-
dos punta, los trcncs van satura-
dos y los viajeros con eyuipajes
voluminosos encucntran bastan-
tes dilicultades.

Hcathrow Express, nombrc
con el que se bautizará este ser-
vicio, circulará a intervalos de
15 minutos cn[rc cl acropucrto
y Londres-Paddington. El ticm-
po de viajc será de 15 minutos
(tcrminalcs l, 2 y 3) y 20 minu-
tos para la tcrminal 4. Las csti-
maciuncs señalan que estc ser-
vicio transportará del ordcn de
6,4 millones dc pasajcros al
año.

(alC Cn11lCC tCrrOVl1lr10 Cnlrllra

cn servicio posiblemcnte a prin-
cipiu dc 1995, lo yuc significa
yuc sc pondr<í en marcha 21 me-
sc, dcspués de lo previsto. EI re-
traso sc dcbc a la dccisión parla-
mcntaria de rediseñar parte de
los 8,5 km de línea con vistas a
rcducir cl impacto medioam-
bicnt^ ► I. Esta dccisión implica
cluc alrcdedor del 1,8 de la línea
discurrir^í bajo ticrr^l.

Esta moditicación costará del
orden dc 2.400 millones más de
pcsctas. Sc instalarí una panta-
Ilu mcdioambiental y se plantará
una "parcd vcrdc", con arbolcs y
arbustos, de dos metros de alto
pur uno ancho a lu largo dc la lí-
nr ► p^► ra amortiguar los nivcles
dc ruido. La invcrsión, cifrada
cn 4.700 millones de pesetas, se
tinanciará cn su mayor partc me-
diantc iniciativa privada. BAA,
cmpresa gcstora y propictaria
dcl acropuerto, aportará el 80
por cicnto de la invcrsión. Esta
nportacicín cubrirá los costcs dc
construcción de la nueva línea y
I.1 compr^l de sictc unidades de
cinco cochcs a 160 km/h. British
Rail sufragará cl resto. q
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a mayor parte de los aero-
puertos franceses se están
conectando con redes ferro-

viarias. En París, por ejemplo, el
aeropuerto Roissy-Charles de
Gaulle enlaza ya con la línca B
dcl RER (Regional Express). EI
otro aeropuerto de París, Orly,
quedará conectado con la línea B
una vcz se haya inaugurado, cl
próximo mes de septiembre, la lí-
nea del VAL, yue lo conectará
con el RER. Los aeropuertos
Roissy-Charles de Gaulle y
Lyon Satolas muy pronto que-
darán también enlazados con la
red de alta velocidad. Esto au-
mentará sustancialmente el po-
der de captación de estos aero-
puertos y podría plantear otra
amenara a los servicios aéreos
domésticos de corto recorrido
yuc ya sufren las severas conse-
cucncias del TGV.

La totalmente automatizada
línea Orly-VAL se inaugurará en
septiembre. De los 25 millones
de viajeros yuc pasarán por este
aeropuerto parisino en 1992, se
espera yue casi cinco millones de
personas utilicen la línea VAL.

EI proyecto, valorado en
175.000 millones de pesetas, se
cs-tá tinanciando completamen-
tc mediantc la iniciativa privada.

La línea está siendo construida y
será gestionada por la compañía
Orly-VAL mediante una conce-
sión pública de 30 años. Orly-
VAL est<í liderada por la lirma
francesa Matra; los otros socios
son la RAPT (Consorcio del
Transportc Público de París) y
varios bancos. Los préstamos
cubren un 80 por ciento del coste
total del proyecto. La tasa inter-
na de retorno del capital se cal-
cula en un 14,6 por ciento.

La línca [iene una longitud de
7,2 km, dc los que 2,7 km discu-
rren bajo tierra, 1,2 elevados y el
res[o en pendiente y totalmente
separados.

Ya se ha entregado la primera
unidad VAL 206, compucsta por
dos coches con neumáticos de
goma. En total, circularán por la
línea ocho unidades. La veloci-
dad media será de 54 km/h. Ca-
da unidad tiene una longitud de
26,1 metros y 2,6 de ancho, con
capacidad para veinte asicntos
fi jos y dicz plcgablcs. Cuando
todos los asientos están ocupa-
dos la capacidad nominal cs de
102 pasa jcros. La capacidad ini-
cial de la línea será de 2.560 pa-
sajeros/h/dirección; la máxima
scrá de 4.900 pasajcros.

TRENES DIRECTOS. En Lyon
Satolas sc inaugurará una esta-
ción en 1992, coincidicndo con
los Juegos Olímpícos dc Invicrno
cn Albertvillc. Su construcción
forma parte del by-pass de Lyon,
yue tiene una lon ^itud de 1 15
km, y que se exten^erá a la línea
del TGV París-Sudeste, más allá
dc Lyon, hacia Valcncia.



La cstaci^in tendrá cinco vías,
dos de las cuales ser<ín exclusivas
para trcncs dircctos. Los ande-
ncs sc situarán ba o ticrra y ten-
drán 4K0 mctros ^c longitud, su-
ticiente para acomodar dos ra-
mas de diez coches del TGV Su-
dcstc. El cdilicio dc la estación
cstará conectado a la terminal
del aeropucrto mediante un pasi-
Ilo cubicrto.

EI costc de la infraestructura
ferroviaria y la zona subterránea
dc la cstación se dividir<í en par-
tcs igualcs cntre los Fcrrocarrilcs
I^ranceses ( SNCF), que Ilevarán
a caho cstas obras, y la rcgicín
dcl Ródano-Alpes. La construc-
cicín dc las zonas dc superficic
corrcrá a cargo de las autorida-
dcs rcgionales. La SNCF contri-
buirá con 5.000 millones de pese-
t,is ,il costc total dcl proyecto; cl
resto lo aportará la región, las
autoridades locales afectadas y
la Cámara dc Comcrcio e Indus-
U^ia dc Lyon que gcstiona cl ae-
ropucrto dc Satolas.

La intcrconcxión con el TGV,
quc bordcará el este de París pa-
r,l concctar tres líneas TGV (Su-
deste, Norte y Atlántica), servirá
^tl acropuerto Roissy-Charles de
Gaullc. F,I acropucrto se extien-
de en cl tr<imo de la línea y ue co-
nccta cl TGV Sudcstc y el TGV
Nortc, y cslc tramo sc abrirá en
1994. La cstación del TGV cn cl
acropucrto costará alrcdcdor dc
27.000 milloncs dc pesctas, dc los
quc la SNCF aportará casi
19.000 milloncs. La cstación no
sólo scrvirá al aeropucr[o, sino
también a la partc noreste dc la
región que circunda París, la Ile-
dc-France, lo que aliviará la pre-
sión sobrc las principales csla-
ciancs dcl ccntro de París.

TRAFICOS. Sc calcula que utili-
iarán la rstación alrededor de
^,ti millonrs dc pasajeros, dc los
yue casi I,5 millones procederán
dcl aeropucr[o y el resto serán
viajeros localcs que vivan o tra-
ha jcn en las ccrcanías del aero-
puerto. Los tráficus anuales, se-
gún divcrsos cstudios, aumenta-
ríun hasta tres milloncs de viajc-
ros en el 2000 y a 3,9 millones en
cl 2010. Estas cifras aumentarían
a 4 y 5,2 1nIII011es, respcctiva-
mente, si tinalmente se construye
cl TGV Estc, ya quc también cn-
lazaría con la interconexión del
TGV. La estación del TGV-
Roissy se ubicará bajo tierra, en-
trc la tcrminal 2 y la 3, que toda-
vía no está construida. Tendrá
scis vías, dos dc las cualcs scrán
para trenes directos. I I
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Los Ferrocarrlles Polacos buscon flnancioción infernacional para la conexlón al aerepusrfo.

POLONIA
Unenlaceparaó
millones de viajeros

n 1992 Varsovia, la capital
polaca, dispondrá de un
nuevo aeropuerto interna-

cional yue podrá acoger 6 millo-
nes de viajeros anuales. Las
obras, que están siendo realiza-
das por la empresa alemana
Hochtief y cuyo coste se aproxi-
ma a los 20.000 millones de pese-
tas, vuelvc a poner de actualidad
la carencia de un enlace ercaz
del actual aeropuerto de Okecie
con la capital.

En la actualidad, el único en-
lace que une la ciudad con cl ae-
ropuer[o es un scrvicio dc auto-
buses que parte de la terminal de
la LOT ( Líneas Aéreas Polacas),
si[uada muy ccrca dc la cstación
de ferrocarriL Esta proximidad
ha llevado a los PKP (Ferroca-
rriles Polacos) a proponer una
solución de transporte ferrovia-
rio al aeropuerto que se pondrá
en marcha en dos etapas. ^

La primera etapa, que podría
concluirse n,uy rápidamente,
consistiría en la creación de una
relación tren + autobús entre
Varsovia cste, Varsovia ccn[ral y
la estación Varsovia-Okecie si-
tuada en las inmediaciones del

aeropuerto, en la línea quc con-
duce a Cracovia. Dcsdc cst^i es-
tación, una flota dc autocares re-
gulares conduciría a los p^isaJc-
ros al aeropucrto internaclonal.

La segunda ctapa consistiría cn
la electn(icación y dcsdohlamiento
de un ramal ferroviario de mercan-
cías dc los aeropucrtos y la cons-
trucción de una nueva estacicín.

Estas dos soluciunes tienen, a su
vez, otras variantes. Por una partc,
se podría prolongar el ramal con cl
fin dc enlazarlo con la zona sur dc
la línea de Cracovia y crear así un
desvío, de forma c^ue todos los tre-
ncs expreso paranan en la cstación
del acropuerto. Por otra partc,
también se podría rcalizar un cnla-
ce con la llnea de alta veloc;idad
Magistrale Central, que ullll'a Var-
sovla con Katowice y Cracovia y
sobre la quc los trcnes circularán,
de momento, a ?(x) km!h.

Una terccra solucicín, más mo-
desta pcro tambi ĉn utiliz^ld,i por
los PKP, scría I^ ► utiliz,ición dc
una línea dcl Ilamxdo "fcrrocarril
complementario" (WKD), una lí-
nea de vía normal pero clectriti-
cada a 600 voltios y en la yuc cir-
culan trenes-tranvla. La llnca ur-
bana dc los WKD está situada cn
la [erminal dc la LOT. Habría
yue construir un nuevo ramal dc
2,5 km para servir al aeropuerto.

Todas estas soluciones podrían
scr objcto de una financiación in-
ternacional y la cxplotación de la
línea sería en parte privada, con
una tarifa especial quc sc incluiría
cn los pasajes a^rcus. L 1
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