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ALEMANIA

Lufthansa suprime vuelosy
deja paso al ferrocarril
co acreo y los problemas

E medioambientales han for-

zado a Lufthansa, la compania
acérea nacional alemana, a cubrir
mediante ferrocarril los enlaces
con ciudades no muy distantes.
Animados por el éxito del primer
enlace ferroviario, denominado
Lufthansa Express, la compania
introdujo hace poco tiempo un
segundo enlace que ahora va a
ser ampliado. Los Ferrocarriles
Alemanes (DB) han presentado,
en solitario o en colaboracion

| empeoramiento del trafi-

con otras lineas aéreas, ofertas
especiales para incentivar los
viajes al/desde el aeropuerto por
ferrocarril.

Lufthansa Express ha demos-
trado ser una alternativa muy
popular, aseguran fuentes de la
compania. Estos trenes
transportaron 200.000 pasajeros
en 1989, cifra que supone un in-
cremento del 52 por ciento con
respecto a 1985. Aparte de este
servicio, la DB opera otro servi-
cio Intercity desde la zona del
Rhin via Colonia y Bonn al aero-
puerto de Francfort.

El servicio Lufhansa Express
comprende cuatro trenes diarios
en cada direccion que también
sirven a la principal estacion de
Diisseldorf, Colonia y Bonn. El
recorrido entre los aeropuertos
de Diisseldorf y Francfort, dis-
tantes 265 km, se realiza en 2 ho-

ras 45 minutos; las llegadas y las
salidas se hacen coincidir con las
horas punta de trafico aéreo en
Francfort, que es el aeropuerto
mas importante de Alemania.

Hasta hace un ano a Lufthan-
sa le costaba menos poner en
funcionamiento un tren que un
avion. Sin embargo, los Ferroca-
rriles Alemanes aumentaron la
tarifa a la compania aécrea, lo
que inclino la balanza ligeramen-
te en favor del avion. Lufthansa
se propone, sin embargo, seguir
con la expansion ferroviaria.

Sin duda, el éxito del servicio
Diisseldorf-Francfort condujo,
el pasado mes de mayo, a la in-
troduccion de dos trenes diarios
entre el acropuerto de Francfort
y la estacion principal de Stutt-
gart. Coincidiendo con la aper-
tura de la linea de alta velocidad
Mannheim-Stuttgart, el proximo




2 de junio, este servicio funcio-
nard cuatro veces al dia en cada
direccion y los tiempos de viaje
se reduciran de las dos horas ac-
tuales a 1 hora 30 minutos. Co-
mo consecuencia, Lufthansa
proyecta suprimir un vuelo dia-
rio Francfort-Stuttgart.

El servicio Diisseldorf-Franc-
fort funciona con cuatro coches
de la clase 403 a 200 km/h, con
capacidad cada uno para 140 pa-
sajeros. Estos trenes se cons-
truyeron a principios de los 70
para la incipiente red Intercity de
DB. Ahora se estan construyen-
do diez coches que circulardn en
este mismo servicio a través de
los tuneles de la linea de alta ve-
locidad Mannheim-Stuttgart.
Los trenes existentes se utiliza-
ran para reforzar el servicio Diis-
seldorf-Francfort.

A la hora de hacer las reser-
vas, los viajeros reciben un ticket
con su numero de asiento en el
tren, y su tarjeta de embarque, al
tiempo que facturan el equipaje.
El servicio de abordo es el mis-
mo que el de la aeronave, con co-
midas y obsequio de bebidas, pe-
riodicos y revistas.

Lufthansa ha montado un
stand de informacion en la esta-
cion principal de Munich donde
los viajeros pueden facturar su
equipaje y recoger sus tarjetas de
embarque. Una instalacion simi-
lar existe en Stuttgart para los
pasajeros que embarcan en el
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Lufthansa
Express es
la
conexion
ferroviaria
mejor
organizada
de Evropa.
Sus
viajeros
disponen
de los
mismos
servicios
que en el
avién.

Lufthansa Express; también es-
tan en marcha servicios similares
en Bonn, Dissedorf y Colonia.
En cooperacion con DB, Luft-
hansa se propone que sus viaje-
ros utilicen mas el ferrocarril du-
rante los proximos anos.

COLABORACION. DB ha hecho
grandes esfuerzos para trabajar
conjuntamente con las lineas aé-
reas. Esta linea de accion contem-
Fla que los wa_}cms que piensen en-
azar con vuelos domésticos pue-
dan cambiar sin recargo alguno
sus tickets aéreos por tickets ferro-
viarios. DB ha realizado acuerdos
de este tipo con cerca de 90 compa-
nias aéreas de todo el mundo.

También Lufthansa ha firmado
gn a|l_cucrd0 con f\mcrical] Airlines,

e forma que los pasajeros que
viajen desde Estados gnidos a
Francfort o Diisseldorf puedan
adquirir un ticket ferroviario de la
DB antes de emprender viaje.

Otro servicio, llamado Ferroca-
rril y Avion, incluye un cupon en el
billete aéreo valedero para utilizar
en trayectos ferroviarios que co-
necten con vuelos internacionales.
DB cobra a la linea aérea cerca de
ig& pesctas en su_:gundalclase y

.500 pesetas en primera clase por
trayectos de hasta 251 km, y 4.8?2
000 pesetas por trayectos mas
Yargos. La tarifa para nifios es de

Hasta la fecha Lufthansa, Li-
neas Aéreas de Singapur y Avianca
son las compaiias que ofrecen los
paquetes Ferrocarril y Avion. DB
ofrece su propio paquete Ferroca-
rril y Avion en diez aeropuertos
alemanes. Los usuarios de este ser-
vicio pueden enviar su equipaje (se
cobra mil pesetas por bulto) a la
estacion correspondiente del aero-

uerto del que vayan a partir, de
orma que pueden recogerlo co-
modamente cuando lleguen a su
destino. [

JAPON
Vias sobre terreno
ganado al mar

| aeropuerto de Tokio estre-
E nara dos enlaces ferroviarios

directos este mes de marzo,
dando asi por finalizados los enor-
mes atascos en los que quedaban
atrapados los viaf'cros ue reco-
rrian en automovil los 70 km que
separan el aeropuerto de Narita
con el centro de la ciudad.

Una estacion de metro en Nari-
ta sera utilizada por el ferrocarril
eléctrico de Keisei, con un ancho
de via de 1,435 m, y por JR East,
cuyas vias de 1,067 m se han am-
Eliado desde el centro de Narita

asta el aeropuerto, ciudad esta ul-
tima que distaba 25 minutos en au-
tobus del aecropuerto.

El tren aéreo AE 100 de Kesei
ha estado funcionando desde ha-
ce un ano desde la estacion Ueno
de Tokio, pero solo a partir de
este mes enlazara con el aero-
puerto. Los trenes de ocho co-
ches, con una velocidad de 130
km/h, realizarin el viaje en 55
minutos, mientras que el actual
viaje en autobus de lujo tiene
una duracion de hora y media.
Por carretera se emplea a menu-
do en el trayecto las tres horas,
debido a los descomunales atas-
cos que se producen, especial-
mente en horas punta.

Los trenes antes mencionados
también ofreceran servicios di-
rectos entre Narita y el aeropuer-
to de Tokio-Haneda.

JR East estd también a punto
de lanzar un nuevo servicio lla-
mado Nex (Narita Express), que
consistira en trenes de lujo con
dos o tres coches. Una seccién
del tren comienza en Yokohama,
al sur de Tokio, y la otra en
Shinjuku, en la zona oeste de la
ciudad. Ambos estan conectados
con los andenes del metro de la
estacion Central de Tokio, que a
su vez enlazan (50 minutos) con
Narita. El tiempo total del reco-
rrido entre Yokohama y Shinku-
juesde I hora 20 minutos. Estos
servicios operan cada 20 minu-
tos durante las horas punta y ca-
da hora fuera de estos periodos.
Es necesario hacer la reserva y
ademas se cobra una cantidad
extra por este servicio. Los dos
coches de primera clase tienen 24
asientos giratorios, mientras que
los de segunda clase tienen 45 fi-
jos. Las areas para pasajeros son
muy espaciosas, y los vestibulos
cuentan con amplias zonas para
almacenamiento de equipajes.

El aeropuerto de Haneda, que
se utiliza principalmente para
vuelos domésticos, se estd am-
pliando sobre terrenos ganados al
mar. Esta extension y una nueva
terminal, que cuadriplicara la ca-
pacidad del aeropuerto, se inau-
guraran en 1993. La terminal es-
tara conectada con una exten-
sion del monorail de Tokio, que
ya transporta mas de 20 millones
de personas al ano. Estas cone-
xiones ferroviarias enlazardn
con el nuevo aeropuerto interna-




cional de Osaka Kansai que tam-
bién se esta construyendo sobre
terrenos ganados al mar en la ba-
hia de Osaka, al sur de la ciudad.
Sin embargo, este proyecto lleva
mas de un afno de retraso, debido
a que el terreno se no se estad
asentando al ritmo esperado,
con lo cual la inauguraciéon no
tendra lugar hasta 1994, )

Un nuevo aeropuerto internacio-
nal se esta también construyendo en
Sapporo Chitase. La comparia fe-
rroviaria JR Hokkaido proyecta
mejorar la linea Chitose y construir
una estacion de metro bajo la ter-
minal de este aeropuerto. []
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Gatwick Express fue el primer enlace ferroviario en Gran Bretaia.

tuando los londinenses. Asimis-
mo, se espera obtener la aproba-
cion parlamentaria este verano
para comenzar los trabajos de
construccion de un nuevo enlace
ferroviario con el aeropuerto de
Heathrow, que se complemen-
taria con el enlace metropolitano
actual. .

La nueva terminal aérea de
Stansted, que incorpora una
nueva estacion ferroviaria con
tres vias, ha sido inaugurada ofi-
cialmente este mes por la reina
Isabel. La conexion consiste en
un ramal de 5,6 km de longitud,

ue enlaza el aeropuerto de
glansted con la estacion londi-
nense de Liverpool Street. El
Stansted Express circulara entre

validos que conectan la estacion
con la terminal aérea. La firma
britanica Brel ha suministrado
cinco unidades de la clase 322,
Los trenes, que poseen aire acon-
dicionado y circularan a 160
km/h, cuentan cada uno con 35
asientos de primera clase y 217
de clase standard. Los trenes dis-
ponen ademas de espacios adici-
nales para equipajes, teléfonos
publicos y aseos. Van totalmente
alfombrados.

El aeropuerto de Stansted
también esta equipado con una
cinta transportadora de viajeros
totalmente automatica, suminis-
trada por AEG Westinghouse,
que conecta la terminal con dos
terminales desde las que los pa-

GRAN BRETANA
La preocupacion por el medio
ambiente retrasa las obras

Liverpool Street r el aeropuerto  sajeros embarcan y desembarcan
a intervalos regulares de 30 mi- de las aeronaves,

nutos. Realizard una parada in- Los trabajos preliminares en
termedia en Totteham Hale don- el aeropuerto de Manchester co-
de los pasajeros podrdan trans- menzaron el pasado mes de di-

ran Bretana inaugura este
G mes un enlace ferroviario

entre Londres y una nue-
va terminal aérea en Stanted, el
ultimo aeropuerto construido en
la capital britdanica, destinado a
ser el tercer aeropuerto en orden
de importancia de la ciudad.

En la actualidad, existen tra-
bajos en curso para construir
otro enlace ferroviario en el ae-
ropuerto de Manchester, el mas
activo de Gran Bretana excep-

bordar en el metropolitano a
King's Cross/St Pancras, Oxford
Circus y Victoria. Los 60 km que
separan el aeropuerto del centro
de Londres se recorreran en 41
minutos. Se calcula que un tercio
de los ocho millones potenciales
de viajeros utilizardn la cone-
xion.

El enlace ferroviario de Stans-
ted, cuyo coste ha ascendido a ca-
si nueve mil millones de pesetas,
cuenta con escaleras mecdnicas,
rampas y escensores para minus-

ciembre, pero los trabajos de en-
vergadura comienzan este mes.
El proyecto, valorado en 6.000
millones de pesetas, esta finan-
ciado por British Rail (55 por
ciento) y por Greater Manches-
ter Transport Executive (45 For
ciento). Comprende un ramal de
2.4 kilometros electrificados que

arten de la linea Manchester-

imslow. El coste del proyecto
incluye la compra de dos uni-
dades de la clase 323 de dos co-
ches cada una.




El enlace ferroviario se inau-
urara en 1993, poco después de
malizar la construccion de una

segunda terminal en el aeropuer-
to.

HEATHROW EXPRESS. 1 acro-

puerto de Heathrow, por otra
parte, es con mucho el mas acti-
vo de Europa. Casi 40 millones
de personas lo utilizaron en
1989, de los que 32,5 millones
rocedian del extranjero, lo que
e convierte en el aeropuerto de
mayor trafico internacional.

n la actualidad, una linea
metropolitana (Piccadilly Line),
que da servicio a Heathrow,
transporta a un 20,8 por ciento
de los viajeros. Aunque frecuen-
te y directo, el servicio es lento,
ya que tarda 45 minutos en llegar
al centro de la ciudad. En perio-
dos punta, los trenes van satura-
dos y los viajeros con equipajes
voluminosos encuentran bastan-
tes dificultades.

Heathrow Express, nombre
con el que se bautizara este ser-
vicio, circulard a intervalos de
15 minutos entre el aeropuerto
y Londres-Paddington. El tiem-
po de viaje serda de |5 minutos
(terminales 1, 2y 3) y 20 minu-
tos para la terminal 4. Las esti-
maciones senalan que este ser-
vicio transportara del orden de
6,4 millones de pasajeros al
ano.

Este enlace ferroviario entrara
en servicio posiblemente a prin-
cipio de 1995, lo que si%niﬁca
que se pondrd en marcha 21 me-
ses después de lo previsto. El re-
traso se debe a la decision parla-
mentaria de redisenar parte de
los 8.5 km de linea con vistas a
reducir ¢l impacto medioam-
biental. Esta decision implica

ue alrededor del 1.8 de la linea
iscurrird bajo tierra.

Esta modificacion costara del
orden de 2.400 millones mas de
[xaclas Se instalard una panta-

la medioambiental y se plantara
una “pared verde”, con arboles y
arbustos, de dos metros de alto
por uno ancho a lo largo de la li-
nea para amortiguar los niveles
de ruido. La inversion, cifrada
en 4.700 millones de pesetas, se
financiard en su mayor parte me-
diante iniciativa privada. BAA,
empresa gestora y prople[drm
del aeropuerto, aportara el 80
por ciento de la inversion. Esta
aportacion cubrird los costes de
construccion de la nueva linea y
la compra de siete unidades de
cinco coches a 160 km/h. British
Rail sufragara el resto. [J
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FIRANCIA

Apuesta por las
conexiones con el TGV

a mayor parte de los aero-
Lpuerlos ranceses se estan

conectando con redes ferro-
viarias. En Paris, por ejemplo, el
acropuerto Rmssy Charles de
Gaulle enlaza ya con la linea B
del RER (Regional Express). El
otro aeropuerto de Paris, Orly,
quedara conectado con la linea B
una vez se haya inaugurado, el
proximo mes de septiembre, la li-
nea del VAL, que lo conectarad
con el RER. Los aeropuertos
Roissg-Char]cs de Gaulle y
Lyon Satolas muy pronto que-
daran también enlazados con la
red de alta velocidad. Esto au-
mentara sustancialmente el po-
der de captacion de estos aero-
puertos y podria plantear otra
amenaza a los servicios aéreos
domeésticos de corto recorrido
que ya sufren las severas conse-
cuencias del TGV.

La totalmente automatizada
linea Orly-VAL se inaugurard en
septiembre. De los 25 millones
de viajeros que pasaran por este
aeropuerto parisino en 1992, se
espera que casi cinco millones de
personas utilicen la linea VAL.

El proyecto, valorado en
175.000 millones de pesetas, se
es-ta financiando completamen-
te mediante la iniciativa privada.

La linea esta siendo construida y
sera gestionada por la comparia
Or[y%AL mediante una conce-
sion publica de 30 anos. Orly-
VAL esta liderada por la firma
francesa Matra; los otros socios
son la RAPT (Consorcio del
Transporte Publico de Paris) y
varios bancos. Los préstamos
cubren un 80 por ciento del coste
total del proyecto. La tasa inter-
na de retorno del capital se cal-
cula en un 14,6 por ciento.

La linea tiene una longitud de
7.2 km, de los que 2,7 km discu-
rren bajo tierra, 1,2 elevados y el
resto en pcndlcntc y totalmente
separados.

Ya se ha entregado la primera
unidad VAL 206, compuesta por
dos coches con neumaticos de
Foma En total, circularan por la
inea ocho umdddcs La veloci-
dad media serda de 54 km/h. Ca-
da unidad tiene una longitud de
26,1 metros y 2.6 de ancho, con
capacidad para veinte asientos
fijos y diez plegables. Cuando
todos los asientos estian ocupa-
dos la capacidad nominal es de
102 pasajeros. La capacidad ini-
cial de la linea sera J)e 2.560 pa-
sajeros/h/direccion; la mdxima
sera de 4.900 pasajeros.

TRENES DIRECTOS. En Lyon
Satolas se inaugurard una esta-
cion en 1992, coincidiendo con
los Juegos OllmplCOS de Invierno
en Albertville. Su construccion
forma parte del by-pass de Lyon,
que tienc una longitud de 115
km. y que se extenderi a la linea
del TGV Paris-Sudeste, mas alla
de Lyon, hacia Valencia.




La estacion tendra cinco vias,
dos de las cuales seran exclusivas
para trenes directos. Los ande-
nes se situaran bajo tierra y ten-
dran 480 metros de longitud, su-
ficiente para acomodar dos ra-
mas de diez coches del TGV Su-
deste. El edificio de la estacion
estara conectado a la terminal
del aeropuerto mediante un pasi-
llo cubierto.

El coste de la infraestructura
ferroviaria y la zona subterranea
de la estacion se dividira en par-
tes iguales entre los Ferrocarriles
Franceses (SNCF), que llevaran
a cabo estas obras, y la region
del Rodano-Alpes. La construc-
cion de las zonas de superficie
correra a cargo de las autorida-
des regionales. La SNCF contri-
buira con 5.000 millones de pese-
tas al coste total del proyecto; el
resto lo aportard la region, las
autoridades locales afectadas y
la Camara de Comercio e Indus-
tria de Lyon que gestiona el ae-
ropuerto de Satolas.

La interconexion con el TGV,
que bordeara el este de Paris pa-
ra conectar tres lineas TGV (Su-
deste, Norte y Atlantica), servira
al acropuerto Roissy-Charles de
Gaulle. El aeropuerto se extien-
de en el tramo de la linea que co-
necta el TGV Sudeste y el TGV
Norte, y este tramo se abrira en
1994. La estacion del TGV en el
acropuerto costard alrededor de
27.000 millones de pesetas, de los
que la SNCF aportara casi
19.000 millones. La estacion no
solo servira al aeropuerto, sino
también a la parte noreste de la
region que circunda Paris, la Ile-
de-France, lo que aliviara la pre-
sion sobre las principales esta-
ciones del centro de Paris.

TRAFICOS. Sc calcula que utili-
zaran la estacion alrededor de
2.5 millones de pasajeros, de los
que casi 1,5 millones procederan
] acropuerto y el resto serdn
viajeros locales que vivan o tra-
bajen en las cercanias del aero-
puerto. Los traficos anuales, se-
gun diversos estudios, aumenta-
rian hasta tres millones de viaje-
ros en el 2000 y a 3,9 millones en
el 2010. Estas cifras aumentarian
a 4y 5.2 millones, respectiva-
mente, si [inalmente se construye
el TGV Este, ya que también en-
lazaria con la interconexion del
TGV. La estacion del TGV-
Roissy se ubicara bajo tierra, en-
tre la terminal 2 y la 3, que toda-
via no estda construida. Tendra
seis vias, dos de las cuales seran
para trenes directos. []

EN PORTADA

POLONIA

Un enlace para 6
millones de viajeros

n 1992 Varsovia, la capital

polaca, dispondra de un

nuevo aeropuerto interna-
cional que podra acoger 6 m|IIu~
nes de viajeros anuales. Las
obras, que estin siendo rcdim-
das por la empresa alemana
Hochtiel y cuyo coste se aproxi-
ma a los 20,000 millones de pese-
tas, vuelve a poner de actualidad
la carencia de un enlace eficaz
del actual aeropuerto de Okecie
con la capital.

En la actualidad, el tnico en-
lace que une la ciudad con el ae-
ropuerto es un servicio de auto-
buses que parte de la terminal de
la LOT (Lineas Aéreas Polacas),
situada muy cerca de la estacion
de ferrocarril. Esta proximidad
ha llevado a los PKP (Ferroca-
rriles Polacos) a proponer una
solucion de transporte ferrovia-
rio al aeropuerto que se pondra
en marcha en dos etapas.

La primera etapa, que podria
concluirse muy rapidamente,
(.Unblklll'hl en la creacion dL und
relacion tren + autobus entre
Varsovia este, Varsovia central y
la estacion Varsovia-Okecie si-
tuada en las inmediaciones del

Los Ferrocarriles Polacos buscan financiacion internacional para la conexion al aeropuerto.

aeropuerto, en la linea que con-
duce a Cracovia. Desde esta es-
tacion, una flota de autocares re-
gulares conduciria a los pasa je-
ros al aeropuerto internacional.

La segunda etapa consistiria en
la electrificacion y desdoblamiento
de un ramal ferroviario de mercan-
cias de los aeropuertos y la cons-
truccion de una nueva estacion.

Estas dos soluciones tienen, a su
vez, otras vanantes. Por una parte,
se podria prolongar el ramal con el
I'|n de enlazarlo con la zona sur de
la linea de Cracovia y crear asi un
desvio, de forma que todos los tre-
nes expreso pararian en la estacion
del aeropuerto. Por otra parte,
tambi¢n se podria realizar un enla-
ce con la linea de alta velocidad
Magistrale Central, que unira Var-
sovia con Katowice y Cracovia y
sobre la que los trenes circularin,
de momento, a 200 km/h.

Una tercera solucion, mas mo-
desta pero también utilizada por
los PKP, seria la utilizacion de
una linea del llamado “*ferrocarril
complementario™ (WKD), una li-
nea de via normal pero electrifi-

cada a 600 voltios y en la que cir-
culan trenes-tranvia. La linea ur-
bana de los WK D esta situada en
la terminal de la LOT. Habria
qlu. construir un nuevo ramal de
2,5 km para servir al aeropuerto.

Todas estas soluciones podrian
ser objeto de una financiacion in-
ternacional y la explotacion de la
linea seria en parte privada, con
una tarifa especial que se incluiria
en los pasajes aéreos. [






