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SE AHORRARAN 120.000 MILLONES DE PESETAS ANUALES

^ ^R i n n ine ee e u a a a tata
^ ^ ^r ^ nin rve oc^ a ent e e a o oscu

La URSS comenzará en este año la construcción de su primera línea de alta veloci-
dad, que se extiende desde Moscú a Leningrado. Con un coste cercano a los
600.000 millones de pesetas, la explotación de la línea permitirá ahorrarse al esta-
do soviético más de 100.000 millones de pesetas anuales. Pero, sobre todo, per-
mitirá reducciones muy sustanciosas en los tiempos de viaje.

u^anlc cstc atio ^u-
drían comrn^ar los
trahajos del prirncr

tramo, dr ^.9OO km, dc la lí-
nca dc ^tlta vclocid^ ►ci cn I^t
Unicín Sovirtica, yuc costa-
rá alrcdcdor dc ^IO.I)O0 mi-
Ilunc^ dc ^csctas. Si cstos
hl,tncs sc Ilcvan .r caho, la lí-
nra irí,t inicialmcntc dc Lc-
ningr^tdo a Moscú y, dcs-
^uars. ronlinuaría a C'rimra
y al (^<íucaso, hroh^thlcmcn-
lc cn cl <uio ?01 S.

/^ ^csar dcl alto costc dc
las ohras, cxistcn, sin cm-
hargo, f^<Irtores rom^cns<t-
dorr,. Una cncucsta previa
scliala cluc I^t ruta dc alta vc-
loridad ahorr^u-ía ccrra de
I?(l.l)l)0 miIlLTncs dc pcsctas
al aiiiT, cil^ra yuc sc ^odría
cmf^lcar cn la mcjora dc las
línc. ► s ^a rxistcntcs.

I^:n Í.rnincrad ►^ sc rclchr ►í,
cl has^t^iu mcs clc novicmhrc,
Unil lOIlflrl'11C121 Ll'nCr81 S(l-

urantc los últimas
^0 atios la utilira-
ri^ín dcl transportc

t^íihlir^^ rn la UniÓn Sovirr-
tica ;c ha doblado, y Icr
tcndcncia dc alza conti-
núa.

ndcmás, los sundcos sc-
ñalan quc la mayor parte
dc los via.jcros scgulrían
utiliz<u^do el tren si se crca-
sc un sistcma dc alta vclo-
cidad, de es^ecial interés
^ tra cstc ^ais, dcbido so-
^rc todo a las dimensiones
dc su tcrritorio.

Gn al^unos corrcdores,
la cxplotación dc la alta
vclocidad scría hcncticiosa
tanto para los viajcros co-

brc la ronsU'uccicín dc cste
tramo. EI Instituto dc
Trans^ortc dc Lcningrado
ha claburado ^a varios in-
formcs y confia cn romcn-
r^tr los trabajos cn un tramo
cxpcrimcntal cntrc Lenin-
grndo y Novgurov a lu largu
de cstc ^itiu. 1^1 Cumitr dc
Proycctos dc la Unicín So-
vií=Uca ticnc hrrvisto rom-
hlctar tm cstudio dcl ^^roycc-
to com^lcto cn sct^tlcmbrc.
I:I ^rograma dc construc-
ciún ^ro^ucslu es el siguien-
tc: Lcningr,tdu-Moscíl,
I^)90-?O(10; Moscú-Kh^tr-
kov, I^)9(,-2005; Kh:u•kov-
Loz^,v,lya-Simfrrohol,
?006-?010; Luzovaya-Ros-

•.il,.; • , . ^ .r^air^ ^,^ ^
Los tráficos ierroviarios se ban doblado en lo URSS en los ultimos 20 años.

UN PROYECTO PROPIO
mo para I^t ecunomía na-
cional, ya quc para distan-
cias, por cjemnlo, entre
700 y R00 km sc cmplcaría
cl mismo ticmpo yuc si sc
rcalizase la misma distan-
cia en < ► vión.

Las línc^ts fcrroviarias
de alta vclocidad ahorra-
rían a las compañías a ĉ -
reas milcs de toncludas de
comhustible, a la vez que
sc rcduciría cl cfecto ad-
vcrso dc las acronaves cn
el mcdio ambicntc.

La primera línca dc alla

vclocidad tcndrá una lon-
gitud dc 2.900 km y, aun-
yue cn }irimer ténnino iría
dc Moscú a Lcningrado,
lucgo sc cxtcndcría hasta
Crimea (cl Cáucaso), con
dos líncas difcrcntcs yuc
rudcarían la ciudad dc
Kharkov. Esto mejoraría
significativamcnte las co-
nlUnlC^tClOneti en Unll Vtlti-
ta área dc la partc curo-
pca de la U RSS, así como
cn Ucr.rnia y Transcá« ca-
so.

También se especula con

la posihilidad dc quc cl sis-
tcma dc alta vclocidad so-
viútico cirrulc ^or las lí-
ni;as ya cxistcntcs, con cl
fin de Ilegar ^i poblaciones
siluad^ts a cicrtu dislancia
de la línca troncal.

En un futuro no muy lc-
jano, las líncas dc alta vc-
loridad sovi^ticas ^odrían
runcctar la ^artc curo^ca
dc la URSS run Sihcria y
lus paíscs dcl Ocste curu-
pcu. La rcd total ^adríx
rondar los 10.500 kilóme-
tros dc longitud.

Dcs^u^s c1c cstudiar la
cxpcricncia mundial en es-
tc cam^o, los csperi^tlistcrs
soviéticos han cstahlcrido
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tov, 2007-2011; Rostov-
Keopotkin-Adler, 2111-
2015; Kro^otkin-Mineralny
Vody, 201 _-2015.

Economicamente, el tra-
mo más prometedor es el si-
tuado entre Leningrado y
Moscú, con una lon Titud de
645 kilómetros. A ^o largo
dc csta línea habitan unos
14 millones de personas y la
región circundante, en la
que se exticnde el Parque
Nacional de Valdaj, alberga
a 30 millones de habitantes.
La ruta ferroviaria existente
controla cerca del 90 por
ciento del tráfico de pasaje-
ros entre las dos ciudades.
En los próximos cinco años,
se prevé que esta cifra au-
mente en un 7 u 8 por cien-
to. En el año 2005 se estima
que el aumento total ronda-
rá el 30 por ciento. Las mis-
mas^revisiones existen para
el trafico de mercancías, que
aumentaría en un 40 por
cicnto de aquí al año 2005.

La construcción de esta lí-
nca dc alta velocidad reduci-
ría cl tiempo de viaje actual
de 5 horas 50 minutos (ó 5
horas en el tren semanal ER
200) a 3 horas 30 minutos.
El Parque Nacional de Val-
daj quedaría, por otra parte,
a una hora de Moscú y Le-
ningrado.

El coste de la línea Mos-
cú-Leningrado se calcula
cercano a los 600.000 millo-
nes de pesetas. La línea de
doble v^a se explotaría me-
diante trenes de dos pisos,
con dos unidades motoras y
doce coches intermedios.
Entre las 6 y las 9 horas, y
entre las 18 y las 21 horas,

sus propios parámetros
para la línea Centro-Sur.

Desde luego, factores
tales como las condiciones
climatológicas, el diseño
de asientos reclinables pa-
ra lograr un mayor con-
fort, entre otras cosas, se
han tenido muy en cuenta.

Las vías se construirían
de forma convencional,
extendiendo los carriles
sobre balasto (apenas ha-
bría vías elevadas sin ba-
lasto).

Este balasto estaría
compuesto de piedra com-
primida con cemento en su
capa más alta y con polí-
mcros en la más baja.
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los trenes circularían a inter-
valos de 15 ó 20 minutos,
con un servicio cada una o
dos horas entre las 9 y las 18
horas. Como consecuencia,
los viajes turísticos y de ne-
gocios se podrían realizar en
el mismo día.

Los carriles, muy resis-
tentes, pesarían alrede-
dor de 65 kg por metro li-
neal.

EI carril de cemento re-
forzado que sostiene las
traviesas tendría una pro-
fundidad de 25 mm.

Sobre los cruces y agu-
jas ferroviarias, se cons-
truirían refugios, al igual
que las estactones de su-
perficie del metropolitano
moscovita.

El sistema utilizaría
corriente alterna (25 kV,
50 Hz) o corriente conti-
nua (3 kV). Se están es-
tudiando dos opciones:
una, contemplaría una
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La Unión Soviética tam-
bién estudia otras líneas de
alta velocidad, y dos de ellas
tienen posibilidades de lle-
gar a ser realidad. Una de
ellas discurriría de Moscú al
oeste, vía Minks y Drest
(1.100 km), y la otra, de

rama motora, con 12 co-
ches de 4 ejes y cabinas
de conducción en los ex-
tremos.

La otra opción prevé
dos ramas motoras aco-
plables con dos coches
principales de cuatro
e es, Y cabinas de con-
^uccion y equipo eléctri-
co situado en el centro
del tren, y seis coches re-
molcados.

El equipo aéreo, espe-
cialmente concebido para
velocidades de 300-350
km/h, se protegería eficaz-
mente contra heladas.

Con este fin, se instala-
rían subestaciones para ca-

Moscú a Kiev, vía Chop
(1.765 km). La primera se
extendería en el ancho euro-
peo standard, con vistas a
eliminar el cambio de bogies
cn las fronteras y se introdu-
ciría en el Oeste de Europa
vía Polonia. q

lentar los cables de contac-
to (con cambio y control
automático, de acuerdo
con las diferentes situa-
ciones climáticas).

Aunque el proyecto de
la línea Centro-Sur tiene el
marchamo de plan técni-
co-científico, adoptado
por el gobierno sovietico,
en la invest^gación y desa-
rrollo de los traba^os, así
como en la construcc^ón
de la línea, podrían partici-
par empresas extranjeras
^nteresadas en promocio-
nar el turismo con la
URSS.

Yolanda del Val q
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