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bre la construccion de este
tramo. El Instituto de
Transporte de Leningrado
ha elaborado ya varios in-
formes y confia en comen-
zar los trabajos en un tramo
experimental entre Lenin-
grado y Novgorov a lo largo
de este ano. El Comite de
Proyectos de la Union So-
viética tiene previsto com-
pletar un estudio del proyec-
to completo en septiembre.
El programa de construc-
¢ion propuesto es ¢l siguien-
te: Leningrado-Moscu,
1990-2000; Moscu-Khar-
kov, 1996-2005; Kharkov-

SE AHORRARAN 120.000 MILLONES DE PESETAS ANUALES

La URSS tiende una linea de alta
velocidad entre Leningrado y Moscu

La URSS comenzard en este ano la construccion de su primera linea de alta veloci-
dad, que se extiende desde Moscl a Leningrado. Con un coste cercano a los
600.000 millones de pesetas, la explotacion de la linea permitird ahorrarse al esta-
do soviético mas de 100.000 millones de pesetas anuales. Pero, sobre todo, per-

mitirG reducciones muy sustanciosas en los tiempos de vigje.

urante este ano po-
drian comenzar los
trabajos del primer

tramo. de 2.900 km, de la li-
nea de alta velocidad en la
Union Soviética, que cosla-
ra alrededor de 510.000 mi-
llones de pesetas. Si estos
planes se llevan a cabo, la li-
nea iria inicialmente de Le-
ningrado a Moscu vy, des-
pue¢s, continuaria a Crimea
y al Caucaso, probablemen-
teenelano 2015.

A pesar del alto coste de
lus obras, existen, sin em-
bargo. factores compensa-
dores. Una encuesta previa
senala que la ruta de alta ve-
locidad ahorraria cerca de
120.000 millones de pesetas
al ano, cifra que se podria
emplear en la mejora de las
lincas ya existentes.

En Leningrado se celebro,
el pasado mes de noviembre,
una conferencia general so-

urante los ultimos
20 anos la utiliza-
cion del transporte

publico en la Union Sovie-
tica se ha doblado, y la
tendencia de alza conti-
nua.

Ademas, los sondeos se-
nalan que la mayor parte
de los viajeros seguirian
utilizando el tren si se crea-
se un sistema de alta velo-
cidad, de especial intercs
para este pais, debido so-
bre todo a las dimensiones
de su territorio.

En algunos corredores,
la cxplul:lci(\n de la alta
velocidad seria beneficiosa
tanto para los viajeros co-
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Los traficos ferroviarios se han doblado en la URSS en los uitimos 20 anos.

UNPROYECTO PROPIO

mo para la economia na-
cional, ya que para distan-
cias, por ejemplo. entre
700 y 800 km se emplearia
el mismo tiempo que si se
realizase la misma distan-
cia en avion.

Las lineas lerroviarias
de alta velocidad ahorra-
rian a las companias aé-
reas miles de toneladas de
combustible, a la vez que
se reduciria el efecto ad-
verso de las aeronaves en
el medio ambiente.

La primera linea de alta

velocidad tendra una lon-
gitud de 2.900 km y, aun-
11uc en primer término iria
de Moscu a Leningrado,
luego se extenderia hasta
Crimea (el Caucaso). con
dos lineas diferentes que
rodearian la ciudad de
Kharkov. Esto mejoraria
significativamente las co-
municaciones en una vas-
ta area de la parte euro-
pea de la URSS. asi como
en Ucrania y Transcauca-
50.

También se especula con

Lozovaya-Simferopol,
2006-2010; Lozovaya-Ros-

la posibilidad de que el sis-
tema de alta velocidad so-
viético circule por las li-
neas ya existentes, con el
fin de llegar a poblaciones
situadas a cierta distancia
de la linea troncal.

En un futuro no muy le-
]iano. las lineas de alta ve-
ocidad soviéticas podrian
conectar la parte europea
de la URSS con Siberia y
los paises del Oeste euro-
peo. La red total podria
rondar los 10.500 kilome-
tros de longitud.

Después de estudiar la
experiencia mundial en es-
te campo, los especialistas
soviéticos han establecido
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tov, 2007-2011; Rostov-
Keopotkin-Adler, 2111-
2015; Kropotkin-Mineralny
Vody, 2012-2015.

Economicamente, el tra-
mo mas prometedor es el si-
tuado entre Leningrado y
Mosct, con una longitud de
645 kilometros. A lo largo
de esta linea habitan unos
14 millones de personas y la
region circundante, en la
que se extiende el Parque
Nacional de Valdaj, alberga
a 30 millones de habitantes.
La ruta ferroviaria existente
controla cerca del 90 por
ciento del trafico de pasaje-
ros entre las dos ciudades.
En los proximos cinco anos,
se preve que esta cifra au-
mente en un 7 u 8 por cien-
to. En el ano 2005 se estima
que el aumento total ronda-
ra el 30 por ciento. Las mis-
mas previsiones existen para
el trafico de mercancias, que
aumentaria en un 40 Qor
ciento de aqui al afio 2005.

La construccion de esta li-
nea de alta velocidad reduci-
ria el tiempo de viaje actual
de 5 horas 50 minutos (0 5
horas en el tren semanal ER
200) a 3 horas 30 minutos.
El Parque Nacional de Val-
daj quedaria, por otra parte,
a una hora de Moscl y Le-
ningrado.

El coste de la linea Mos-
ci-Leningrado se calcula
cercano a los 600.000 millo-
nes de pesetas. La linea de
doble via se explotaria me-
diante trenes de dos pisos,
con dos unidades motoras y
doce coches intermedios.
Entre las 6 y las 9 horas, y
entre las 18 y las 21 horas,

sus propios parametros

para la linea Centro-Sur.

Desde luego, factores
tales como las condiciones
climatologicas, el disefio
de asientos reclinables pa-
ra lograr un mayor con-
fort, entre otras cosas, se
han tenido muy en cuenta.

Las vias se construirian
de forma convencional,
extendiendo los carriles
sobre balasto (apenas ha-
bria vias elevadas sin ba-

lasto).

Este balasto estaria
compuesto de piedra com-
primida con cemento en su
capa mas alta y con poli-

meros en la mas baja.
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LINEA
CENTRO - SUR

los trenes circularian a inter-
valos de 15 6 20 minutos,
con un servicio cada una o
dos horas entre las 9 y las 18
horas. Como consecuencia,
los viajes turisticos y de ne-
gocios se podrian realizar en
el mismo dia.

Los carriles, muy resis-
tentes, pesarian alrede-
dor de 65 kg por metro li-
neal.

El carril de cemento re-
forzado que sostiene las
traviesas tendria una pro-
fundidad de 25 mm.

Sobre los cruces y agu-
jas ferroviarias, se cons-
truirian refugios, al igual
que las estaciones de su-
perficie del metropolitano
moscovita.

El sistema utilizaria
corriente alterna (25 kV,
50 Hz) o corriente conti-
nua (3 kV). Se estan es-
tudiando dos opciones:
una, contemplaria una

La Union Soviética tam-
bién estudia otras lineas de
alta velocidad, y dos de ellas
tienen posibilidades de lle-
gar a ser realidad. Una de
ellas discurriria de Moscu al
oeste, via Minks y Drest
(1.100 km), y la otra, de

rama motora, con 12 co-
ches de 4 ejes y cabinas
de conduccion en los ex-
tremos.

La otra opcion preveé
dos ramas motoras aco-
plables con dos coches
principales de cuatro
ejes, y cabinas de con-

uccion y equipo electri-
co situado en el centro
del tren, y seis coches re-
molcados.

El equipo aéreo, espe-
cialmente concebido para
velocidades de 300-350
km/h, se protegeria eficaz-
mente contra heladas.

Con este fin, se instala-
rian subestaciones para ca-

Moscu a Kiev, via Chop
(1.765 km). La primera se
extenderia en el ancho euro-
peo standard, con vistas a
eliminar el cambio de bogies
en las fronteras y se introdu-
ciria en el Oeste de Europa
via Polonia. [

lentar los cables de contac-
to (con cambio y control
automatico, de acuerdo
con las diferentes situa-
ciones climaticas).

Aunque el proyecto de

la linea Centro-Sur tiene el
marchamo de plan técni-
co-cientifico, adoptado
por el gobierno soviético,
en la investigacion y desa-
rrollo de los trabajos, asi
como en la construccion
de la linea, podrian partici-
par empresas extranjeras
interesadas en promocio-
nar el turismo con la
URSS.

Yolanda del Val [J





