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LA REFORMA DE LA LINEA TIENE UN PRESUPUESTO DE 72.000 MILLONES DE PESETAS

los trenes AVE podráe circular por el corredor
mediterráneo a 220 kilómetros por hora

Julio César Rivas

n opinión dc Raf^tel
Lúpcz, dircclor dc
Coordinación dc In-

versioncs dc Rcnfc, cl Ilama-
do corrcdor mcditcrráneo
cstá considcrado por la
compañía como una dc las
líncas más importnntes de
su rcd, tanto por cl trá^co
yuc soporta en la actualidad
como por cl futuro creci-
micnto quc todos los cstu-
dios rcalizados auguran a la
zona Icv,rntina.

En cl tcrrcno dc las rcali-
dadcs, cl corrcdor fcrrovia-
rio, comprendido entre Va-
Icncia y Barcelona, signitica
m^ís del 50 por ciento del
tr^íf^ico intcrnacional de
mercancías yuc anualmente
gcncra Rcnlc. Sin cmhargo,
la drnsa y excclcntc rcd dc
autopistas y carreteras yue
cxiste en la zona ha provo-
cado quc cl fcrrocarril pcr-
dics^ una impurtantc cuo[a
dc su merc. ►do tradicional.

f?stc hccho, unido a yue la

La inversión de 72 millones de pesetas en el corredor
mediterráneo permitirá la circulación de trenes a 200-

220 kilómetros por hora, la de mercancías a un
mínimo de 100 km/h y la reforma y modernización de

la línea existente. Los proyectos del corredor
mediterráneo, una de las líneas más importantes de

Renfe, están muy avanzados, aunque
han surgido algunos problemas en determinados

municipios que están a la espera
de la firma de convenios.

propix Comunidad Europea
tiene identiticada la zona dcl
Levante español como una
de las áreas con mayor creci-
miento económico potencial
dc toda la CE, hacía casi
oblígadn la modernización y
crecímiento del corredor
mcditcrránco.

DOS TRAMOS. Para em-
prcndcr estas reformas cl
corrcdor se ha dividido cn
dos grandes tramos: cl com-
prcndido cntrc Valcncia y
Tarragona, y el que existe

sc instalará un nucvo tipo de
vía y sc adaptar^ín las msta-
laciones dc scguridad para
cstas vclocidadcs. Adcmás
se aprovechará para mejo-
rar cl trazado rcctificando
algunas curvas.

VELOCIDAD ALTA. EI otro
subtramo, cl dc tcllÓn-Ta-
rragon^r, es cl yue rnayores
prohlcmas prescntaha y si-
guc presentando cn la actua-
lidad. La vía únia ► yue lo
conforma presentu cl mayor
grado de sa[uración dc toda
la red (que Ilega a alcanzar
un I 30 por ciento entre Cas-
tellón y Tortosa), junto con
la dcl tramo Calatayud-Ri-
cla.

Por esta razón, las obras en
c.̂ stc Iramo supondrán dupli-
car la vía, a la vcz yuc sc po-
drán ulcanz^rr vclocidadcs cn
torno ^r los 200-220 kilúme-
tros por hora. AI scr una zona
dc trático mixto x; dcbcrán
compatibilizar todo tipo dc

Valencia

entre Tarragona y Barcelo-
na. EI primero de estos tra-
mos se ha dividido a su vez
en dos sub[ramos.

La doblc víu actual que
hay entre Valencia y Caste-
Ilón, yuc pcrmite circulacio-
ncs de hasta 160 kilómetros
por hora, scrá modernizada
para que los trenes pucdan
alcanzar 200 kilómctros por
hora. Para conscguir estc
objetivo sc instalará una ca-
tcnaria apta ara 200 km/h,
rcforzando ^t potcncia dc
las subestacioncs. T^unbi ĉ n

Castellón
r

Línea modernizada hasta 200 km/h
Duplicación y modemización para 200-220 lan/h
Enlace con la lfnea de Alta Velocidad
Futura lfnea de alta velocidad
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trenes: los trenes de mercan-
cías circular^ín a una veloci-
dad mínima dc 100 kilóme-
tros por hora, los de cerca-
nías y rcgionales alcanzarán
una velocidad máxima de
140-160 km/h y los de largo
rccorrido cntrc 200 y 220
km/h.

La nueva scñalización
cléctrica hará com^atible la
circulación del trahco mixto
con banalización en estacio-
nes y trayectos, y señaliza-
ción alfanumérica que pcr-
mita la transición de una vía
a otra a alta vclocidxd.

La circulación de las ramas
AVE a 200 km/h podrá rea-
lizarse a través de la instala-
ción de sistemas c^ue permi-
tan una transmrsron vra má-
yuina con la adecuada seña-
Irzación en cabina. Los da-
[os que maneja la dirección
de Rafael López señalan
y ue con las reformas y mo-
dernizaciones del tramo Va-
lencia-Tarragona, el tiempo
que actualmente se tarda en
recorrer los 69 kilómetros
yuc hay entre Valencia y
Castcllón se recortará en
dicz minutos.

Lérida

Mientras, la reforma del
trazado del tramo Caste-
llón-Tarragona ^que se
acortará en 21 krlometros
pasando de los 206 actuales
a 185 kilómetros) permitirá
conectar ambas capitales en
una hora y diecisiete minu-
tos, en vez de las dos horas
veinte minutos en quc hoy
por hoy se recorre esa dis-
t^rncia.

MAS AUE EL AVE. A pesar
de yue los trabajos se en-
cuentran muy avanzados, en
de[erminadas localidades
los proyectos del corredor
mediterráneo se encuentran
estancados. Cuatro íireas
municipales (Castellón; Be-
nicasim; la mancomunidad
de municipios de Montroig-
Cambrils-Vandel lós-Hospi-
talet; y Vilaseca-Salou) han
aprovechado la realización
del corredor mediterráneo
para plantear a Renfe la
problemática urbanística
que el ferrocarril ocasiona
en sus municipios.

Di[icultades que han sido
provocadas directamente
por el caos urbanístico de la
zona. Los altos costes finan-
cieros que supone la remode-
lación de un trazado ferro-
viario urbano (entre 2.000 y
3.000 millones por kilóme-
tro, cifra muy superior al
costc de una línea de alta ve-
locidad) han provocado re-
trasos en la elaboración de
estos proyectos concretos.

Ebro

Barcelona
^^___ .._ - - .^^ _ Tarragona
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El Ayuntamiento de Beni-
casim ha solicitado a Renfe
el desplazamiento de la esta-
ción al exterior del núcleo
urbano. Por su parte la
mancomunidad de munci-
pios de Montroig-Cambrils-
Vandellós-Hospitalet ha
planteado problemas de
permeabilidad y de protec-
ción sónica.

Además, en el caso de Vi-
laseca-Salou, el acucrdo yue
se Ilegó a firmar para reali-
zar una variante exterior
que tuviese en cuenta el fu-
turo crecimiento de las loca-
lidades quedó roto cuando
el munici p io se des=ajó en
dos por disputas ur^anísti-
cas.

Por otra partc, en Caste-
Ilón se es[á discutiendo sote-
rrar I,5 kilómctros de vía,
operación que tcndría un
coste de unos 10.000 millo-
nes de pesetas. Una vcz que
se dé luz verde a la defini-
ción de los costes, se realiza-
rían los proyectos construc-
tivos en el se^undo trimestre
de 1991, al igual que en el
caso de Benicasim.

EI tramo Castellón-Ta-
rragona se ha dividido cn
tres Iramos. EI de Oropesa-
Alcanar, de 63 kilómetros
de longitud, está en la actua-
lidad en fase de ejecución.
Realizado por la Dirección
General dc Infraestructuras
del Transporte (DGIT^) del
Miriisterio dc Transportcs
junto con Renfe, un primer
subtra ►no estará finalizado a
mitad de 1991, micntras que
la totalidad de la obra estará
disponible a finales dc año.
F..l segundo tr^[mo, Alcanar-
Cambrils (83 kilómetros),
está pendien[e de contrata-
ción, concurso que se abrirá
a finales del presente año.
Finalmente el tramo Cam-
brils-Tarra^ona, de 18 kiló-
metros, esta pendiente de la
resolución d^,.los problcmas
surgidos con el Ayunta-
miento de Cambrils.

Sin embargo, el corredor
mediterráneo no quedará fi-
nalizado hasta que no se de-
fina el acceso a Barcelona de
la futura línea de alta veloci-
dad Madrid-Barcelona. El
plan de la Dirección dc
Coordinación de Invcrsio-
nes de Renfe es aprovcchar
gran parte de ese acceso pa-
ra el corredor mediterráneo,
lo que permitirá un considc-
rable ahorro económico. f ]
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