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LA EMPRESA ESPANOLA, A POR TODAS

Talgo alcanzo los 500 km/h en banco de pruebas
yse presento al concurso de Cercanias

Los resultados obtenidos por el material
rodante de Talgo para alta velocidad,
en el banco de pruebas de Munich,
unidos a su presencia con una oferta

conjunta con la canadiense

Bombardier en el concurso para

material de cercanias de Renfe, han
puesto de nuevo a Patentes Talgo

en el punto de mira informativo.

Amparo Sudrez.

a posible diversificacion en
L la actividad de la casi tunica

empresa espanola con tec-
nologia propia en el material ro-
dante ferroviario, inevitable-
mente ha causado una cierta ex-
pectacion en el sector.

Mientras que en lo que se re-
fiere a la alta velocidad hay un
acuerdo practicamente ma-
yoritario en mirar con buenos
0jos la presencia de Talgo en este
campo, en el de las cercanias las
opiniones estin un poco mds di-
vididas, sobre todo. por la pre-
sencia de una nueva multinacio-
nal. con una notable agresividad
comercial en un mercado com-
pletamente definido en lo que a
pedidos se refiere.

El hecho de que la empresa ca-
nadiense Bombardier entre en el
mercado espanol de la mano de
una empresa como Patentes Tal-
go que es tradicional en el mun-
do ferroviario nacional y que
matiene muy buenas relaciones
con la principal empresa deman-
dadora de material, no ha hecho
sino incrementar la inquietud en
¢l sector asentado en Espana.

ALTA VELOCIDAD. 1.a posicion
de Talgo con respecto a las prue-
bas que su material ha realizado
en Munich, evidentemente es de
satisfaccion, pero siempre con la
cautela caracteristica de la em-
presa espanola, que se niega a
dar resultados pmvisinnalcsﬁnas-
ta que no tenga los definitivos
ue pueden estar listos hacia me-
iados del proximo mes.

LUNA

Sin embargo, las pruebas rea-
lizadas hasta el momento, despe-
jan importantes incognitas técni-
cas ¢ indican que las investiga-
ciones van por un excelente ca-
mino. “‘bien dirigidas a conse-
guir un tren de alta velocidad de
gran confort y calidad™, habida
cuenta de que incluso las prime-
ros resultados de las pruebas de
estabilidad han sido claramente
esperanzadores.

Las pruebas se han realizado
con remolques Talgo para alta
velocidad y, logicamente, habra
que esperar en un futuro proxi-
mo el resultado de los desarro-
llos que la alemana Krauss Maf-
fei esta haciendo para las cabe-
zas tractoras que arrastraran el
prototipo del tren Talgo para al-
ta velocidad. Krauss Malfei esta
estrechamente relacionada con
la multinacional germana Sie-
mens, una de las empresas de
mas arraigada presencia en nues-
tro pais, y de tradicionales bue-
nas relaciones con Patentes Tal-
go.
Fuentes proximas a la directi-
va de Siemens en Espana afir-
man *“‘Los buenos resultados de
Talgo no nos sorprenden en ab-
soluto. Estas pruebas no son
mas que la continuacion de las
realizadas el anterior verano en

Alemania, con buenos resulta-
dos, que eran un preaviso de las
que se han obtenido en Mu-
nich”. Talgo ha echado toda la
carne en ¢l asador para este
proyecto en lo que califica como
“un gran esfuerzo inversor™ y
por lo que se refiere al futuro es-
pera “‘contar con el apoyo de
Renfe™, ya que segun Patentes
Talgo **Renle es consciente de
que somos la unica empresa es-
panola importante con tecnolo-
gia propia”.

Por su parte, el director gene-
ral de alta velocidad de Renfe,
Leopoldo Iglesia afirma “estare-
mos muy orgullos de poder con-
tar con trenes espanoles de alta
velocidad™.

PROTOTIPO 1991. 1La incog-
nita que resta por despejar es tl
de la fecha en la que Talgo pueda
tener desarrollado su tren. Si se
cumplen’ los plazos establecidos
hasta este momento, a finales del
presente ano podria existir un
prototipo de tren de alta veloci-
dad Talgo “*para cuya realiza-
cion estas pruecbas de Munich
han sido un nuevo escalon™.
Quienes de alguna manera po-
drian verse mas a!'cctafos por es-
td llegada a la alta velocidad de
Patentes Talgo, son las empresas




integrantes de la multinacional
anglo-francesa GEC-Alsthom,
creadora v constructora del ani-
co tren europeo de alta veloci-
dad, el TGV, que tiene un am-
plio servicio comercial en la
SNCF v mas de una década de
experiencia, y a quien Renfe
adquirio 24 trenes para la explo-
tacion de la linea de alta veloci-
dad Madrid-Sevilla.

En luentes cercanas al grupo
se felicita a la empresa espanola
por haber alcanzado los 500 ki-
[6metros a la hora en el banco de
prucbas de Munich. “un hecho
que no deja de ser importante™
aunque. no obstante, se hace
constar que “las pruebas, hasta
¢l momento, se han realizado
con material rodante, no con
material tractor™,

Aunque la fecha para el proto-
lipo este ya fijada. no esta deter-
minada aquella en la cual el tren
estara listo para ser ung oferta
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ble fijarla. Las mismas fuentes
proximas al grupo anglo-francés
consideran “*que es necesario un
plazo de al menos 4 6 5 anos an-
tes de que el tren de alta veloci-
dad de Patentes Talgo esté en
condiciones de competir”. Por su
parte, el maximo responsable de la
alta velocidad de Renfe espera
“que podamos contar con Talgo
cuando se decida ¢l proximo con-
curso de alta velocidad. que sera
cuando se determine qué nuevas
lincas se construiran™.

CERCANIAS. ©n cuanto a la
repercusion que la presencia de
Talgo compitiendo en alta velo-
cidad con las formulas ya exis-
tentes tendra sobre el mercado
csr;u‘ml. en opinion de Leopoldo
lglesia sera un elemento que “‘ac-
tivara la competitividad en un
mercado de libre compelencia™.
En el campo de las cercanias,
las impresiones del sector son algo

miento —e¢l 20 de diciembre se
cerro la presentacion de las ofer-
tas— y en la medida en que Tal-
go ha servido de via para la en-
trada de la canadiense Bom-
bardier en el mercado nacional,
para olertar un prototipo origi-
nal de 447 basado en material de
la multinacional.

La nueva presencia en el sector
causa una cierta inquietud, entre
otras cosas porque el contrato es
muy importante, se calcula en tor-
no a los cien mil millones, y supone
la carga de trabajo del sector du-
rante los proximos anos.

Ademas existe el temor semi-
confesado en el sector de que da-
do el estilo de las multinaciona-
les americanas y el deseo concre-
to de Bombardier de entrar en ¢l
mercado espanol, pueda ¢sta ha-
ber presentado una oferta muy
competitiva como via de entrada
a un sector, en el que, segun al-
gunos rumores, ya habria inten-

concreta y ademas, en este mo-
mento. es practicamente iImposi-

mas reticentes, quizas Fur la pro-
acontect-

ximidad temporal de

mecinica nacional. []

EL CONCURSO DE CERCANIAS SE CERRO CON NUEVE OFERTAS

inalmente, fueron nueve las ofer-

tas que se presentaron al concur-
so de Cercanias de Renfe, para optar
a la fabricacion de este uete de
material que rondard los 100.000 mi-
llones de pesetas,

Las alianzas fueron variadas y, en
algunos casos sorprendentes. como
en su momento anticipé V.L. En so-
litario solo se presentaron Tafesa y
Herederos de on Mugi
estuvo presente en 4 ofertas: con Mit-
subishi para las unidades 447; y en
otra oferta para las mismas unidades
con ABB y Siemens; gra la serie 446
formo grupo con ABB. Mitsubishi.
MTM, Ateinsa y Meinfesa, y
las automotrices y los coches de dos
pisos fue aliada con Siemens. GEC-
Alsthom presento ofertas en solitario
para los automotores y coches de 2
pisos y a la unidad 447. La mas pe-
quena en volumen, pero la mas in-
guicmm.c_fuc la oferta de Talgo y

ombardier.

LAS EMPRESAS. CAF y Talgo son,
sin duda, las empresas que mas in-
cognitas levantan dentro del sector
espanol de fabricantes de material
rodante ferroviario, quizas debido.
a que su no pertenencia a una mul-
tinacional concreta, hace mas difi-
cil de vislumbrar sus movimientos
estratégicos.

Cada cierto tiempo, la experien-

ugica, Caf

cia demuestra que las interrogan-
tes que el sector se plantea sobre
ellas, estdan casi siempre justifica-
das. Por ejemplo, el dia D —20 de
diciembre— a la hora H —11 de la
manana — la incognita de Bom-
bardier mas Talgo, que durante se-
manas habia sido tema de comen-
tario, quedo totalmente despejada
con la presencia de ambas empre-
sas al concurso de cercanias con
oferta conjunta para el prototipo
de la 447. Previo a ello, arduas reu-
niones que tuvieron su final con la
presencia en Espana, durante el
mismo dia y al anterior de la pre-

sentacion de ofertas, de Pierre Gou-
let, uno de los responsables de la
n;uj;:’gacionﬁag en Canadéqupe hal?ia
viajado a ‘ ra ultimar los
detalles del actrlj:rlglo.pa

Condermpemg a Caf, se conocian al-

0s de sus partenaires, porque ya se
1abian anunciado en la prensa su
union a Siemens y a ABB para los co-
ches de dos pisos o la 447; sin embar-
£0. lo que no se preveia era su presen-
cia con todos los fabricantes impor-
tantes del sector, exc?pto Talesa y
Talgo. en una u otra oferta. Siemens,
ABB. Alsthom y Mitsubishi se han
presentado en compania de la meca-
nica independiente. Su ia jun-
to a las mecdnicas del grupo GiEC-
Alsthom en Espana para las unidades
446 no deja de ser sorprendente. El
que todas las empresas, geue han tra-
bajado en el desarrollo del proyecto
CDTI, hayan tado una oferta
conjunta a las 446 tiene diferentes lec-
turas, pero hay un hecho dificil de ob-
viar y es el de que las mecanicas mas
importantes del sector se han agrupa-
do para hacer la casi tnica oferta real
para este tipo de unidades.

En el resto de las ofertas ya no ha-
bria sorpresas, pues la ncia de
Tafesa y Herederos de Ramon Mu-
gica era ya esperada y aunque habia
una cierta inqu 0 a los
precios, el sector no estaba demasia-
do preocupado. [

tado entrar de la mano de otra






