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lA EMPRESA ESPMlOIA , A POR TODAS

Talgo alcan zó los 500 km/h en banco de pruebas
y se presentó al concurso de Cercan ías

Los resultados obtenidos por el material
rodante de Talgo para alta velocidad,
en el banco de pruebas de Munich,
unidos a su presencia con una oferta
conjunta con la canadiense
Bombardier en el concurso para
material de cercanías de Renfe, han
puesto de nuevo a Patentes Talgo
en el punto de mira informativo.
Amparo Suárcr.

•t posiblc divcrsilicación cn
la actividad de la casi única
cmpresa cspuñula con tec-

nología propia cn cl matcrial ro-
dante ferroviario, inevi[able-
mente ha causado una cierta ex-
pcctación cn cl scctor.

Micntr^rs que en lo yue se re- Sin embargo, lus pruebas rea-
ticrc a la alta vclocidad hay un lir.adas hasta el momento, despe-
acuerdo prác[icamentc ma- jan im^ortantes incógnitas técni-
yoritario en mirar con buenos cas e rndican que las invcsti^a-
ojos la presencia de Talgo en este ciones van por un excelente ca-
campo, cn cl dc las ccrcunías las mino, "bien dirigidas a consc-
o^inioncs cstán un poco m^ís di- guir un tren dc alta velocidad dc
vididas, sohrc todo, por la prc- gran confort y calidad", habida
scncia de w^a nucva multinacio- cuenta de yue incluso las prime-
nal, con una nutahlc agresividad ros resultados de las pruebas de
comcrcial cn un mercado com- estabilidad han sido claramente
plct^uncnte detinido en lo yuc a esperanzadores.
pedidos se rcf iere. Las prucbas se han realirado

EI hccho dc yuc la cmpresa ca- con rcmolyues Talgo para alta
nadiense Bomb.rrdier entre en el velocidad y, lógicamen[e, habrá
mercado español dc la mano de yue esperar en un futuro próxi-
tma cmpresa como Patentes Tal- mo el resultado de los desarro-
go yuc cs tradicional cn cl mun- Ilos yuc la alcmana Krauss Maf-
do ferroviario nacional y que fei está haciendo para las cabe-
matiene m^ry buenas relaciones zas tractoras yue arrastrarán el
con la principal cmpresa dcman- prototipo dcl tren Talgo para al-
dadorx dc material, no ha hccho ta velocrdad. Krauss Maffei está
sino incrcmcntar la inyuietud en estrechamente relacionada con
cl ^cctur ascntado cn España. la multinacional germana Sie-

mcns, una dc las empresas de
ALTA VELOCIDAD. La posición m^ís arraigada presencia en nucs-
dr "T'algo con rrspccto a Icis ^ruc- tro país, y de tradicionalcs bue-
has yuc su matcnal ha rcalrzado nas relaciones con Patcntes Tal-
cn Munich, cvidcntcmcntc cs dc go.
satisfaccicín, pero siempre con la Fuentes próximas a la directi-
cautela característica de la em- va de Siemens en España afir-
presa española, quc se nicga a man "Los buenos resultados de
dar resultados provisionales has- Talgo no nos sorprenden en ab-
ta que no tenga los de(initivos soluto. Estas pruebas no son
que pucden cstar listos hacia me- más yue la continuación de las
diados dcl próximo mcs. realizadas el anterior verano en

Alcmania, con bucnos resulta-
dos, que cran un prcaviso c1c las
quc sc han obtcnido en M u-
nrch". Talgo ha cchado toda la
carne en el asadur ^ara este
proyecto en lo que cahhca como
"un gran csfucrio invcrsor" y
por lo que se retierc al futuru cs-
pcra "contar con cl apoyo dc
Rcnfe", ya c^uc scg ►"m Patcntcs
Talgo "Renfc es conscicnte dc
yue somos la única cmpresa cs-
pariola importantc con tccnolo-
gía propia".

Por su parte, cl directur gcne-
ral dc alta velocidad dc Rcnfc,
Leopoldo Iglesia atirma "estare-
mos muy orgullos de poder con-
tar con trcncs cspañoles dc alta
vclocidad".

PROTOTIPO 1991. La incó ^7,-
nita yuc resta por dcspejar es I^►
dc la fecha cn la yuc Talgo pucda
tcncr dcsarrollado su trcn. Si se
cumplcn' los pla^os cstablccidos
hasta este momento, a linales del
prescntc año podría cxistir un
prototipo dc trcn de alta vcloci-
dad Talgo "para cuya realiza-
ción estas pruebas dc Munich
han sido un nucvo escalón".

Quienes de alguna manera po-
drían versc más atccta(^ os por es-
tá Ilegada a la alta vclocidad dc
Patentes Talgo, son las empresas
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C N OR^ TADA
intcgrantcs dc la multinacional
anglo-frunccsa GEC-Alsthom,
crcacíora y constructora del úni-
cu trcn ctn^opco dc alta veloci-
dad, cl TGV, que ticnc un anl-
plio scrvicio comcrciul en la
SNCF y más dc una décad^t dc
cxpcricncia, y a quicn Rcnfc
adquirió 24 trcnes p^lru I^t cxplo-
t^lcicín de la línea de alta veloci-
d^td Macírid-Scvilla.

En fuentes cerc^m^ts al grupo
sc I^licita a I^t cmpresa cspañola
por haber alcanzado los 500 ki-
lómetros a la hora en el banco dc
pruchas dc Munich, .'un hecho
quc no dcjn dc scr importante"
lIUI1qUC, I70 Oi7Sl2lllle, SC 11^1Cc
constar quc "las prucbas, hasta
cl momcnto, se han rcaliz^tdo
con m^lterial rodnntc, no con
matcri^tl tractor'"

Aunquc la fccha para cl proto-
tipo est^ ya lij^tda, no est^t deter-
minxda aqucll^t en I^t cual el tre q
c5tará listo para scr un^^ ofcrta
concreta y además, en este mo-
mcnto, es práclicamcntc imposi-

ble fijarla. Las mismxs fuentes
próximas al grupo anglo-franc ĉ s
consideran "quc cs ncccsario un
plazo de al mcnos 4 ó 5 años an-
tes de que el trcn dc alta vcloci-
dad dc Patcntcs Talgo cst^ en
condiciones de competir". Por su
p^u-te, el m^íximo responsable de la
ulta vclocidad de Rcnl^ espera
"que podumos contar con Talgo
cu^tndo se dccida cl próximo con-
curso de alta velocidad, que será
cuando se determine qu ĉ nuevas
líncas sc construirán".

CERCANIAS. En cuanto a la
repercusión que la presencia de
Talgo compiticndo en alta vclo-
cidad con las fórmulas ya exis-
tentes tendrá sobre el mercado
español, en opinión de Leopoldo
Iglesia scrá un clcmcnto quc "ac-
tiv^lrá la compctitividad en un
mercado de libre competcncia".

En el canlpo de las cercanías,
I^ts impresiones del sector son algo
más reticcntes, quirfís por la pro-
ximidad tcmporal dcl aconteci-

micnto ^cl 20 dc dicicmbre sc
cerró I^i presentación dc las ofer-
tas y en la medida cn quc Tal-
go ha servido de vía para la en-
trada de la canadicnsc Bom-
bardier en el mcratdo nacional,
para ofcrtur un prototipo origi-
nal de 447 basado en ma[erial de
la multinacional.
La nueva presencia cn el sector
causa una cierta inquietud, entre
otras cosas porquc el contrato cs
nluy importante, se calcula en tor-
no a los cien mil millones, y supone
la carga de trabajo del sector du-
rante los próximos años.

Además existe el temor semi-
confesado en el sector de que da-
do el estilo de las multinaciona-
les umcricxnas y el deseo concre-
to dc Bonlbardier de entrar en el
mcrcado cspañol, pucda ésta ha-
ber presentado una ofcrta muy
colnpetitiva como vía dc cntrada
a un sector, en el que, según al-
^^unos rumores, ya habría intcn-
tado cntrar dc la mano dc otr^l
mccánica nacional. I 1

EL CONCURSO DE CERCANIAS SE CERRO CON NU EVE OFERTAS
inalmcntc, fueron nucvc las ofcr-
las quc se prescntaron al concur-

so de Cercanías de Renfe, para optar
a ht (^thrirtción de este paquete de
mtltcrial quc rondará los f00.000 mi-
Iloncs dc pcsc[as.

Las ^tli^mras fucron variadas y, en
algunos casos sclrprcndentcs, como
cn su momento anticipó V.L. En so-
litario scílo sc prescnt^tron Talcsa y
He ►-cderos de Ramón Múgica. Caf
cstuvo prescnte en 4 olértas: con Mit-
,ubishi para las unicíadcs 447; y en
otra olcrt<I pari las mismas unid^tdes
con ABB y Siemens; para la ser-ie 446
I^)rmó grupo con ABB, Mitsubishi,
MTM, Ateinsa y Mcinfcstt, y partt
las tlutumotriccs y los rnchcs dc dos
pisos fuc aliada con Sicnlcns. GEC-
Alsthom presentó ofcrtas cn solitario
para los automotores v coches de ?
pisos y a la unidad 447. La más pe-
qucña cn volumcn, pcro la más in-
yuict^mte fuc la olr:rta dc Talgo y
Bomhardicr.

LAS EMPRESAS. ^'AF y T^tlgo son,
sin duda, lati cmpres<ts que más in-
ccígnitas Icvantun dcntro dcl sector
español dc fabricantes de material
rodztntc I^crroviario, quizás dcbido,
a que su no pertenencia a un^t mUl-
tinacional concretn, hace nlás difí-
cil cíe vislumbrar sus movimientos
estrat^gicos.

C^tda cierto tiempo, la expericn-

6

cia demuestra que las interrogan-
tes que el sector se plantea sobre
cllas, están casi siempre justifica-
das. Por ejemplo, el día D 20 de
dicicmbrc-- a la hora H 1 I dc la
mañana la incógnita dc Bom-
bardier más Talgo, que durantc se-
manas había sido tema dc comen-
tario, quedó totalmente despcjada
con la presenci^t de amb^ts empre-
sas al concurso de cercaní^ts con
oferta conjunta para el prototipo
de Ix 447. Previo a ello, ardu^ts reu-
niones yue tuvieron su tinal con la
presencia en España, durante el
mismo día y al anterior dc la pre-

aẑ

sentación dc ofcrtas, dc Pierre Gou-
Ict, uno de los respons^tbles dc I^t
multinacional en Canadcí, quc h^bía
viajado a España para ultimar los
det<tlles cíel ^tcuerdo.

Con resp^to a Caí•, se cona;fan al-
gunos de sus partenaires, porque ya se
hahían ^tnunciado en la prensa su
unión a Sicmens y a ABB par<t los co-
ches de dos pisos o la 447; sin emhar-
go, lo que no se preveía cr^t su presen-
cia con todos los fabric^tntes impor-
tanles del sector, excepto Talcsa y
Talgo, en tma u otra o[í;rta. Sienlens,
ABB, Alsthom y Mitsubishi sc han
present^ido en conlparií^t de la mec^í-
nica indcfx.ndiente. Su presencitt jun-
to a las mcx^ínic^ts dcl ^,*r•upo GEC-
Alsthom en España par^t las unidadcs
446 no dcj^t de ser sorprcndente. El
que todas las empresas, que han U•a-
bajado en cl desttn-ollo dcl proyc^clo
CDTI, hayan presentado una oler•tzt
conjuntx a las 446 tiene dilbrentes Ic^c;-
turas, pero hay un hecho difícil de oh-
VI111' y eS Cl dC; qUC IirS I11^Yl1nIC^1S InilS
importantcs del scctor sc han agrupa-
do para hacer la casi única ofcrta rcal
para este tipo de unid:^des.

En cl resto de las ol'ertas y^t no ha-
bría sorpresas, pues la presencia dc
Tafe,Sa y Herederos de Ramón Mú-
^^ic^t er^t ya esperada y aunque había
tnla cierta inquietud respecto a los
precios, el sector no estaba demasia-
do preocupado. ^ 1




