
Embarcadero de EI Hornillo, en la bahía del mizmo nombre, junto a Aguilaz.

CENTENARIO DEL FERROCARRILAGUILAS-LORCA

EI ramal superviviente de un gran proyecto ferroviario
Ankel L. Rodríguez

i Grcat Southcrm comienza
así su trabajo cn cl surestc dc
España. Para 1888 con el tra-

mo dc Alcantarilla a Lorca cn cx-
plotación los británicos conciben la
idca dc consU-uir un (crrocarril de
Lorca a Aguilas yuc scría dcclarado
dc utilidad pública por decrcto de
22 dc junio dc 1tS88 dcspués dc nu-
merosas diticultadcs burocrá[icas y
políticas.

Las obras dcl tra^ado Murcia-
Granada resulttu-on sumamente di-
ticultosas dc modo que la compa^iía
hritánica renunció a la construcción
clel total de I^t línca, cediendo Ias
conccsioncs dc todos los tramos ex-
ceptuando el Lorca-Bar.a y el ramal
a Aguilas.

Las razoncs para el abandono dcl
proyccto fucron fundamentalmente
cconómicas pucsto yuc cl presu-
pucsto inicial sc clcvó cn v^irios mi-
Iloncs dc pcse[as dc la época. Sin
cmbargo si sc afrontaron los gastos,
unas 360.000 pcsctas por kilómetro,
yuc producina la construcción del
Lorca-Baza-Aguilas, a pesar de do-
bl^tr los costes presupues[ados en
principio.

T^► I aumcnto dc gastos se justifica
en los incremcntos imprevistos de
las indemnizaciones a los propieta-
rios dc los tcrrenos por donde ha-

bría de pasar el ferrocarril, quc cre-
cieron enormemente al revalorizarse
el precio de la tierra por las espectati-
vas cconómicas yue creaba el tren.

Fue en Aguilas donde se situaron
las oficinas directivas de la Compañía
que construía los ciento sesenta y
ocho kilómctros yuc scparaban las
tres poblacioncs, lo que justitica el
hecho de yue fue el ramal dc Aguilas,
concretamente en su tr^^mo hasta AI-
mendricos, cl primero en cntrar cn
servicio, el uno dc abril de 1890,
cuando la línea Lorca-Baza apenas
tenía tcrminados algunos trozos.

Pocos meses después, el 20 de julio
entraba en servicio el tramo Almen-
dricos-Lorca con lo cual se completa-
ba el ramal yue recorría además las
estaciones de Jaravía, Cantera de Ja-
ravía, Pulpí en la provincia de AI-
mcría , y Pucrto Lumbreras. En AI-
mendricos se producía la bifurcación
en dirección Granada.

Entre 1890 y I$95 se construycron
cn Aguilas los talleres dedicados al
mantenuniento y reaparación de las
locomotoras en servicio en el ramal,
25 px^a pasajeros y doce "700" en-
cargadas del transporte de mineral en
las epocas dc parquc más amplio. En
su lugar se encuentra actualmente el
Taller Central de Reparaciones de
Aguilas.

Postcriormcntc, cn 1903, y para
dar un mayor scntido comercial a la
línea, se construyó el muclle cmbar-
c^tdero de EI Hurnillo cnlazado con
I^i estación de Aguilas con un puen-
te metálico de 40 metros. De este
modo se t^acilitaba la carga de mine-
ral dc hierro proccdcntc de Serón y
de la Sicrra dc Bacares por dos bar-
cos simultaneamente, medi^ ► nte un
sistema de cintas y canales.

EI cmbarcadcro dc mineral cohró
considerable importancia hasta ti-
nales de I^i década de los sesenta
hasta cl punto dc quc cl voltuncn de
mcrcancía embarcada en el mismo
se aproximó en sus m^ís de scsenta
años de funcionamiento a las
900.00 toneladas.

La explotación dc la linca corres-
pondió a la compañía brit^ínica yue
poco después de iniciarse el servicio
pasó a manos de empresarios cata-
lanes, para después de la guerra ci-
vil depender por breve espacio dc
tiempo dc MZA, antes de la inte-
gracion en Rcnfe.

En 1909, por iniciativa militar y
bajo la denomin^;ción de estratégico
se comenzó la construcción de un
Cerrocarril entre Cartagena y Agui-
las, proyecto yue se abandonaría
cuando apenas se habían construi-
do cuarenta y cinco kilómetros.l I
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