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TGV-ATLANTICO UNE PARIS CON HENDAYA EN CINCO HORAS

Más de ocho mil lones de riajeros transpo^ados en un a^o
Amparu Suárcz

csdc cl comicnzo dc
cstc otoño dc 199O
son ya treinta y nuc-

vc I,rs poblacioncs quc c(uc-
dan dircctamcnte comuntc^r-
das •t tr.rv^s de ramas dcl
TCiV Atlántico; vcintc dc
cllas situadas en estu nucva
línca yue acerca el TGV a
I^apaña.

('on csta rclación fcrro-
viaria dirccta yuc sc acah^r
dc inaugurar sc ha acorlado
notablcmcntc el ticmpo dc
viajc cn Ia línca, con un vo-
lumcn yuc oscila cntrc la
mcdia hora cn la rclación
París-Saint Picrrc dcs C'orps
(Tuurs) y la hora y cu^u^cnta
y un minutos cn yuc dismi-
nuyc la duración cíel traycc-
to cntrc París y Hcndaya.
Tamhi^n cn los viajcs a las
ciudadcs cuya correspon-
dcncia, rcalizada por trcncs
('orail o cxpresos rc-
gionales, sc cfectúa desde al-
guna dc las cstacioncs uni-
d^rs dircctamcntc por cl
TGV-n, han experimentado
una notahlc rcducción cn su
ticntho dc viajc.

LOS DATOS. ^I númcro dc
circulaciuncs di^trias varía
scgún la dcmancía prcvisw,
si hicn las cxpcctativas son

Desde el 30 de septiembre pasado, el TGV-
Atlántico Ilega en servicio comercial hasta la

estación fronteriza de Hendaya, lo que significa
la puesta en marcha del segundo tramo de la
rama suroeste de la línea de alta velocidad a

300 kilómetros por hora.

claramente optimistxs si sc
juzga por los resultados ob-
tcnidos desdc la pucsta cn
scrvicio, cl 24 dc scpticmhrc
dc 1989, del trcn m.ís rápido
dcl mundo cn la primcra
partc dc esta línca dcl su-
rocstc. Desdc cntonccs, las
ramas del TGV-A han rcco-
rrido 10.704.535 kilomctros,
transportando H milloncs dc
viajcros (número quc cspc-
ran incrcmcntar a 10 duran-
tc cstc año) La ocupaciÓn
mcdia ha sido dcl 70 por
cicnto y han sido 25.000 los
viajcros yuc han utiliiado
cstc U•cn cada dí^r.

En poco más dc un año
transcurrido dcsdc su inau-
guración, el tráfico cntrc Pa-
rís-Nantes y París-Rcnncs
ha experimentado w^ 35 por
cicnto de aumcnto y la ren-
tabilidad media ha sido dcl
I 2 por cicnto.

La SNCF licnc prcvisto
scguir potcnciando las co-
municacioncs a trav^s dcl

TGV y, así, cntre sus plancs
más próximos se encucntra
la electrificución de la línea
cntrc Rcnncs y Quimpcr, en
1992, que le permilirú co-
nectar cl sur dc Brclaña con
cstc tipo de scrvicio dirccto,
con rcducciones dcl ticmpo
de viajc de más de una hora
cn las rclacioncs con las
principales ciudadcs como
Vanncs (1,19) y Quimper
(1,19). Tambi ĉn cstá prcvis-
ta la elcctrificación cn[re
Poitiers-La Rochclle yue
permitirá su integración en
la red de alt^r velocidad para
1993.

PROYECTOS. Pcro no se
qucd.r ahí la agcnda de
proyectos dc la SNCF para
los próximos años, cntrc
1990 y 1994 picnsa comple-
tar la línea del TGV Rhone-
Al^cs como una prolonga-
cton dc la línca dcl Parts-
Lyon, cuya partc nortc cntre
Lyon y San Quintín Falla-

vicr est,í prcvisto yuc cmpic-
ce a funcionar cn enero de
1992, coincidicndo con la
cclcbración dc los Juegos
Olímpicos dc Invicrno en los
Alpcs franccscs.

P<tra 1993, I<t SNCF ticne
en proyccto la cntrada cn
scrvicio dcl TGV nortc yuc,
en un primcr paso, rclacio-
nará París con Londres y,
postcriormcntc, con Brusc-
las, Amstcrdam, Colonia y
Francforl.

^I Gohicrno francĉs, por
su p.rrtc, p^u-ccc cstar dc
acucrdo con la potcnciu-
ción dcl fcrrocarril a gran
velocidad. Un proyec[o
presentado el pasado mes
de julio por su ministro de
Tr^insportcs, con un im-
portc supcrior ^t los dos bi-
Iloncs dc f^rancos franccscs,
pl^rntca la consU^ucción y
cquipamicnto dc 14 nucvas
líncas dc alta vclocidad cn
los próximos 25 arios, con-
ccdicndo cspccial atención
a dos proycctos: EI TGV
dcl Estc yuc dcbc Ileg^tr
hast^r Estrasburgo, y la
prolongación del Sureste
yuc Ilcgará hasta Marsella
y la Costa azul por un lado,
y hasta la frontcra cspa-
ñola por cl otro. I I
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