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TGV-ATLANTICO UNE PARIS CON HENDAYA EN CINCO HORAS

Mas de ocho millones de viajeros transportados en un ano

Amparo Sudrez

esde el comienzo de

este otono de 1990

son va treinta y nue-
ve las poblaciones que que-
dan directamente comunica-
das a través de ramas del
TGV Atlantico: veinte de
ellas situadas en esta nueva
linca que acerca el TGV a
Espana.

Con esta relacion ferro-
viaria directa que se acaba
de inaugurar se ha acortado
notablemente el tiempo de
viaje en la linea, con un vo-
lumen que oscila entre la
media hora en la relacion
Paris-Saint Pierre des Corps
(Tours) y la hora y cuarenta
y un minutos en que dismi-
nuye la duracion del trayec-
to entre Paris y Hendaya.
También en los viajes a las
ciudades cuya correspon-
dencia, realizada por trenes
Corail o expresos re-
gionales, se efectiia desde al-
guna de las estaciones uni-
das directamente por ¢l
TGV-A. han experimentado
una notable reduccion en su
tiempo de viaje.

LOS DATOS. El nimero de
circulaciones diarias varia
segun la demanda prevista,
si bien las expectativas son
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Desde el 30 de septiembre pasado, el TGV-
Atlantico llega en sewvicio comercial hasta la
estacion fronteriza de Hendaya, lo que significa
la puesta en marcha del segundo tramo de la
rama suroeste de la linea de alta velocidad a
300 kildmetros por hora.

claramente optimistas si se
juzga por los resultados ob-
tenidos desde la puesta en
servicio, ¢l 24 de septiembre
de 1989, del tren mas rapido
del mundo en la primera
parte de esta linea del su-
roeste. Desde entonces, las
ramas del TGV-A han reco-
rrido 10.704.535 kilometros,
transportando 8 millones de
viadjeros (numero que espe-
ran incrementar a 10 duran-
te este ano) La ocupacion
media ha sido del 70 por
ciento y han sido 25.000 los
viajeros que han utilizado
este tren cada dia.

En poco mas de un ano
transcurrido desde su inau-
guracion, el trafico entre Pa-
ris-Nantes y Paris-Rennes
ha experimentado un 35 por
ciento de aumento y la ren-
tabilidad media ha sido del
12 por ciento.

La SNCF tiene previsto
seguir potenciando las co-
municaciones a traves del

TGV y, asi, entre sus planes
mas proximos se encuentra
la electrificacion de la linea
entre Rennes v Quimper, en
1992, que le permitird co-
nectar el sur de Bretana con
este tipo de servicio directo,
con reducciones del tiempo
de viaje de mas de una hora
en las relaciones con las
principales ciudades como
Vannes (1.19) y Quimper
(1,19). También esta previs-
ta la electrificacion entre
Poitiers-La Rochelle que
sermitird su integracion en
L! red de alta velocidad para
1993,

PROYECTOS. Pero no se
queda ahi la agenda de

royectos de la S!.f-\l(‘l" para
Fox proximos anos, entre
1990 y 1994 piensa comple-
tar la lineca del TGV Rhone-
Alpes como una prolonga-
cion de la linea del Paris-
Lyon, cuya parte norte entre
Lyon y San Quintin Falla-

vier estd previsto que empie-
ce a funcionar en enero de
1992, coincidiendo con la
celebracion de los Juegos
Olimpicos de Invierno en los
Alpes franceses.

Para 1993, la SNCF tiene
en proyecto la entrada en
servicio del TGV norte que,
en un primer paso. relacio-
narda Paris con Londres vy,
hosteriormente, con Bruse-
as, Amsterdam, Colonia y
Francfort.

El Gobierno francés, por
sU p;lrh:. purcc:: estar dC
acuerdo con la potencia-
cion del ferrocarril a gran
velocidad. Un  proyecto
presentado el pasado mes
de julio por su ministro de
Transportes, con un im-
horte superior a los dos bi-
lones de francos franceses,
plantea la construccion vy
equipamicento de 14 nuevas
lineas de alta velocidad en
los proximos 25 anos, con-
cediendo cspecial atencion
a dos proyectos: ElI TGV

del Este que debe llegar
hasta Estrasburgo, y la
prolongacion del Sureste

que llegara hasta Marsella
v la Costa azul por un lado,
y hasta la frontera espa-
nola porel otro. [
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