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Durante el presente mes de octubre se curnplen cien
anos de la inauguracion del primerfranvia de laisla de =
*  Gran Canarig, entre la ciudad de Las Palmas y el Puerto =g

HISTORIA

de la Luz. &muﬂunearnente también es el centenario de
la inauguracion de la primera locomotora de vapor

utilizadg en las obras de construccion del dique-muelle
} puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Tren '“La Pepa”, hacia el afic 1944, en Las Palmas de Gran Canaria.

EN LAS ISLAS CANARIAS

Centenario del tranvia de vapor de Las Palmas
yde una locomotora en Santa Cruz de Tenerife

Carlos Teixidor Cadenas

| primero de octubre de 1890
E comenzo a prestar servicio el

tranvia de Las Palmas al
Puerto de la Luz. Con una longitud
de seis kilometros, y via métrica, la
linea comunicaba el casco antiguo
de la ciudad de Las Palmas con las
nuevas instalaciongs portuarias, si-
guiendo el trazado de una carretera
de firme de tierra.

El concesionario, don Juan Bau-
tista Antunez, inicio la explotacion
con dos locomotoras de vapor, de
dos ejes acoplados, construidas por
Krauss, que remolcaban general-
mente tres coches cada una.

Los niimeros de fibrica de esas

dos primeras locomotoras eran:
2243 y 2244, segun puede compro-
barse en las listas de Krauss. Al afo
siguiente la misma firma alemana
suministro otra locomotora del mis-
mo tipo, y también se adquirio una
locomotora de la casa inglesa Fal-
con.

En 1893 se autorizé la ejecucion
de una prolongacion del tranvia
dentro de los muelles del Puerto de
la Luz, que en esa época era una im-

yrtante base de suministro de car-

on a los buques de vapor. El rapi-
do crecimiento del trafico maritimo
del Puerto de la Luz fue asombroso.
En 1910 se contabilizaron mds de

cuatro mil cuatrocientos vapores
entrados.

Precisamente, en ese anio 1910, la
linea del tranvia fue electrificada. El
inicial tranvia de vapor habia que-
dado totalmente anticuado en vein-
te afios, debido a la falta de nuevas
inversiones.

El pueblo estaba cansado de las
dcl‘c:cncnas del servicio, y llamaba

“cafeteras’” a las locomotoras. El
carbon que consumian era de baja
calidad, y entre el humo vy el polvo
de la carretera, la suciedad era una
constante.

Al desprestigio del tranvia de va-
por también contribuyeron los fre-
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cuentes atrope-
llos, especialmen-
te de ninos. A los
pocos dias de la
inauguracion del
servicio, los pe-
riodicos resena-
ron la primera
victima mortal.
Pasaron unos
anos, y como la
serie de acciden-
tes no tenia fin, se
obligd tempo-
ralmente a que un
empleado cami-
nase delante de
las locomotoras,
en el trayecto de
la calle de Triana,
de Las Palmas,.
Esta anécdota es-
ta reflejada en la
rara tarjelta pos-
tal que se repro-
duce, y que fue
impresa en 1901 6
1902,

El tranvia eléc-
trico de Las Pal-
mas al Puerto de
la Luz funciono
desde el ano 1910
hasta la Guerra
Civil. Fue alabado como un gran
progreso; pero al cabo de los anos,
y tambieén por escasez de inversio-
nes, el servicio fue deteriorandose y
cambio de propiedad varias veces.

En los anos treinta la competen-
cia de los autobuses (“guaguas™ en
Canarias) era una realidad. Cuando
se suspendio el tranvia eléctrico, de
propiedad municipal, las **gua-
guas” lo sustituyeron. Pero en los
duros anos de la postguerra, y ante
la escasez de combustible liguido, el
Ayuntamiento resucito el tranvia.

“La Pepa” fue el nombre como
fue conocido el tren formado por
una locomotora de vapor que re-
molcaba hasta ocho coches del anti-

uo tranvia eléctrico, a los que se les

abia eliminado los troles. Desde
febrero de 1944 circulo esta compo-
sicion, abarrotada de viajeros en las
horas punta.

Como traccion se conto al me-
nos con dos locomotoras distintas.
La de la foto es una tipica locomo-
tora para contratistas, de fabrica-
cion alemana. Previamente se ha-
bia utilizado en las grandes obras
de ampliacion del Puerto de la Luz,
iniciadas en 1926, y llevadas a cabo
por la entidad social “*Coppa™. En
estas obras se emplearon al menos
siete locomotoras. En concreto pa-
rece tratarse de la locomotora nu-
mero 3. de ancho de via 900 mili-
metros, que debio ser adaptada al
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ancho métrico. Un fotograbado de
esta locomotora remolcando vago-
netas metalicas Krupﬁ se publicé
en la memoria: “El Puerto de la
Luz en Gran Canaria™, referente al
ano 1927.

Otra locomotora empleada en el
tren “La Pepa' parece ser que fue
una Sharp-Stewart de 1885, del
antiguo Ferrocarril de Carinena a
Zaragoza, de ancho métrico. De re-
greso a la Peninsula. esa locomoto-
ra fue utilizada por varias compa-
nias. Si el dato es correcto, se trata
de la popular “El Esla”, numero 10
de “Hulleras de Sabero y Anexas”
(Leon), que en 1985 cumplio cien
anos de servicio.

EL CASO DE TENERIFE. EI 10 de oc-
tubre de 1890 la locomotora “*Ana-
za”’, adornada con banderas, hizo
su viaje inaugural en Santa Cruz de
Tenerife, conduciendo a las autori-
dades e invitados.

Se trataba de una locomotora de
vapor, de potencia 40 caballos
(HB), que habia llegado en el vapor
ingles “Fez” el 30 de septiembre. In-
mediatamente después de las prue-
bas oficiales, y de la inauguracion,
comenzo a recorrer el trayecto de
mas de dos kilometros entre las can-
teras de Paso Alto y la punta del
Muelle Sur, arrastrando *‘carros de
piedra”.

Las obras del dique-muelle Sur

duraron muchas
décadas. Ya en
1856 existian en
Santa Cruz de
Tenerife “carriles
que sirven para
guiar ¢l carro que
conduce la pie-
dra’’, segun la
‘*Revista de
Obras Publicas™.
También en foto-

rafias tomadas
acia el ano 1870,
de la costa de la
ciudad, vemos los
carriles con vago-
netas. Y como va
existian las vias,
los contratistas
de las obras del
puerto encarga-
ron una locomo-
tora.

El ancho de
via era de 1.220
milimetros (4 pies
ingleses), y asi es-
ta primera loco-
motora, y olras
nueve mas que
llegaron poste-
riormente, fueron
construidas espe-
cialmente para este ancho rarisimo.
En la Peninsula solamente puede
encontrarse un ancho practicamen-
te idéntico en el ferrocarril minero
del Tharsis (Huelva).

En 1910 fue encargada otra loco-
motora a la casa alemana “Orens-
tein & Koppel” (numero de fabrica-
cion: 3977). En la “*“Memoria sobre
el estado de las obras y servicios en
30 de junio de 1925", editada por la
Junta de Obras del Puerto de Santa
Cruz de Tenerife, se relacionan tres
locomotoras: “Tenerife” de 100 ca-
ballos, “Moret™ de 50, y “Anaza”
de 40. Entre junio de 1925 y marzo
de 1928 llegaron cinco locomotoras
“*Henschel und Sohn™, fabricadas
en Kassel, de potencia 160 caballos
(HP), que dieron muy buen resulta-
do y terminaron ¢l famoso dique-
muelle Sur, transportando piedras
de la cantera de la Jurada y grandes
bloques de hormigon. Posterior-
mente se emplearon en otras ddrse-
nas.

En 1938 la contrata de las obras
del dique-muelle del Este utilizo dos
locomotoras diesel “*Ruhrthaler”™,
también de via 1.220 milimetros. Y
un tractor de gasolina “Simplex™,
de via 600 milimetros, con sus co-
rrespondientes vagonetas.

Actualmente se conserva una de
las “*Henschel & Sohn™ de 160 ca-
ballos. La numero de fabrica 20320,
del afio 1924.[]
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