
Con un diseño
nuevo, ya está en
fabricación, la
traviesa
polivalente,
elemento básico
para el cambio
de ancho. La
traviesa se ha
desarrollado a
partir de los
diversos tipos de
traviesas
polivalentes
propuestos por
las empresas del
sector.
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dos modelos dc carril, 54 kg

ELEMENTO CLAVE PARA EFECTUAR EL CAMBIO DE ANCHO

Emp ieza la fabr icac ión de la traviesa
po liva lente unificada , PR•90
.losí Luis O rdcíñez

r PR-9O (Polivalcnte
Rcnfc, discñada cn el
año lyc)0), cs una tra-

vicsa con cuatro taladros
alincados, placa mctálica
acod^rda dc guía corta y su-

n la toma dc dccisión
dc dónde y cuándo
cfcctuar el cambio

dc ancho, adcmás de in-
tluir Ia existencia de la tra-
viesa polivalcntc adccua-
da, ha dc tcncrsc cn cuenta
de f^>rma cspccial cl méto-
do dc rcalización del pro-
ceso de conversión del an-
cho. Donde destacan la
clevada vclocidad de tra-
ba^o, facilidad de ejecu-
cion y economía de me-
dios.

El proccso de cambio de
ancho dc vía con la travic-
sa polivalcntc unificada
PR-90 se efectuaría según
la siguicntc secucncia.

Primcro pasarían dos
motoclavadoras, una por
cuda hilo, aflojando los
cuatro tir<rfondos sin sa-

jcción elástica indirccta. Es-
tá basada en los diseños de
conjunto dc Typsa, Wayss
& Freytag, Dragados y
Construcciones, Fyocsa,
más el diseño de piezas me-

t^ílicas de Iminsa y las sujc-
cioncs de Vossloh.

Se trata de una traviesa
polivalente, apta tanto para
los dos anchos, ibérico e in-
ternacional, como para los

PROCESO DEL CAMBIO
CON LA NUEVA TRAVIESA

carlo fuera. Segundo, se
limpiarían las acanaladu-
ras interiores y se quitarían
los ta pones de la cspiga
roscad^a del lado intcrior
también.

Luego se sacarían los ti-
rafondos, se quitarían los
"clips", su^ec^ones elásti-
cas mdrrectas, y las placas
acodadas de guía. Para
después colocar los tapo-
nes de espiga en el lado ex-
tcrior, las placas acodadas
intcriores cn su nueva po- •
sición, los "clips" en posi-
ción dc prcmontaje e in-

troducir los tirafondos en-
grasados. El resto del ma-
terial c^ueda en el lateral de
la trav^esa.

En tercer lugar pasaría
la posicionadora elevando
el carril para colocarlo en
el exterior de las traviesas.

El cuarto paso sería le-
vantar las placas de asien-
to, quitar las cazoletas so-
porte introducidas en la
acanaladura y ue estaba
ba jo el carril y los tapones
dc la otra espiga, para co-
locarlos en su nueva posi-
cicín. Y una vez colocadas

por mctro lincal y 60 kg. To-
dos los elemcntos de la sujc-
ción viencn prcmontados
desde fábrica, con el consi-
guicnte ahorro en tiempo y
la climinación dc las pérdi-
das dc piczas.

PLACAS ACODADAS. Las
acanaladuras transvcrsalcs
cn la zona dc asicnto de los
carrilcs, para sujcción de las
placas acodadas, son primá-
Ucas en lugar de scm^csfcri-
cas para ofrecer una resis-
tencia máxima, sin calar de-
masiado en el cucrpo dc la
traviesa. Y por otra partc,
las cspi^;as roscadas para la
colocación de los tiratondos
son cortas y van cngrasadas,
de forma similar a la travic-
sa AI-89 (Ancho Internacio-
nal, año 1989) diseñada pa-
ra la línea de alta velocid<td
Madrid-Sevilla.

Los moldcs dc la nucva
travicsa tiencn una configu-
ración geométrica igual a la
utilizada habitualmcntc cn
Renfe, de conocida resistcn-
cia tanto para los esfuerzos
cst^íticos como dinámicos.
Dc csta forma sc evitan in-
versiones nuevas en los ta-
Ileres de fabricación. En el
interior de la traviesa se ha
añadido tma parrilla o ar-
madura pasiva formada por
barras de acero, que refucr-
zan la zona de las cabezas dc
la traviesa, y que se coloca
por gravedad, sin mayor
manipulación, durantc la

las placas acodadas exte-
riores, se pondrían los
"clips" en posición de pre-
montaje y se introducirían
los tirafondos cngrasa-
dos.

En quinto lugar pasaría
la posieionadora de carril
colocándolo en su nueva
posición de ancho interna-
cronal.

Finalmcnte volverían a
pasar las dos motoclava-
doras, una por cada hilo,
para poner las su jeciones
elasticas indirectas en posi-
ción de montaje y apretar
los tirafondos.

Este apretado se deberá
haccr a ba ja velocidad pa-
ra quc la grasa rcbose sua-
vemen[e y así se eviten ten-
siones suplementarias a las
espigas.
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HORIZONTE 2 .000
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En el marco de la Universidad Internacional
Menéndez Pelayo se celebró el pasado
verano el Seminario Horizonte 2.000,
organizado por la Fundación de los
Ferrocarriles Españoles, cuyo contenido
recoge este volumen.
A lo largo de veintitrés ponencias,
especialistas españoles y europeos, debaten
el futuro inmediato del ferrocarril. Los nuevos
modelos de organización y financiación, las
estrategias frente a la liberalización, la
participación del capital privado, los más
avanzados modelos de gestión de las
crnpresas ferrovianas de nuestro entorno.
Temas de actualidad para anticipar las
demandas del sector y clarificar, con
imaginación y rigor, el modelo de ferrocarril a
desarrollar en el inicio del próximo milenio.

Editado por la Fundación de los Ferrocarriles
Españoles este libro se vende en su sede de la
calle Santa Isabel, 44. 28014 Madrid. Dirigir
peticiones al Departamento de Publicaciones.
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Trariese pelirelenfe PR-90.

producción dc las propias
travicsas.

La travicsa polivalente
unificada PR-90 ticnc un
costc de 8.000 pta/unidxd. Y
los primeros cjcmplares se
fabrican en cstos momentos
cn los tallcres de Prccon,
Dragados y Construccioncs
Y TYPsa. Durantc ^ma pri-
mcra fasc sc producirán
18.000 travicsas para carril
U1C-54 y 9.000 para UIC-
60, luego, cn una scgunda
fasc se fabricarán 70.000
traviesas, y finalmente se Ile-
gará a las 400.000 previstas
por Rcnfe par^r las líncas dc
largo rccorrido.

OTRAS TRAVIESAS. En el
c.rso dc ccrcunías cstán sicn-
do considcradas otras tra-
vicsas corno las diseñadas
por Pandrol o la tipo corrc-
dcra dc Dragados y Cons-
trucciones. Pues aunque es-
tas traviesas son m<is caras,
unas 10.500 ptas, permiten
cl uso de m^todos muy mc-
canizados hara cfcctuar cl
cambio dc ancho. Dc csta
forma scría posihlc rcalizar
los trabajos con la rapidcr

cxigida por cl scrvicio dc
transporte masivo dc viajc-
ros dc las grandes aglomera-
cioncs urban^rs.

Par^i los casos dc vía cn
placa de honnigcín, como la
cstación dc Santa Justa, cn
Scvilla, sc cstima yuc la so-
lución más idónca es la rc-
prescntada por cl discño de
la sujcción Nahla.

"Dc cara al futuro", afir-
ma Josr Julián Mcndora, jc-
fc dc Mantcnimicnto dc Via
de Ren(é, "eslamos volvien-
do a estudiar algunos dc los
clcmcntos dc la tr^ ► vicsu PR-
c)0, cun el objetivo de ^thara-
tar los costes dc producción,
y ha jar de las 8.000 pta/uni-
dad actualcs a 7.400 ó 7.300
pta." Entre los cambios po-
siblcs cstá prcvisto climinar
el galvanizado dc los tira-
fondos, aligcr,rr cl pcso dc
las placas mctálicas hacií;n-
dolas prism^íticas cn lugar
dc rcctángulares, con un
I S'%^ de ahorro en material,
adcm^ís dc carnbiar las ar-
muduras pasivas dc las ca-
hcias dc travicsa por unas
ctipiralcs cn I^is cspigas ros-
cadas dc los tirafondos.l I




