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RENFE CONVOCA CON AMBITO INTERNACIONAL

L, ^ ^mpresas sorprendidas
^ ----^-------------con ei concurso para

^aterialdecercanías

Amparo Suárez

urante los dos meses
transcurridos hasta el pa-
sado 27 dc ^ ulio, fccha en

Ia que el Consejo ^e Administra-
ción dc Rcnfc aprobaha la rcali-
zación de un concurso para este
matcrial, cn cl sector se ha veni-
do espcculando con casi todas
las variahlcs posibles para la ad-
judicacicín de los pcdidos.

En la mayoría dc los casos, sin
cmbargo, los rumores sc inclina-
ban mas por la idea del reparto
del pedidc^ cntrc las diferentes
empresas que constituycn el sec-
tor que, cn su parte mecánica,
I^a yuedado reducido a dos:
CAF y las inte^rantes del grupo
Alsthom mas quc por la dcl
concurso.

Quienes apostaban por la hi-
pótesis del reparto basaban su
postura en que parte del material
yue se solicitaba era continua-
ción dc scric dcl que las cmpresas

Cŭando el pasado 4 de mcryo
el Consejo de Minislros apro-
bó el Plan de Transportes de
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venían fabricando hasta el mo-
mento, es decir, las unidades 446
y los coches de dos pisos. Incluso
Ilegaban a afirmar que los por-
centajes que corresponderían a
cada constructor podrían ser di-
ferentes a los habidos en otras
ocasiones, en función, sobre to-
do, del cumplimiento de plazos
de entrega con que se habían
producido otros cncargos.

CONCURSO. Finalmente, Renfe
se decidió por la opción del con-
curso frente a la adjudicación di-
recta, ya que, en opinión de un al-
to responsable de la empresa "la
idea de reparto no corresponde a
la filosofía dc la Red, y además
con un concurso se consigue una
mayor agresividad en las ofertas
de las empresas".

Sin emhargo, los fabricantes
han acogido la convocatoria con
cierta sorpresa, no tanto por el

hecho de que la Administración
ferroviaria española haya convo-
cado un concurso, como porque
éste sea abierto a los grupos na-
cionales e internacionales, lo que
quc según fuentes cercanas a la
Asociac^ón de Constructores de
Material Ferroviario, CEMAFE,
pcrjudica a las empresas espa-
nolas, que estarían en clara dcs-
ventaja frente a las industrias de
otros países europeos donde, a
pcsar dc la próxima apertura del
Mercado Unico en enero de 1993,
sc practican políticas más protcc-
cionistas, especialmente en todo
lo relacionado con el ferrocarril.

Renfe, por su parte, argumenta
que el pliego de condiciones esta-
blece tamb^én que se primará el
contenido nacional de las ofertas

En círculos empresariales se co-
menta gue desde algún Ministerio
se habna asegurado a las empre-
sas, días antes dc hacerse publico
el concurso, que el contrato sería
de ámbito nacional. De hecho, en
la rueda de prensa del Consejo de
Ministros, el ministro de Trans-
portes, José Barrionuevo, anunció
l^a creación de una comisión inter-
ministerial que estudiaría la adju-
dicación del contrato para la
adquisición del nuevo material.
Esta Comisión, que no se ha Ilega-
do a formar, tenía el objetivo de
favorecer a la industria nacional.

Los dos Ministerios que de al-
guna inanera podrían tener com-
petencia en el concurso por su re-
lación con las empresas y cl ferro-
carril: el de lndustria y el de
Transportes, niegan tener ningún
lazo dc unión con el mismo, si
bien, cada uno de ellos remite al
otro como posible interlocutor.

Redundando en esta posición,
fuentes próximas al Mimsterio de
Transportes consideran quc "el
Ministerio no tiene nada quc de-
cir, en la medida que es un con-
curso en el que él no participa y
quc se desarrolla entre Renfe co-
mo empresa y las constructoras".
Estas mismas fuentes consideran
la postura de Renfe como "com-
pletamente normal. Es lógico que
mtente obtener buenos precios a
través de un concurso abierto.
Esto en ningún caso prcjuzga
dónde vaya a adjudicarse el pedi-
do, lo que, en íiltimo extrcmo, es
sólo un problema de la competiti-
vidad de las empresas españolas
para ofrecer la mejor relación ca-
lidad precio".

En este sentido, se maniiiestan
también responsables de la direc-
ción de Compras de Renfe que
argumentan que "lo que más in-
tcresa dcsdc el punto dc vista
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empresarial es hacer un concurso
abierto yue permita a Renfe be-
neficiarsc de todas las ofertas que
puedan existir en cl mercado. En
ningún caso debcmos olvidar que
ésta será una práctica obligatoria
cuando en un futuro próximo en-
tremos en un mercado de libre
competencia internacional, en cl
que es necesario ganar los contra-
tos presentando las ofertas más
compctitivas".

Otr^ ►s fuentes consideran que cl
hecho dc yue el sector esté atomi-
zado en dos grandes empresas
mcc^ínicas facilitaría la solución
del reparto, y que con el concurso
Renf^ ha conscguido que las em-
presas no se relajen y no tengan
scguro cl rcparto dcl con junto.

DIFERENCIAS. No es la primcra
vcz yuc Rcnfc y la Asociación de
f^^nbriru^tes tienen diferencias en
cuanto al ámbito de un determi-
nado concurso. Ya el pasado
año, se planteó una polémlca se-
mcjante cuando la Admininis-
tracion ferroviaria convocó un
concurso internacional para 200
vagones de mercancías, que f^-
nalmcnte fue adjudicado a Caf y
Hcrcdcros de Ramón Mújica.
También, en esta ocasión, cxiste
cn cl scctor un razonable margcn
dc scguridad sobrc que el pedido
quedará en manos de las empre-
sas cspañolas.

La mayor preocupación dc los
fabricantes parece ser la presen-
cia dc los países dcl Este en cl
mercado que "están muy intere-
sados en conseguir contratos en
Occidcnte y bajarán mucho los
precios" y que además cucntan
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con una mano de obra con costes
muy inferiores a la Occidental.
Sobre este último pun[o, los res-
ponsables de Renfe consideran
que "aunque la•mano de obra de
los países del Este europeo sea
mucho más barata, ellos tienen
otro tipo de hándica ps, como el
hecho de la lejanía del mercado
español lo que dificulta las co-
municacioncs, así como garan-
tías, experiencia y el contenido
nacional yuc se pide".

Entre las cosas que se contabi-
lizan como tantos a favor de las
empresas españolas están: la im-
plantación en nuestro país de al-
gunas multinacionales y también
cl hecho de que las empresas na-
cionales Ilcvan muchos años de
trabajo continuo con Renfe: "es-
to facilita lógicamente un mejor
conocimiento de las necesidades
y las exigencias que plantea la
Administración ferroviaria".
Otro de los reproches yue se ha-

ccn a este concurso dc Renfe cs que
en él no se esp^ifica claramente ni
el número de unidades que se pi-
dcn ni tampoc;o cl montante dc di-
nero que supone.

El concurso pide unidades 446,
coches de dos pisos, y como nove-
dad las cabecds tractoras de estos
coches que hasta el momento no se
habían realizado en España, ya
q ue en la actualidad son ^ ► rrastra-
dos por las locomotoras 269 adap-
tadas. Finalmenle, el pliego solicita
también el prototipo de la nueva
serie 447 que a diferencia de las 446
tcndrán corriente alterna trifásica.
EI con[rato contempla asimismo el
mantenimiento del matcrial a car-
go de la cmpresa adjudicataria.

Renfc cxplica quc "sc ha optado
por un sistcma lo más abicrto posi-
ble, por ello, no se ha cuantificado
estrictamente ni^el número de uni-
dades, ni la cantidad dc dinero.

"I-Iemos planteado aseguran
fuentes de Renfe diversas alter-
nativas q uc nos permitan mejorar
el coste de cada plaza y por ello he-
mos establec:ido preclos por lotc.
Fundamentalmente, lo que se soli-
cita son las unidades 446, en las
que se pucden aceptar modificacio-
nes que mejoren su rendimien[o.
Renfe espera yuc el hecho de que
la fabricación de este tipo de uni-
dades sea continuación de una se-
rie ya existente, favorec;erá, cn al-
guna medida la reducc;ión de los
costes".

Según las mismas fuentes de
Renfc "la filosofia es mcjorar la rc-
lación coste-atención a la demanda
ante un mercado que se muestra
emergente y crece exponencial-
mente". q




