
Los consejeros de Renfe
aprovecharon su úmma
sesión para v^er la maqueta
de hes coches del AVE que
esfaban colocados en la
estación de Chamarfín. Los
coches corresponden a
los servicios de cafetería,
turismo y club, que forman
parte del tren AVE, que
unirá Madrid con Sevilla. EI
diseño del interior del tren,
realizado por la empresa
Addison, ha cuidado
especialmente la
comodidad del viaje.
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Actualidad

Prese^ación a los co^ejeros de Reofe
detrescod^esdelAVE
R enfe ha hecho en tor-

nu a la alta velocidad
un esfuerzo especial

en todo lo yue afecta al dise-
ñu. Tanto en su exterior co-
mu en su interior el AVE,
versión española del TGV
fr^tncés, ha variado comple-
t^u^^ente respec[o a su mode-
lo. Nuevos materiales, cli-
matiz^tción, innovación eu
la dccoración y aerodinamis-
mo son las claves del diseño
que persigue dos objetivos,
el confort y la seguridad.

Con el AVE la empresa
ferroviaria española se in-
corpora a uno de los con-
ceptos centrales de la mejo-
ra de calidad de vida, yue en
el casu de la alta velocidad
cuida tanto el vehículo co-
mo el hábitat, con los condi-
cion<rntes de garantizar se-
guridad, veloctdad, comodi-
dad y confort.

LAS NUEVAS FORMAS. L^^
primeras aproximaciones a
lo ^fuc hoy se dcnomina alta
vrl^^cid^rd dcmosU^arun la
nc^•csidad dc condicic^ncs de

aerodinamismo en material
motor y remolcado. Los pri-
meros dtseños consistían en
carenados de caucho y teste-
ros redondeados yue mejo-
raban la ^enetracron de las
compostctones y, paralela-
mente, ofrecían más altos
índices de segurid<td. Ya en
1935 los ferrocarriles britá-
nicos incorporaban, a sus
locomotoras más veloces,
carenados con forma de cu-
ña yue los actuales ferroca-
rriles han heredado.

Con el incremento de las
velocidades máximas, y la
soGsticación de los nuevos
trazados con espacius conti-
nados, el problema del dise-
ño aerodin<ímico aumenta y
las soluciones se deben hacer
cada vez más innovadoras.

Largos morros, perfiles
de Gneas suaves y faros, en-
ganches y sistemas anticho-
que sumidos en la envoltura
exterior caracterizan las uni-
dades de al[a velocidad ac-
tuales. Materiales ligeros y
yue faciliten rozamientos
mínimos son imprescindi-

bles. A la vez la preocu Pa-
ción estética e erce su poder.
Renfe con el ^iseño del AVE
ha dado a su producto sus
señas de identidad

CONFORT. En su interior el
AVE sigue las pautas del dise-
ño en alta velocidad que bus-
ca ante todo el confori. Sus
características son los asientos
ergonómicos y servicios a bor-
do, tanto de información co-
mo de entrenimiento.

La decoración, los nuevos
materiales, la climatización,
los sistemas de disminución de
ruidos y la incorporación de
nuevas tecnolo *ías en los co-
ches como el ví^eo o las termi-
nales de ordenador y los siste-
mas de comunicación para los
usuarios completan el diseño
del interior del tren.

No sólo es cuestión de re-
ducir los tiempos, si no de
hacerlos más agradables y
productivos, en def^nitiva de
aportar mayor calidad de vi-
da concepto este en el que
interviene ^lirrct:nnente el
diseño. V1.1 I.Il;ltl^:. I
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