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40 LOCOMOTORAS ALCO DE LAS SERIES 1.30

Renfé negocia laventa
de st material usado,
con destino afa ed india

La Direccion de Operaciones
Intemacionales de Renfe y el
Ministerio de Ferocaniles de la
Indlia, mantienen
negociaciones parala
compra, con destino alared
femoviaria de aquel pais
asidtico, de cuarenta
locomotoras Alco de 1100y
1.500 caballos, y de ciento
cincuenta coches 8.000, que
llevan entre 20y 25 anos
circulando porvias espanolas.

Roberto Carballo y Pilar Lozano.

LUNA

ticion del consejero de
R/?alcrial Rodante del Mi-
nisterio de los Ferrocarriles
Indios, senor Kitson, la compaia
espanola Renfe prepara una ofer-
ta para la venta de un paquete de
material de segunda mano, con
destino a la explotacion ferrovia-
ria en aquel pais asidtico.

El material que se incluye en la
oferta, en principio, consiste en
cuarenta locomotoras  Alco  de
1,100 y 1.500 caballos de potencia,
y en ciento cincuenta coches de la
serie 8.000, con una media de vida
activa en vias de la red nacional,
que oscila entre los 20 y 25 aios.
Tanto las locomotoras como el
material remolcado se encuentra
en servicio en las lineas de Renfe.

Las gestiones de la operacion
por parte espaiiola, estan siendo
dirigidas por Manuel Diaz del
Rio, director de Renfe. Diaz del
Rio viajo recientemente a la In-
dia para entrevistarse con diver-
sos altos cargos de la administra-
cion ferroviaria de aquel pais.

Durante la visita mantuvo
conversaciones con ¢l Consejero
de Material Rodante, senor Kit-
son. y con el Consejero de Finan-
zas, sefior Mitra. Ambos tienen

categoria de secretarios de Esta-
do en el Ministerio de Ferrocarri-
les. Se entrevistdé ademds con el
presidente de la Red de Ferroca-
rriles de la India, sefor Prasad.

Por otra parte. la entidad finan-
ciera Barklays Bank. de fuerte im-
plantacion en el pais asidatico, vy
con una presencia significativa en
Espania, ha hecho saber a las auto-
ridades de Renfe que podria estar
interesada en respaldar, y llegado
el caso financiar, una transaccion
de estas caracteristicas.

A pesar de que todavia no se ha
concretado la operacion de venta
de las 40 Alco vy de los ciento cien-
to cincuenta coches 8.000, se esti-
ma que el material podria alcan-
zar un precio aproximado entre el
15 y el 20% de su coste inicial **a
estrenar”’. Tanto las maquinas co-
mo los remolques se transporta-
ran a la India en su actual estado
de conservacion, realizaindose en
talleres indios las operaciones de
remozamiento que se consideren
oportunas, y los posteriores traba-
jos de mantenimiento. Se calcula,
de igual modo, que la dependencia
de repuestos podria suponer para
Renfe unos ingresos adicionales
entre ¢l 5 y el 10 por ciento de

los lFrecic-s iniciales, a lo largo de
los diez o doce proximos afos.

Aunque las negociaciones man-
tenidas se refieren exclusivamente
al material resenado, tanto la parte
espaniola como la india, han mos-
trado su interés por avanzar hacia
un marco de acuerdo que podria
tener una mayor amplitud.

La potencialidad de dicho
acuerdo, se fundamenta obvia-
mente. en la similitud casi exacta

ue existe entre el ancho de via
He Renfe, y 34.000 kilometros en
las lineas de mayor trafico de la
red india. La diferencia entre
ambos anchos es de dos milime-
tros, lo que la deja dentro de to-
lerancias. con una magnitud
muy por debajo de las varia-
ciones permitidas internacio-
nalmente. Otros dos paises veci-
nos, como son Pakistan y Shri
Lanka, comparten ancho con la
India, lo que configura una ex-
tensa drea geografica de interés
dentro del tipo de intercambio
que se plantea.

En las conversaciones entre
Manuel Diaz del Rio y sus inter-
locutores indios, se introdujo la
posibilidad de suscribir un
acuerdo a diez anos, prorroga-
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LA INDIA FERROVIARIA EN CIFRAS

Ferrocarril Centra

® Longitud de via: 6.815 km, de los que 5.774 lienen un
ancho de 1.676 mm; 737 km, de 762 mm y 303 km de 610
mm.

® Carga transportada: 89 millones de toneladas; 36.709
millones de tonelada/km; 54.425 millones pasajero,/km.

® Material rodante: 291 locomotoras de vapor, 273 eléc-
tricas, y 645 diesel; 6 automotores, 3.274 coches; 756 uni-
dades eléctricas; 54.174 vagones.

Ferrocarril del Este

@ Longitud de via: 4.270 km, de los que 4.138 tienen un
ancho de 1.676 mmy 132 km de 722 mm.

® Cargo transpoitada; 81 millones de toneladas; 23.152
millones de toneladas/km; 25.698 millones pasajeros/km
® Material rodante: 576 locomotoras de vapor; 294 loco-
motoras eléctiicas, 373 diesel; 4.543 coches; 59.614 vago-
nes.

Ferrocarril del Noreste

@ Longitud de via: 5,163 km, de los 862 tienen un ancho
de 1.676y 4,301, de 1.000.

® Carga transporfada: 12.700 millones de toneladas;
5.766 millones de tonelada/km; 18.611 millones de pasa-
jeros/km.

@® Material rodante: 592 locomotoras de vapory 115 die-
sel; 2.751 coches; 5 automotores diesel; 20.047 vagones.

Ferrocarril de la Frontera Noreste

@ Longitud de via: 3.739 km, de los que 763 tienen un an-
cho de 1.676 mm, 2.288 km de 1.000.

® Carga transportada: 4.100 toneladas; 53.900 millones
pasajeros/viaje

@ Material rodante: 365 locomotoras de vapor y 115 die-
sel, 2.369 coches; 10.711 vagones.

Ferrocarril del Norte

@ Longitud de via: 10.975 km, de los que 7.502 tienen un
ancho de 1.676 mm, 3.214 km de 1.000 mm y 259 km de
762 mm.

® Carga transportada: 30.474 toneladas/km; 37.206 mi-
llones de pasajeros,/km.

Ferrocarril Central del Sur

® Llongitud de via: 7.204 km, de los que 3.504 son de
1.676 mmy 3.700 km de 1.000 mm.

® Carga transportada: 22.241 millones toneladas/km;
21,574 millones pasajeros/km.

® Material rodante: 473 locomotoras de vapor, 114 eléc-
tricas y 399 diesel; 2.682 coches y 48.102 vagones.

Ferrocarril Sureste

@ Longitud de via: 7.115 km, de los que 5.635 fienen un
ancho de 2.866 mmy 1.480 de 762 mm.

® Carga transportada: 43.200 millones de toneladas/km;
16.366 millones de pasajeros/km.

® Material rodante: 402 locomotoras de vapor, 411 die-
sel y 354 eléctricas; 3.228 coches; 51 unidades eléchicas;
106,639 vagones.

Ferrocarril del Sur

@ Longitud de via: 6.756 km, de los que 2.309 son de
1.676 mm, 4.298 de 1.000 mm y 148 de 762 mm.

® Carga transportada: 117.638 millones de tonela-
das/km; 21.904 milllones pasajeros/km.

® Material rodante: 230 locomotoras de vapor, 71 eléctri-
cas, 267 diesel; 285 remolques; 4.622 coches; 10 automo-
tores; 25,885 vagones.

Ferrocarril del Oeste

@ Longitud de via: 9.899 km, de los que 3.300 son de
1.676 mm, 5.500 de 1.000 mm y 1.099 de 762 mm.

® Carga fransportada: 45.900 toneladas y 1.069 mi-
llones de pasajeros/viaje.

® Material Rodante: 781 locomotoras de vapor, 403
diesel y 121 eléctricas; 202 coches motores eléctricos;
4.375 coches; 55.575 vagones.

ble, por el que se venderia a aquel
pais asiatico todo el material fe-
rroviario que, por electo de la re-
novacion acelerada que estd su-
friendo la red espanola, quedara
fuera de servicio en nuestro pais.

Las necesidades de material de
la India, vienen determinadas por
la existencia de una extensisima
red ferroviaria. que se ha conver-
tido, a lo largo de los anos, en
una pieza clave en los transportes
internos de aquel inmenso pais,
Dicha red cuenta en la actuahdad
con tres anchos de via.

El primero de ellos, y mas im-
portante. con 34,000 kilometros
de longitud, es el que tiene unas
medidas practicamente idénticas
a las vias de Renfe. El segundo
en extension, con ancho metrico,
cuenta con 23.000 kilometros.
Por ultimo, existen 4.200 kilome-
tros de lineas con un ancho de
0762 milimetros.

El parque de traccion cuenta
con 9.200 locomotoras. De ellas,
3.300 son de diesel. 4.400 de va-
por. y 1.400 son eléctricas. En
material remolcado. dispone en
la actualidad de 30.400 coches de
pasajeros v 347.000 vagones. El
trafico diario es de 7.000 trenes,
que transportan 10,4 millones de
pasajeros. El numero de estacio-
nes es de 7.100.

Esta dilatada red da trabajo a
1.620.000 ferroviarios fijos, v a
mas de 200.000 eventuales. En
mercancias, se transportan 350
millones de toneladas anuales, a
una distancia media de 730 kilo-
metros. Las composiciones al-
canzar capacidades de arrastre

de hasta 9.000 toneladas. E195%
del carbon y del petroleo se
transporta en tren.

El ferrocarril. en resumen, ocu-
pa una cuota de mercado global
del 40%. centrando el 85% de es-
ta intensa actividad en las vias de
ancho similar al de Renfe.

El Ministerio de los Ferroca-
rriles de la India. ha elaborado
un plan de renovacion para este
medio de transporte, con hori-
zonte en ¢l ano 2000. Las necesi-
dades de material estan en con-
sonancia con las dimensiones de
la red. Asi esta previsto adquirir
en la proxima decada 38.000 co-
ches, 310.000 vagones y 4.000 lo-
comotoras.

A la vista de la dimension de
las necesidades en la India, no
resulta descabellado considerar
viable un acuerdo global. que in-
cluya la posible transaccion de
todo el material ferroviario de
Renfe, que aun estando en buen
estado, no se ajuste a los estan-
dares de calidad en el servicio
que exige el usuario espanol.

La compania espanola esta
elaborando un calendario de
“jubilaciones™ de material, para
poder utilizarlo en las negocia-
ciones con el Ministerio de los
Ferrocarriles del pais asiatico.
Sin embargo. pueden existir difi-
cultades a la hora de evaluar el
tiempo de vida util de cada tipo
especifico de material, ya que
puede alargarse o acortarse sig-
nificativamente, en lfuncion de
cual sea la decision gubernamen-
tal sobre la extension del cambio
de ancho de via. |






