
40 LOCOMOTORAS ALCO DE LAS SERIES 1,30^ Y 1.600, Y 150^

Renfeoegocialarenla
desumaterialusatlo ,
co^ destino a la ^ed intlia,
La Dirección de Operaciones
Internacionales de Renfe y el
Ministerio de Ferrocamles de la
India, mantienen
negociaciones para la
compra, con destino a la red
ferroviaria de aquel país
asiĉrtico, de cuarenta
locomotoras Alco de 1.100 y
1.500 caballos, y de ciento
cincuenta coches 8.000, que
Ilevan entre 20 y 25 años
circulando porvías españolas.

Robcrto ('arbullo ^ Pilar Lo^ano.

peticii^n del consejeru deA Material Rodante del Mi-
nisteriu de los Ferrucarriles

Indio,, setior Kitson, la compañía
esp,uioltl Rcnlt? prepara una ofér-
ta para 1<l vcnta de un paque[e de
nutterial de segunda mano, con
destino a la explotacibn ferrovia-
ria en aquel país asiático.

EI material yue sc incluve en la
oti:rta, en principiu, consiste en
cuarenta Icxumotoras nlco de
I.I(N) y I.S1N1 caballos de poterrcia,
y en ciento cincuenta coches de la
serie K.tl(xl, cun una media de vida
activq en ví^rs de 1<r red nacional,
yue oscila enU'e los 20 y?5 años.
l anto las Ic^comutoras como el
material remolcad^) se encuentra
en u;tti^icio en las líncas de Rentt.

Las gestiones de la operación
pur parte esp^uiol^l, est^ín siendo
dirigidas por Manuel Dí^rz del
Kío, directur de Renfe. Díaz del
Río vi^ij<) rccientemente a la In-
dia para enlrevistarse c^)n diver-
sos altus cargos de la administra-
ción li rroviuria de aquel país.

Durante Ix visitx mantuvo
ronversacic)nes con el Consejero
dc M^tterial Rod^lnte, señur Kit-
s^^n, y c^)n cl (^on^cjcr^^ d^• 1 in,tn-
ris, scñor Mitr^t. r1mh^,^ ticnrn

categorí^i de secretarios de Esta-
do en el Ministerio de Ferrocarri-
les. Se entrevistó adem^rs con el
presidente de Ix Red de Ferroca-
rrtles de la India, señor Prasad.

Por otra parte, la entidad linan-
ciera Barklays Bank, de fuerte im-
plantación en el país asiático, y
COn Un^r pI"lSetlcl^l S1gIllflCllllV^r ell
Espxña, ha hecho saber a 1<rs autu-
ridades de Renfe que podría estar
interesada en respaldar, y llegado
el caso linanciar, una transacción
de estas ru acterísticas.

A pesar de que tod^rvía no se h^l
mncretado l^r operación de venta
de las 40 Alco y de los ciento cien-
to cinruenta cuches 2 ŝ .OQ0, se esti-
ma que el material podría alcan-
zar un precio aproximado enU•e el
15 y el ^0"^^^ de su coste inicial "a
esU•enar... Tanto las máquinas co-
mo los remolyues se transporta-
rán a la India en su ^lctual estado
de conservacibn, realizándose en
talleres indios I^ts operaciones de
remozamiento que se consideren
oportunas, y los posteriores trabx-
jos de mantenimiento. Se calclila,
de igual modo, que la dependencia
de repuestos podría suponer para
Renfe unos ingresos adicionales
entre el 5 y el 10 por ciento de

los precios iniciales, a lo largo de
los diez o doce prúximos años.

nunque las negociaciones man-
tenidas sr refieren exclusivamente
al matetial reseñado, tanto la parte
española cum^) la india. han mos-
trado su interés por avanzar hacia
un marco de acuerdo que podrí<r
lenel' Un£1 m^rVOr <lnlphlud.

La p otetícialidad de dicho
acuerdo, se fundamenta obvi.r-
mente, en la similitud casi exacta
q ue existe entre el ancho de via
de Renfe, y 34.000 killímetros en
las líneas de mavor tr<ífico de la
red india. La cliferencia entre
amhos anchos es de dos milíme-
tros, lo que la deja dentro de tu-
lerancias, con un^r magnitud
muy por dehajo de las varia-
ciones permittdas internacio-
nalmente. Otros dos países veci-
nos, como son Pakist<ín v Shri
Lanka, comparten ancho ĉon la
India, lo que configura una ex-
tensa á rea geográlica de interés
dentro del tipo de intercambio
que se p lantea.

En las conversaciones entre
Manuel Díaz del Río y sus inter-
locutoms indios, se introdujo la
posihilidad de suscribir un
acuerdo a dier a ►ios, prorroga-
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LA INDIA FERROVIARIA EN CIFRAS

• Longitud de vía: 6.815 km, de los que 5.774 tienen un
ancho de 1.676 mm; 737 km, de 762 mm y 303 km de 610
mm.
• Carga transportada: 89 millones de toneladas; 36.709
millones de tonelada/km; 54.425 millones pasajero/km.
• Material rodante: 291 locomotoras de vapor, 273 eléc-
tricas, y 645 diesel; b automotores, 3.274 coches; 756 uni-
dades eléctricas; 54.174 vagones.

• Longitud de vía: 4.270 km, de los que 4.138 fienen un
ancho de 1.676 rr,m y 132 km de 722 mm.
• Carga transpo^lada: 81 millones de toneladas; 23.152
millones de toneladas/km; 25.69B millones pasajeros/km
• Material rodante: 576 locomotoras de vapor; 294 loco-
motoras eléctricas, 373 diesel; 4.543 coches; 59.614 vago-
nes.

• Longitud de vía: 5.163 km, de los 862 tienen un ancho
de 1.676 y 4.301, de 1.000.
• Carga iransportada: 12.700 millones de toneladas;
5.766 millones de tonelada/km; 18.611 millones de pasa-
jeros/km.
• Material rodante: 592 locomotoras de vapor y 115 die-
sel; 2.751 coches; 5 automotores diesel; 20.047 vagones.

• Longitud de vío: 3.739 km, de los que 763 tienen un an-
cho de 1.676 mm, 2.288 km de 1.000.
• Carga transportado: 4.100 toneladas; 53.900 millones
pasajeros/viaje
• Material rodante: 365 locomotoras de vapor y 115 die-
sel; 2.369 coches; 10.711 vagones.

• Longitud de vía: 10.975 km, de los que 7.502 tienen un
ancho de 1.676 mm, 3.214 km de 1.000 mm y 259 km de
762 mm.
• Carga iransportada: 30.474 toneladas/km; 37.206 mi-
Ilones de pasajeros/km.

• Longitud de vía: 7.204 km, de los que 3.504 son de
1.676 mm y 3.700 km de 1.000 mm.
• Carga iransportada: 22.241 millones toneladas/km;
21.574 millones pasajeros/km.
• Material rodante: 473 locomotoras de vapor, 114 eléc-
tricas y 399 diesel; 2.682 coches y 48.102 vagones.

• Longitud de vía: 7.115 km, de los que 5.635 tienen un
ancho de 2.866 mm y 1.480 de 762 mm.
• Carga transportada: 43.200 millones de toneladas/km;
16.366 millones de pasajeros/km.
• Material rodonfe: 402 locomotoras de vapor, 411 die-
sel y 354 eléctricas: 3.228 coches: 51 unidades eléctricas;
105.639 vagones.

• Longitud de vía: 6.756 km, de los que 2.309 son de
1.676 mm, 4.298 de 1.000 mm y 148 de 762 mm.
• Carga iransportada: 117.638 millones de tonela-
das/km; 21.904 milllones pasajeros/km.
• Material rodante: 230 locomotoras de vapor, 71 eléctri-
cas, 267 diesel; 285 remolques; 4.622 coches; 10 automo-
tores; 25.885 vagones.

• Longitud de vía: 9.899 km, de los que 3.300 son de
1.676 mm, 5.500 de 1.000 mm y 1.099 de 762 mm.
• Carga transportada: 45.900 toneladas y 1.069 mi-
Ilones de pasajeros/viaje.
• Material Rodante: 781 locomotoras de vapor. 403
diesel y 121 eléctricas; 202 coches motores elécfricos;
4.375 coches; 55.575 vagones.

\

hle, por el yue se vendería a uyuel
país asiático todo el material fe-
rroviario yue, por efecto de la rc-
novarión acelerada que está su-
f^riendo la red espatiola, yued.rrá
fucra de servicio en nuestro país.

Las necesidades de material de
la India,,vienen determinadas por
la existenciu de una extensísima
red ferroviaria, yue se ha conver-
tido, a lo largo de los años, en
una pieza clave en los transportes
internos de aquel inmenso país.
Dicha red cuenta en la actuahd<td
con [res anchos de vía.

El primero de ellos, y más im-
portante, con 34.000 kilómctros
de longitud, es cl que [iene unas
medidas prícticamente idénticas
a las vías de Renfe. EI se^undo
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en extensión, con ancho mctrico,
cuenta con ?3.000 kilómctros.
Por último, existen 4.200 kilúmc-
tros de líneas con wl ancho de
0762 milímetros.

El paryue de tracción cuenta
con 9?00 locomotoras. De ellas,
3.300 son de diesel, 4.400 de va-
por, y 1.400 son eléctricas. En
material remolcado, dispone cn
la actualidad dc 30.400 cochcs dc
p<tsajeros y 347.000 vagoncs. EI
U'áf ico diario es de 7.000 U-enes,
yue transportan 10,4 millones de
pasajeros. EI número de estacio-
nes es de 7.100.

Esta dilatada red da trabajo a
1.620.000 lerroviarios tijos, y a
más de Z00.000 eventu^tles. En
mercancías, se transportan 350
millones de toneladas anuales, a
Lma distancia media de 730 hiló-
mctros. Las composicioncs al-
canzar capacidades de arrastrc

dc hasta 9.000 toneladas. F.I 95'!;,
dcl carhón y del pctrólco sc
transpurta en [rcn.

EI f^rrocarril, en resumcn. ucu-
pa una cuota dc mcrcadu glohal
del 40`%,,, centrrndo el KS';^ dc es-
ta intensa actividad en las vías de
ancho similar ^ ► I de Renfe.

EI Ministcrio de lus Fcrroca-
rrilcs dc la India, ha claboradu
un plan dc renovación p^u•a cstc
medio de transporte, con hori-
zontc cn cl año 2000. Las ncccsi-
dadcs de material están en ron-
sonancia con las dimensiones dc
Ia rcd. Así cstá previsto adyuirir
en I^r próxima década 3R.000 cu-
chcs, 310.000 vagoncs y 4.000 lo-
comotoras.

A la vista dc la dimensiún dc
las neccsid^rdes en la India, no
resulta dcsc^nc^llado considcrar
viablc un <rcucrdo global. yuc in-
cluva I^r posiblc transacción dc
todo cl material fcn-oviario dc
Rcnl^c, yuc aún cstando cn bucn
cstado, no sc ajuste a los cstán-
dares de calid^rd en el servicio
yuc exige el usuario esp<uiol.

La compañía espatiola est^í
clnborxndo un calendario dc
"jubilacion^s" dc ma[crial, par^l
poder utilizarlo en las negocia-
cioncs con cl Ministerio dc lus
Ferrocarriles del país asiático.
Sin rmh^rrgo, pueden existir diti-
cuh.rdes a la hora de evaluar cl
tiempo de vida útil de c^td.r tipo
cspccífico dc material, ya yuc
puede alargarse o acortarsc si^-
tutlcativ^rmcntc. en función c^c
cu^íl sca la dccisión ^^ubcrnamcn-
tal sobrc la cxtcnsiúñ dcl cambio
dc ancho dc ^ ia.
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