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ESTE MES SE INICIAN LAS NEGOCIACIONES PA

Correos adeudaya

aRenfe

26,000 millones de

Las instituciones y organismos oficiales
tienen una deuda reconocida con Renfe
de 30.000 millones de pesetas. El primero
de estos morosos es Comeos que debe a
la empresa ferroviaria casi 26.000 millones
de pesetas. Aunque hasta ahora Cormreos
mantenia una postura cerada sobre su
pago, a partir de este mes se pondran en
marcha las negociaciones finales para

su liquidacion.

Julio César Rivas

a Direccion General de Co-
L rreos tiene una deuda acu-

mulada con Renfe de mas
de 23.000 millones de pesetas por
los servicios que la compania fe-
rroviaria presta a traves de los
trenes postales. A esta cantidad,
resultado de cerca de cinco anos
de falta de pagos, hay que sumar
los mas de 2.800 millones que su-
ponen la factura de los seis pri-
meros meses de este ano. En to-
tal casi 26.000 millones de pese-
tas es la deuda que Correos tiene
con Renfe.

En esta cifra no estan inclui-
dos ni los intereses generados a
lo largo de los anos ni los costes
financieros que esta cantidad es-
ta suponiendo para Renfe. Fi-
nanciar una cantidad media de
17.000 a 18.000 millones de pese-
tas durante estos cinco anos ha
significado para Renfe mas de
2.000 millones de pesetas. Solo
durante 1989 las cargas financie-
ras han supuesto un coste de 800
millones de pesetas. Aunque en
la actualidad esta al 15,5 por
ciento de interes, hay que tener
en cuenta que el precio del dine-
ro ha variado mucho durante los
ultimos anos, llegando a estar a
mas del 20 por ciento.
nos.

Hace aproximadamente cinco
anos las consignaciones presu-
puestarias que la Direccion Ge-
neral de Correos realizaba para
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Renfe
quiere que
se
reconoxca la
devda en los
proximos

LUNA

cubrir el servicio de Renfe empe-
zaron a ser inferiores a la factu-
racion real. De esta forma se fue
acumulando una deuda que lle-
g0 a un momento critico en el
ano 1988-1989.

En ese momento Correos,
ademas de no consignar partidas

Presupuestos. ¢n |0s presupuestos para el pago

de la deuda, no reconoce los au-
mentos de tarifas que se habian
ido produciendo a lo largo de los
anosy que estaban pactados.

A partir de ahi las conversa-
ciones mantenidas desde la Teso-
reria de Renfe, la direccion gene-
ral econémico financiera de
Eduardo Moreno y la propia
presidencia, con la Secretaria de
Estado para las Comunicaciones
del ministerio, consiguen que
Correos reconozca la deuda exis-
tente y se siente en una mesa a
negociar. Hasta ese momento la
postura de la Direccion General
de Correos habia sido el silencio
mas absoluto respecto a esta
deuda. Incluso se habia llegado a
negar la existencia de la misma.

La reciente publicacion de la
Ley de los Presupuestos Genera-
les del Estado parece que ha
acercado el problema a su solu-
cion, ya que aunque todas las
instituciones del Estado habian
funcionado con la prorroga de
los presupuestos del ano pasado,
Correos se habia negado a cual-
quier pago hasta que no estuvie-
sen disponibles los presupuestos
de 1990.

Dos de las posibles soluciones
que se han planteando en las ne-
gociaciones es que la deuda se
consigne en los prespuestos del
proximo ano o que Correos soli-
cite un crédito extraordinario que
permita hacer frente al pago. Las




negociaciones incluyen el recono-
cimiento del incremento tarifario
que se ha registrado ya que este
ano se va a producir de nuevo
una desviacion porque la consig-
nacion en los presupuestos es in-
ferior a lo que se facturari real-
mente. De no ser asi se volveria a
la situacion anterior, acumulan-
do las deudas de anos pasados.

PARENTESCO. Sc da Ia circuns-
tancia de que la Direccion General
de Correos de uno de los departa-
mentos en que consta el Ministerio
de Transportes. Turismo y Comu-
nicaciones, ¢l mismo del que de-
pende Renfe. Aunque parezca con-
tradictorio, este “paren-lesco” no
ha ayudado para que Correos agi-
lice la cancelacion de la deuda, sino
todo lo contrario. En situaciones
similares s¢ podrian plantear pos-
turas de fuerza, como una posible
suspension del servicio hasta la eli-
minacion de la deuda. Sin embar-
2o Renfe no ha considerado esta

posicion dado el caricter social 5

que tiene el servici njuc presta Co- 3
rreos y que supondria un grave
perjuicio para la mayoria de los
ciudadanos y Idb empresas del pais.

ch,un Miguel Angel Gutié-
rrez, " Renfe esta dispuesta a que
la deuda se pague de cualquier
forma posible: al contado o en
comodos pld?Ob como sea. Pero
que se pague.” Este ha sido el ca-
so de la deuda que el Ministerio
de Defensa tenia con Renfe, que
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en menos de tres anos ha pasado
de 14.000 millones a poco mas de
3.000 millones gracias a las nego-
ciaciones que ambas institucio-
nes han mantenido. En ellas De-
fensa ha manifestado un gran in-
terés por agilizar las trabas buro-
craticas del pago de la deuda me-
diante el empleo de recursos in-
formaticos. Renfe espera que las

| DEUDA DE ORGANISMOS OFICIALES (Cifras en millones de plas) |

actuales negociaciones con De-
fensa fructifiquen y a finales del
presente ano este a punto de ser
saldada la deuda.

Una de las mayores dificultades
con que se encuentra Renfe a la
hora de hacer efectivo el cobro de
sus deudas es la mentalidad de las
instituciones morosas que en mu-
chos casos pretenden que Renfe les
condone la deuda. Para Miguel
Angel Gutiérrez esto es una autén-
tica aberracion. “*Estamos llevando
a cabo una gestion empresarial, y
ninguna empresa ya sea publica o
privada perdona una deuda a nin-
guno de sus deudores, por pequena
o grande que sea esta deuda. Lo
que si estamos dnf;ucslo*. es a ne-
gociar su pago, incluso de la forma

ue mas comoda resulte para cl

eudor, pero nunca condonar.”
Asi se han dado casos de ayunta-
mientos o instituaciones que solici-
taban este “pcrdon a pesar de que
sus arcas municipales presentaban
un notable superavit.

Otros morosos de cierta entidad
ue tiene Renfe son la Junta de
ndalucia con una deuda cercana

a los 2.000 millones en concepto de
subvencion a la explotacion de li-
neas deficitanas pero consideradas
de interés por el Gobierno autono-
mo y la Junta de Extremadura,
con una deuda por el mismo con-
cepto de 710 millones. En total, or-
ganismos oficiales ¢ instituciones
deben a Renfe 30.000 millones de
pesetas. [ ]






