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EL ENLACE FIJO ENTRE DINAMARCAY SUECIA INCENTNA LAALTAVELOCIDAD NORDICA

En septiembre Suecia pond^á e^ ma^cha u^treo pe^dulara 200 Nm ^h

EI fren pendular X2, que alcanzará los 200 km/h, esTá ahora en período de pruebas.

os Fcrrocarrilcs SuccosL (SJ) cxplicaron a su
Gohicrno yuc la pucsta

en marcha del X2 era im-
prescindible Para asegurar
la supervivcncia de los servi-
cios dc pasajeros a larga dis-
tancia en Succiu.

Clna solución al cstilo
TGV sería tot^rlmentc in^r-
dccuada Para los países ncír-
dicos, dondc los factores
gcográ^cos, climáticos y dc-
mográ^ros no justitican cl
costc dc I,rs nucvas líncas.
Estos Paíscs, con poblacio-
ncs }^cyucrias y muy discmi-
nadas, h^rn hcrcdado unas
redcs fcrroviarias muy si-
nuosas, cn cuvo trazado cl
X? sc dcscnvuclve pcrfccta-
mcntc. f^a trcn ^cndular re-
Prescnta t^rmbicn una m< ► g-
nítica respucsta, por su buc-
na rclación calidad-costc, a
l^t compctcncia dc la r ► rrctc-
ra y del avi^ín, ya quc sólo sc
prccisan pcqucñas rncjoras
cn la vía cxistcnte rara su
imPlant^rción.

Los ierrocarriles suecos,
dancscs, finlandescs y no-
rucgos, han cooPerado
siempre dc Corma estrecha
ya que, en parte, se enCrcn-
tan a problcmas comuncs.
Ahora quc Succi^r está a
punto de inaugurar la alta
vclocidad, los otros fcrroca-
rriles han acordado plantcar
a sus resPectivos gobiernos
la idca dc una vcrsión nórdi-
ca del tren de alta velocidad.

Eino Saarincn, director
gencral dc los VR (Finlan-
dia), encabezó recientemen-
tc un^t delcgación con vistxs
a probar el X? cn Suecia.
"Calculo yue nosotros po-
dríamos ir un 30 por cicnto
más rápido con ese tren",
t► firmó poco después cl res-
{^onsable de los Fcrrocarri-
Ics Finescs. Esto pcrmitiría
una importante reducción
dcl ticmpo de viaje de Hel-
sinki a Tampcrc (dc 1 h 50
minutos a l h I S minutos).
"Pcro, yuizás, incluso más
importantc, es yue utiliza-

ríamos mejor cl material
móvil, y, a la vez, mejoraría-
mos nuestros ingresos",
añadió Saarinen, quc cstima
yuc los VR podrían necesi-
tar alrededor de 30 trenes.

INVERSION RENTABLE. Los
NSB (Norucga), con ^ryuda
dc los consultores Asplan,
han prescntado un informc
detallado sobre las consc-
cuencias que traería el au-
mcnto de las vclocidadcs dc
los tra^es a 160, 200 y 300
km/h. La transformación dc
la red par<I la cxplotación a
300 km/h se calcula en torno
•r los dos billoncs dc pcsetas.
Sin embargo, los NSB han
apostado por un objctivo
más rcalista, con una veloci-
dad máxima dc Z00 km/h, y
una comercial yue oscila en-
trc los 140-150 km/h. A estc
plan se le ha dado en Ilamar
cl "Proyecto dcl Trcn dcl
2004". EI costc dc las obras
de ^tda^tación a 200 km/h
rondaria el billón de pesetas

}^ara la red complcta y alrc-
dedor de 385.000 millones
de pesetas para la red Inter-
city.

Los Fcrroc^irrilcs Noruc-
gos (NSB) sc han propuesto
construir cuatro líneas prin-
cipales para cl 2004, año cn
yuc csos fcrrocarrilcs celc-
bran su 150 aniversario. Si
csto sc lograsc, cl ticmpo de
viajc cntrc Oslo y Trond-
hcim sc reduciría de las 6h
35 minutos actualcs a 3 h 45
minutos; de Oslo a Bergen
dc 6h 35 minutos a?h 50 mi-
rwtos, tiempos quc compcti-
rían directamcnte con el
transporte aéreo. Los tiem-
pos dc viajc dc Oslo a Hal-
dcn y Hamar sc reducirían
tambi^n a 55 minutos, y a
Skicn a I h 50 minutos.

En cstos momentos, los
NSB transPortan alrcdedor
dc 8,6 milloncs de pasajcros
dc larga distancia al año.
Las mayores vclocidadcs y
cl acortamicnto dc los tiem-
pos dc viajc podrían atraer a
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Líneo que ^nfre Svecia r Norvoga r afravisso el círculo Arfico.

otros 5,K milloncs dc vixjc-
ros yuc utiliran normalmcn-
tc sus automcívilcs, a otros
3,3 milloncs incondicionales
dcl avicín y, por último, a 3,9
milloncs de viajcros total-
mcntc nucvos, si se considc-
ra I^t alta vclocidací como
una inversión económica.
Los NSB buscarían, proba-
blcmcntc, linanciacton pri-
vada para csta gran invcr-
sión.

Los NSB ttfirman, por
cjcmplo, yuc podrían mcjo-
rar su línc^t cstc y cl traino
dc la ruta nortc-sur dc Oslo
^t Lillchammcr con una in-
vcrsión dc I K9.000 millones
dc Ocsctas. EI plan de NSB
no mcnciona ningún tipo cs-
rccífico de tren, pcro sin
cmhargo, cstos fcrrocarriles
han mostrado mucho inte-
rés cn lo quc los NSB dcscri-
bcn como "un tren dcl tipo
X2". Los Fcrrocarrilcs Fi-
ncscs han rcalizado w^ pedi-
do de coches Intercity a
160km/h, aunyue nlcgan

yue no sería difícil adaptar-
los a 200 km/h. Los planes
de alta velocidad de Norue-
^a también bencficiarían a
los trcncs dc mcrcancíus que
podrían circular a velocida-
dcs dc 140 km/h. Los ticm-
pos de tránsito de los trenes
de mercancías hacia el conti-
ncntc podrían rcducirse, asi-
mismo, a la mitad.

Suecia, por otra parte,
inaugura en scpticmbrc un
trcn pcndular a 200 km/h.
cn I^t línca Estocolmo-Gote-
burgo. En es[udio, están las
línexs Estocolmo-Miilrno-
Estocolmo, yue supondrán
un aumento de tráficos del
orden dcl 50 por ciento.

Mientras tanto, los DSB
(Norue^a) ponen a punto su
IC3, que alcanzará una ve-
locidad máxima de 180
km/h. Si el enluce fijo entre
Copenhague, en Dinamarca
y Miílmo, en Suecia, sigue
adelante, la idea de un tren
de alta vclocidad nórdico
cobraría pleno scn[ido.l I
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En el marco de la Universidad Internacional
Menéndez Pelayo se celebró el pasado
verano el Seminario Horizonte 2.000,
organizado por la Fundación de los
Ferrocarriles Españoles, cuyo contenido
recoge este volumen.
A lo largo de veintitrés ponencias,
especialistas españoles y europeos, debaten
el futuro inmediato del ferrocarril. Los nuevos
modelos de organización y financiación, las
esirategias frente a la tiberalización, la
participación del capital privado, los más
avanzados modelos de gestión de las
empresas ferroviarias de nuestro entorno.
Temas de actualidad para anticipar las
demandas del sector y clarificar, con
imaginación y rigor, el modelo de ferrocarril a
desarrollar en el inicio del próximo milenio.

Editado por la Fundación de los Ferrocarriles
Españoles este libro se vende en su sede de la
calle Santa Isabel, 44. 28014 Madrid. Dirigir
peticiones al Departamento de Publicaciones.
Precio de venta: 3.800 pesetas, incluidos
gastos de envío.
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Un tren de Vía, lo compañía que gestiona los servicios de pasajeros en Canadá.

CONSTRUIDO POR BOMBARDIER, ENTRARIA EN SERVICIO EN 1997

Canadá se decide por el TGV para la alta ^elocidad
a dccisión dc itnplantar
cl T(;V se xdoptó des-
puis de conoccr los da-

tos dc un csludio dc factibi-
lidad realizado durantc los
últimos I K mcscs. Estc cstu-
dio confirmó la viahilidad
económica dcl enlace ferru-.
vi^^riu.

EI costc aproximado dc
csta línc^r asccndcría a
SOOA00 millones de pesetas,
más 600.(1(1O milloncs dc pc-
sctas destinados a matcrial
rod^intc. EI TGV, scgún el
infurmc, podría cntrar en
servicio cn 1997.

Picrrc Mncdonald, rccicn-
tcmente designado vicepre-
sidcnte dcl grupo, sc hará
cargo dc la prescntución y
I,t comcrcialización del
proyccto. F.I dircctivo dc
Bombardicr también rermi-
rá cl cyuipo dc romputiías c
instituciones neccsario para

EI grupo Bombardier, de Canadá, construirá una línea
de alta velocidad basada en la tecnología europea
del TGV, en el corredor Buebec-Montreal-Toronto-
Windsor. EI TGV canadiense, que circularía a 300

km/h, podría entrar en servicio en 1997.

participar cn cl proyccto. EI
estudio de prcfactihilidacl
demuestra yue, gracias a las
clcvadas vclocidadcs, dc
h^rsta 300 km/h, cl TGV
atracrá a casi cinco millones
dc pasajcros por año, lo yuc
supone un aumento de alre-
dcdor dc 3,7 millones res-
pecto a los prumedios ae-
tualcs. Las tarifas del trcn
serían competitivas con res-
pccto a lati dc otros mcdios
dc transportc, a exccpción
de las a ĉ rcas.

Los ticmpos de viaje se
calculnn cn I hora 35 minu-
tos p^rra la rclación Quchec-
Montreal; 1 hora 5 minutos
para Montreal-Ottawa

Hull; 1 hora 55 minutos pa-
ra la relación Ottawa Hull-
Toronto, y 2 horas 45 minu-
tos para la rclación Mon-
trcal-Toronto.

EI estudio halló quc la cx-
plotación privada dc la línea
pucdc ser rcnt,► hlc sicmprc
yue las inversiones no so-
brepasen los 330.000 millo-
nes de pesetas. Queda, sin
cmh^rgo, por encontrar una
solución a la diferencia exis-
tente cntrc esta cifra y el cos-
tc total dcl proyccto.

Próximamente, sc clabo-
r^irá un complcto cstudio de
factibilidad que incluyc cl
corredor Quebcc-Windsor
con vistas a comprobar los

supucstos y los resultados
del informe de pre-factihili-
dad, y detinir dc tonna más
prccisa el papcl yuc juga-
rían en el proyccto los dif•e-
rcntcs socios.

Bombarcíicr ticnc los dc-
rcchos dc comcrrialización
y de fahricacicín dcl TGV cn
Am ĉrica dcl Nortc, cn vir-
tud de un acucrdo firmado
cn 1987 con el grupo fran-
co-británico GEC' Alsthom.

EI ^rupo Bombardicr parti-
cipar<r, as^m^smo, dc plcno
en los trabajos dc la línca
Ontariu-Quehec, cn I,i in-
vestigación dc las opcioncs
de transportc para pasaje-
ros en el corredor Quchcc-
Windsor, y cñ un estudio
yue rcaliza una Comisión
cspccial dc Transportcs
sobrc cl futuro dcl trans-
portc dc pasxjeros c q Ca-
nadá.l I
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