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EL ENLACE FIJO ENTRE DINAMARCA'Y SUECIA INCENTIVA LA ALTA VELOCIDAD NORDICA
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El tren pendular X2, que alcanzara los 200 km/h, esta ahora en periodo de pruebas.

os Ferrocarriles Suecos
L[SJ:- explicaron a su

Gobierno que la puesta
en marcha del X2 era im-
yrescindible para asegurar
I;l supervivencia de los servi-
cios de pasajeros a larga dis-
tancia en Suecia.

Una solucion al estilo
TGV seria totalmente ina-
decuada para los paises nor-
dicos, donde los factores
geograficos, climaticos y de-
mogrificos no justifican el
coste de las nuevas lineas.
Estos paises, con poblacio-
nes pequenas y muy disemi-
nadas, han heredado unas
redes lerroviarias muy si-
nuosas, en cuyo trazado el
X2 se desenvucelve perfecta-
mente. El tren pendular re-
presenta tambien una mag-
nifica respuesta, por su bue-
na relacion calidad-coste, a
la competencia de la carrete-
ra y del avion, ya que solo se
precisan pequenas mejoras
en la via existente para su
implantacion.
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Los ferrocarriles suecos,
daneses. finlandeses y no-
ruegos, han cooperado
siempre de forma estrecha
ya que. en parte, se enfren-
tan a pl’i)bﬂ,l'ﬂd\ comunes.
Ahora que Suecia estd a
punto de inaugurar la alta
velocidad, los otros ferroca-
rriles han acordado plantear
a4 sus respectivos gobiernos
la idea de una version nordi-
ca del tren de alta velocidad.

Eino Saarinen, director
general de los VR (Finlan-
dia), encabezo recientemen-
te una delegacion con vistas
a probar el X2 en Suecia.
“Calculo que nosotros po-
driamos ir un 30 por ciento
mas rapido con ese tren”’
afirmé poco después el res-
ponsable de los Ferrocarri-
les Fineses. Esto permitiria
una importante reduccion
del tiempo de viaje de Hel-
sinki a Tampere (de 1h 50
mmulm a lh 15 minutos).

“Pero, quizds, incluso mas
importante, es que utiliza-

riamos mejor el material
movil, y, a la vez, mejoraria-
mos nuestros ingresos’™
anadio Saarinen, que estima
que los VR podrian necesi-
tar alrededor de 30 trenes.

INVERSION RENTABLE. .05
NSB (Noruega), con ayuda
de los consultores Asplan,
han presentado un informe
detallado sobre las conse-
cuencias que traeria el au-
mento de las velocidades de
los trenes a 160, 200 y 300
km/h. La transformacion de
la red para la explotacion a
300 km/h se calcula en torno
a los dos billones de pesetas.
Sin embargo, los NSB han
apostado por un objetivo
mas realista, con una veloci-
dad maxima de 200 km/h, y
una comercial que oscila en-
tre los 140-150 km/h. A este
plan se le ha dado en llamar
el ““Proyecto del Tren del
2004". El coste de las obras
de adaptacion a 200 km/h
rondaria el billon de pesetas

para la red completa y alre-
dedor de 385.000 millones
de pesetas para la red Inter-
city.

Los Ferrocarriles Norue-
gos (NSB) se han propuesto
construir cuatro lineas prin-
cipales para el 2004, ano en
que esos ferrocarriles cele-
bran su 150 aniversario. Si
esto se lograse, el tiempo de
viaje entre Oslo y Trond-
heim se reduciria de las 6h
35 minutos actuales a 3 h 45
minutos; de Oslo a Bergen
de 6h 35 minutos a 2h 50 mi-
nutos, tiempos que competi-
rian directamente con el
transporte aéreo. Los tiem-
pos de viaje de Oslo a Hal-
den y Hamar se reducirian
tambi¢n a 55 minutos, y a
Skien a 1'h 50 minutos.

En estos momentos, los
NSB transportan alrededor
de 8.6 millones de pasajeros
de larga distancia al ano,
Las mayores velocidades y
el acortamiento de los tiem-
pos de viaje podrian atraer a




Linea que entre Svecio y Norvego y atraviesa el circulo Artico.

otros 5.8 millones de viaje-
ros que utilizan normalmen-
le sus automoviles, a otros
3.3 millones incondicionales
del avion y, por ultimo, a 3.9
millones de viajeros total-
mente nuevos, si se conside-
ra la alta velocidad como
una inversion economica.
Los NSB buscarian, proba-
blemente. financiacion pri-
vada para esta gran inver-
sion.

Los NSB afirman, por
ejemplo, que podrian mejo-
rar su linea este y el tramo
de la ruta norte-sur de Oslo
a Lillehammer con una in-
version de 189.000 millones
de pesetas. El plan de NSB
no menciona ningun tipo cs-
pecifico de tren, pero sin
embargo, estos ferrocarriles
han mostrado mucho inte-
rés en lo que los NSB descri-
ben como “un tren del tipo
X2". Los Ferrocarriles Fi-
neses han realizado un pedi-
do de coches Intercity a
160km/h, aunque alegan

que no seria dificil adaptar-
los a 200 km/h. Los planes
de alta velocidad de Norue-
ga también beneficiarian a
los trenes de mercancias que
podrian circular a velocida-
des de 140 km/h. Los tiem-
pos de transito de los trenes
de mercancias hacia el conti-
nente podrian reducirse, asi-
mismo, a la mitad.

Suecia, por otra parte,
inaugura en septiembre un
tren pendular a 200 km/h.
en la linea Estocolmo-Gote-
burgo. En estudio, estan las
lineas Estocolmo-Miilmo-
Estocolmo, que supondrin
un aumento de traficos del
orden del 50 por ciento.

Mientras tanto, los DSB
(Noruega) ponen a punto su
1C3, que alcanzara una ve-
locidad maxima de 180
km/h. Si el enlace fijo entre
Copenhague, en Dinamarca
y Milmo. en Suecia, sigue
adelante, la idea de un tren
de alta velocidad nordico
cobraria pleno sentido. []

HORIZONTE 2.
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CONSIRUIDO POR BOMBARDIER, ENTRARIA EN SERVICIO EN 1997

Canada se decide por el TGV para la alta velocidad

El grupo Bombardier, de Canadd, construird una linea
de alta velocidad basada en la tecnologia europea
del TGV, en el corredor Quebec-Montreal-Toronto-
Windsor. El TGV canadiense, que circularia a 300
km/h, podria entrar en senvicio en 1997.

a decision de implantar

el TGV se adopto des-

pues de conocer los da-
tos de un estudio de factibi-
lidad realizado durante los
ultimos I8 meses. Este estu-
dio confirmo la viabilidad
economica del enlace ferro-
viario,

El coste aproximado de
esta linea ascenderia a
500.000 millones de pesetas,
miis 600.000 millones de pe-
setas destinados a material
rodante. EI TGV. segun el
informe, podria entrar en
servicioen 1997,

Pierre Macdonald, recien-
temente designado vicepre-
sidente del grupo, se hara
cargo de la presentacion y
la comercializacion del
proyecto. El directivo de
Bombardier también reuni-
ra el equipo de companias e
instituciones necesario para
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participar en ¢l proyecto. El
estudio de prefactibilidad
demuestra que, gracias a las
clevadas velocidades, de
hasta 300 km/h, el TGV
alraera a casi cinco millones
de pasajeros por ano. lo que
supone un aumento de alre-
dedor de 3.7 millones res-
pecto a los promedios ac-
tuales. Las tarifas del tren
serian compelitivas con res-
pecto a las de otros medios
de transporte, a excepcion
de las acreas.

Los tiempos de viaje se
calculan en | hora 35 minu-
tos para la relacion Quebec-
Montreal; 1 hora 5 minutos
para Montreal-Ottawa

Hull: 1 hora 55 minutos pa-
ra la relacion Ottawa Hull-
Toronto, y 2 horas 45 minu-
tos para la relacion Mon-
treal-Toronto.

El estudio hallé que la ex-
plotacion privada de la linea
puede ser rentable siempre
que las inversiones no so-
brepasen los 330.000 millo-
nes de pesetas. Queda, sin
embargo, por encontrar una
solucion a la diferencia exis-
tente entre esta cilra y el cos-
te total del proyecto.

Proximamente, se elabo-
rara un completo estudio de
factibilidad que incluye el
corredor Quebec-Windsor
con vistas a comprobar los

supuestos y los resultados
dc\ informe de pre-factibili-
dad. y definir de forma mas
precisa el papel que juga-
rian en el proyecto los dife-
rentes socios.

Bombardier tiene los de-
rechos de comercializacion
y de fabricacion del TGV en
America del Norte, en vir-
tud de un acuerdo firmado
en 1987 con el grupo fran-
co-britanico GEC Alsthom.

El grupo Bombardier parti-
cipara, asimismo, de pleno
en los trabajos de la linea
Ontario-Quebec, en la in-
vestigacion de las opciones
de transporte para pasaje-
ros en el corredor Quebec-
Windsor. y en un estudio
que realiza una Comision
especial de Transportes
sobre el futuro del trans-
porte de pasajeros en Ca-
nada.l |





