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FINANCIACION PRIVADA PARA UN SISTEMA DE CALIDAD

Abierto el concurso para
la linea entre Madrid y Barajas

Pilar Lozano Carbayo
ara el enlace entre
Madrid y su acro-
puerto, el Consorcio
de Transportes de la Comu-
nidad ha pensado en un sis-
tema ferroviario de gran ca-
pacidad, con trazado inde-
pendiente y elevado nivel de
calidad de servicio. Este
lr;msrur[c atenderia una de-
manda que se calcula en tor-
no a los 15 millones de viaje-
ros en el ano 92. Por las ca-
racteristicas de sus potencia-
les usuarios, elevado nivel
social y desplazamientos
Iunddmumllnmm a cargo
de las empresas, se permite
la adopcion de un sistema
tarifario sensiblemente su-
perior al del resto de los
transportes colectivos.

El trazado de la linea. con
un total de 12.42 kilome-
tros, discurriria desde la es-
tacion de Nuevos Ministe-
rios hasta el aeropuerto, con
estaciones intermedias en
Colombia y Recintos Feria-
les. En el acropuerto se pre-
vén dos estaciones en las ter-
minales nacional e interna-
cional, y la posibilidad de
prolongacion de la linea en

16

Se ha abierto el concurso
publico para el enlace
ferroviario entre la capital
y el aeropuerto de
Barqgjas. El elevado nivel
de calidad que se exige,
la financiacién a cargo
del constructory un
sistema de tarifas “libre”
son las caracteristicas
que hacen de esta linea
una experiencia singular.

caso de ampliarse las insta-
laciones aeroportuarias. Sus
dos primeras estaciones se-
rian subterrineas y el resto
discurriria en superficie.

En cuanto a la calidad del
servicio, en la que las bases
del concurso insisten, se de-
fine por las condiciones de
tiempo de viaje reducido y
elevada [recuencia, alta fia-
bilidad del sistema con un
buen nivel de puntualidad,
comodidad en el desplaza-
miento, elevados indices de
seguridad, buenos accesos a
las estaciones y facil corres-
pondencia con la red de me-

tro y la red ferroviaria de
cercanias de Madrid. A ello
se le anade lo que se adjetiva
como “atractiva imagen”
del sistema: diseno cuidado.
adecuada luminosidad,
asientos comodos, espacios
para los equipajes, no mas
de 4 pasajeros por metro
cuadrado, nivel de ruido mi-
nimo en ¢l interior del ve-
hiculo, aire acondicionado,
etc. Otros aspeclos que se
exigen hacen referencia al
cuidado del impacto am-
biental y facilidad de acceso
para minusvalidos.

Para la construccion de
este transporte el Corsorcio
madrileno llama a la inicia-
tiva y financiacion privada.
En una apuesta muy opti-
mista incluso pide de los
concursantes que definan el
cdanon Ll‘lﬂLL‘ﬁIt)ndI que C'-lnlI'I
dispuestos a abonar, aunque
en la misma medida solci-
tan informacion sobre las
aportaciones que en su caso
quieren de la Administra-
cion (terrenos, licencias de
obras, aportaciones econo-
micas). En cualguier su-
puesto, lo que la concesion
obliga es la construccion de

Sistema Bohn de AEG

la infraestructura, superes-
tructura e instalaciones ne-
cesarias de la linea, a la
adquisicion del material
movil y a la explotacion de
la misma durante un plazo
maximo de cincuenta anos.

El plazo de presentacion
del concurso se cierra en
cuatro meses, y dos meses
mas tarde el Consorcio hara
su adjudicacion provisional,
aunque ¢s posible que pro-
longue dos meses mas este
plazo, si selecciona mas de
una oferta y encarga a cada
una de ellas la redaccion de
un anteproyecto.

El enlace de Madrid a Ba-
rajas cuenta ya con varias
empresas interesadas. Cua-
tro de ellas, extranjeras, pre-
sentaran sistemas ferrovia-
rios no convencionales de
UsO ya en olros paises para
este tipo de transporte colec-
tivo. Son los sistemas Val, de
la empresa francesd Matra,
el Bahn de la alemana AEG,
el canadiense de la empresa
UTDC y el monorrail de la
japonesa Mitsubishi. Cuen-
tan a su favor con ser siste-
mas singulares de explota-
cion flexible y con altos nive-
les de fiabilidad, seguridad,
rapidez y comodidad.

Por su parte , las empre-
sas publicas espanolas Ren-
fe y Compaiia del Metropo-
litano de Madrid, que estdn
estudiando su participacion,

cuentan con olras importan-
tes ventajas. En primer lu-
gar la conexion directa con
sus actuales redes de trans-
rnrtc publico. En segundo,
a posibilidad de utilizar sus



Sistema de la canadiense UTDC.

actuales instalaciones para el
mantenimiento del materal
movil, lo que supondria un
ahorro inversor importante.
Y por ultimo el que disponen
de tecnologia espanola. Aun-
que en este caso las restantes
empresas, como es logico,
ofertaran transferencia de tec-
nologia a la industria espanola.

El mayor inconveniente
para Renfe y el Metro pare-
ce ser el que no pueden
aportar un sistema diferen-
ciado en términos de ima-
gen, aunque las unidades
446 de la primera y las 5.000
de la segunda. actualmente
en servicio y que presenta-
ran para Barajas, retinen las
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Unidad de cercanias de Renfe.

condiciones técnicas de cali-
dad que el concurso exije.
En todos los casos la pre-
sentacion de ofertas parece
seguro que se hara en union
con alguna empresa cons-
tructora espanola. De no re-
solverse de manera favora-
ble y con la inicitiva priva-
da, es decir con garantias de

que no se cargard al erario
publico también en el caso
de Renfe o Metropolitano,
la linea a Barajas quedaria
suspensa, ya que lo que pa-
rece claro es que la Adminis-
tracion Publica no se mues-
tra partidaria de asumir una
inversion elevada en esta li-
nea. []

SISTEMAS ARRASTRES VAGONES

Solucién 6ptima a los problemas de arrastre de vagones para el au-
mento de productividad y disminucion costos en tiempos de espera

carga y descarga.

Mas de 2.000 instalacio-
nes en 50 paises nos
avalan.

Sistemas de arrastre:
Automatico y semiauto-
matico mediante torno
cabrestante de dos tam-
bores motrices, dos ve-
locidades y dos o mas
puestos de mando para
asegurar el control per-
manente del equipo.
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