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Mefropolifono de Modrid. Sistema Val de Mafra.

FINANCIACION PRNADA PARA UN SISTEMA DE CALIDAD

IWie^to el concurso para
la línea entre Matlrid yBarajas

Pilar Lozano Carba,yo
•rra cl enlace entre
Madrid y su acro-
pucrto, el Consorcio

dc Transportcs de la Comu-
nidad ha pcnsado cn un sis-
lcma I^rroviario de gran ca-
pacid^ ►d, con traz<rdo inde-
pcndicnte y elcvado nivel de
calidud dc scrvicio. Este
transportc atcndcría una de-
mand^i c{uc sc calcula cn tor-
no a los I 5 milloncs dc viuje-
ros cn cl año 92. Por las ca-
rrcterísticas dc sus potcncia-
Ics usutu-ios, clevado nivel
social y dcsplazamicntos
fundamcnt^rlmente a cargo
dc las empresas, se pcrmite
la adopción dc un sistcma
tarifario sensiblemente su-
perior al del resto de los
trunsportcs colcctivos.

Gl lrazado dc la línca, con
un total dc 12,42 kilóme-
tros, disctu-riría desde la es-
t^rciún dc Nuevos Ministe-
rios hast^r cl ^teropucrto, con
estaciones intermedias en
Colombia y Recintos I^eria-
les. En el acropuerto se pre-
vén dos cstaciones cn las ter-
minalcs nacional c intcrna-
cionxl, y la posibilidad de
prolongación dc la línca en

Se ha abierto el concurso
público para el enlace

ferroviario entre la capital
y el aeropuerto de

Barajas. EI elevado nivel
de calidad que se exige,
la financiación a cargo

del constructor y un
sistema de tarifas "libre"
son las características

que hacen de esta línea
una experiencia singular.

aiso de ampliarse las insta-
laciones aeroportuarias. Sus
dos primeras estaciones sc-
rían subterr^íncas y el resto
discurriría en superficie.

En cuanto a la calidad del
scrvicio, en la que las bascs
dcl concurso insisten, se de-
fine por las condiciones de
ticmpo de viaje reducido y
clcvada frecucncia, alta fia-
bilidad del siste ►na con un
buen nivel de puntuxlidad,
comodidad en cl desplaza-
micnto, elevados índices de
seguridad, buenos accesos a
las cstaciones y f^ícil corres-
pondcncia con la rcd de mc-

tro y la red ferroviaria de
cercanías de Madrid. A ello
se le añade lo que se adjetiva
como "^^tractiva imagen"
del sistema: diseño cuidado,
adecu^rda luminosid^id,
asientos cómodos, espacios
para los cquipajes, no m^ís
de 4 pasa^cros por mctro
cuadrado, nivel de ruido mí-
nimo cn cl interior dcl ve-
hículo, airc acondicionado,
etc. Otros aspectos quc se
cxigen hacen referenci^t al
cuidado dcl impacto am-
bicntal y facilidad dc acccso
para minusv<ílidos.

Para la construcción de
este transporte el Corsorcio
madrileño Ilama a la inicia-
tiva y Gnanciación privada.
En una apuesta muy opti-
mista incluso pidc de los
concursantes que de(inan el
canon concesional yue están
dispuestos a abonar, aunque
en la misma medida solici-
tan información sobre las
aportaciones que en su caso
yuieren dc la Administra-
cicín (terrenos, licencias de
obras, aportaciones cconó-
micas). F.n cualquier su-
puesto, lo yuc la conccsión
obli^a cs la construcción dc

.
Sisfema Bal^n de AEG

la infraestructura, superes-
truclura e instalaciones ne-
cesarias de la línea, a la
adyuisición dcl material
móvil y a la explotación dc
la misma durantc un plazo
máximo de cincuenta anos.

EI plazo de presentación
del concurso se cierra en
cuutro meses, y dos mcses
más tardc el Consorcio hará
su adjudicacicín provisional,
aunyuc cs posiblc yue pro-
longue dos meses más este
plazo, si selecciona más dc
una oferta y encarga a cada
una de ellas la redacción de
un anteproyccto.

GI cnlace de Madrid a Ba-
rajas cuenta ya con varias
empresas interesadas. Cua-
tro dc cllas, cxtranjcras, prc-
sentar^ín sistemas fcrrovia-
rios no convencionales de
uso ya en otros países para
cste trpo de transporte colec-
tivo. Son los sistemas Val, dc
la cmpresa franccs3 Matra,
el Bahn de la alemana AEG,
cl canadicnsc dc la empresa
UTDC y el monorraíl dc la
japonesa Mitsubishi. Cuen-
tan a stt favor con scr siste-
mas sin^ulares dc cxplota-
ción flcxiblc y con altos nivc-
les de liabilidad, scguridad,
rapidez y comodidad.

Por su parte , las empre-
sas públicas cspañolas Ren-
fe y Compañía dcl Mctropo-
litano de Madrid, yue están
estudi^► ndo su participación,
cuentan con otras importan-
tcs vent^tjss. En primcr lu-
gar la conexión directa con
sus <tctuales redes de trans-
portc público. En scgundo,
la posibilidad dc utilizar sus
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Sisfema de la canadiense UTDC.

actuales instalaciones para el
mantcnimicnto del material
móvil, lo que su^ondría un
ahorro inversor importante.
Y por último el que disponen
dc tecnología cspañola. Aun-
yuc en este cxtso las restan[es
cmpresas, como cs lógico,
ol^rtarán transfĉrcncia de tec-
nología a la industria española.

EI mayor inconveniente
para Renfe y el Metro pare-
ce ser el que no pueden
a^ortar un s^stema diferen-
c^ado en términos de ima-
gen, aunque las unidades
446 de la primera y las 5.000
de la segunda, actualmente
en servicio y yuc presenta-
rán para Barajas, reúnen las
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Unldad de cercanías de Renfe.

condiciones técnicas de cali-
dad que el concurso exi je.

En todos los casos la pre-
sentación de ofertas parece
seguro que se hará en unión
con alguna empresa cons-
tructora española. De no re-
solverse de manera favora-
ble y con la inicitiva priva-
da, es decir con garantías de

SISTEMAS ARRASTRES VAGON ES

Solución óptima a los problemas de arrastre de vagones para el au-
mento de productividad y disminución costos en tiempos de espera
carga y descarga.
Más de 2.000 instalacio-
nes en 50 países nos
avalan.

Sistemas de arrastre:
Automático y semiauto-
mático mediante torno
cabrestante de dos tam-
bores motrices, dos ve-
locidades y dos o más
puestos de mando para
asegurar el control per-
manente del equipo.

Dpto. Manutención
P. de la Castellana, 83-85
28046 MADRID
Tel.: (91) 597 48 93
Télex: 22793
Faz: (91) 455 81 87

Son productos fabricados por

ABB Industria S.A . De Dietrich ^ SucesordeASEA

que no se cargará al erario
público también en el caso
de Renfe o Metropolitano,
la línea a Barajas quedaría
suspensa, ya que lo que pa-
rece claro es que la Admmis-
tración Pública no se mues-
tra partidaria de asumir una
inversión elevada en esta lí-
nra. I I
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