
EL PENDULAR ENTRA EN EUROPA COMO TREN DE NOCHE

Re^e•Talgo^entlen209
coches a la D , B , por
13 ,000 m illones
La agrupación de empresas Renfe-Talgo espera, al
cierre de estas páginas, la confirmacion del más
importante pedido de material ferroviario que se
haya realizado jamás en la historia del sector desde
un país e>rtranjero. La Deustche Bundesbahn y el
grupo español Ilegaron a un total acuerdo para la
venta de ocho trenes Pendulares de noche, de 26
unidades cada uno, tras la rebaja de algo menos de
mil millones de pesetas, en un precio que supera los
13.000 millones.
12obcrto Carballo

I doctor Theophil
Rahn que preside la
r.ona ferroviaria sur de

l^^ República Federal de Ale-
mania, de parte germana, y
Lucas Oriol, vicepresidente
de Talgo, y Manuel Díaz del
Río, alto directivo de Renfe,
dc parte española, alcanza-
ron un total acuerdo el pa-
,ado ►nes de abri) para la
com p ra por la Deustche
Bundesbahn de ?08 coches
de la serie Pendular, por un
importe superior a los
13.OOU millones de pesetas.
EI material será usado para
la formación de ocho trenes
due realizar^tn servicios de
noche, con U^avectos que
unirán las ciudades mas nn-
portantes de la República
Fedcral, Austria y Suiza.

La operación se encontra-
ha, al cierre de esta edición,
a la espera de que la direc-
ción de la Deustche Bundes-
hahn remitiera a la sede cen-
tr<► I de T<tlgo, en la calle
Montalván de Madrid, un
escrito de ratiticación de pe-
didu. En dicho escrito debe-
rá proponerse igualmente
una fecha para la firma oli-
cial del acuerdo.

Después de treinta meses
de contactos, el compromi-

so se alcanzó el pasado I S de
abril en una reunión cele-
brada en Munich, tras ha-
berse producido una impor-
tante flexibilización de la
oferta por parte española, y
un notable incremento del
pedido por parte alemana.

EI Talgo va a hacer su en-
trada definitiva en Europa
como tren de noche. En la
recta final de la negociación,
los responsables de la DB
han dec^dido variar sus pla-
nes iniciales, que consistían
en utilizar la tecnología Pen-
dular en los proyectos de
mejora de sus servicios re-
gionales secundarios de la
red Interregio, aprovechan-
do el buen comportamiento
en curva que el tren español
demostró durante las prue-
bas realizadas entre Koblen-
za y Saabruken en noviem-
bre de I 9^8.

En este contexto, el pedi-
do que la red alemana pen-
saba realizar a Renfe-Talgo
no superaban los 80 coches,
para la formación de cinco a
ocho trenes de día, con un
precio estimado en 4.000
millones de pesetas. EI cam-
bio de planes ha hecho que
el volumen de la compra se
multiplique por tres. La par-

te espai^ola ha podido acep-
tar por ello una signifícativa
rebaja del 6`i^ en el precio
de la operación.

EI acuerdo contempla la
compra del citado material
ferroviario por parte de la
empresa alemana Siemens,
que a su vez lo alquilará a la
red alemana mediante un
contrato de leasing a c^uince
años. La partici ^acion de
Siemens se completa con la
fabricación de los elementos
eléctricos de las unidades.

La composición de los
trenes incluirá coches "gran
class" con departamentos
individuales v dobles equi-
pados con d ŭcha. Los res-
ponsables de la DB tienen
mterés en promocionar en-
tre los hombres de negocios
una oferta de "tren hotel"
para desplazamiento de cor-
ta durac^ón, con viaje noc-
turno, que permita aprove-
char una jornada completa
de trabajo.

La agrupación Renfe-
Talgo se constituyó en 1987
para la promoción y venta
de los trenes de la serie Pen-
dular en el corredor Boston-
Nueva York en Estados
Unidos, y fue ampliada a
operaciones similares en el

resto del mundo un año más
tarde. Ambas empresas par-
ticipan en todas la iniciativas
de modo solidario, asumien-
do riesgos y beneficios al 50
,^ -i^^.

Hasta la fe^cha esta cola-
boración internacional entre
]a compañía ferroviaria esta-
tal y la empresa propiedad
de la fam^ha Oriul, se ha
concretado en tres proyectos
de gran envergadura. El pri-
mero de ellos, que dio origen
a la asociación, fue la citada
oferta de material para el co-
rredor de Buston a Nueva
York. La iniciativa se en-
cuentra actualmente en pun-
to muerto, en espera de ^ue
se encuentre una solución
para el problema de la dife-
rente altura de los andenes
del corredor y las puertas del
Pendular.

El segundo proyecto con-
siste en una oferta del mismo
material para diversas líneas
en el estado norteamericano
de California. El último con-
tacto se estableció durante el
mes de noviembre de 1989.
La teresra inieiativa se^ con-
cretraba en las relaciones es-
tablecidas con la Deustche
Bundesbahn, que ahora están
a punto dc dar sus fi^utos. q
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