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EXCAVADO UN CUARENTA POR CIENTO DEL TUNEL DEL CANAL DE LA MANCHA

Un nuevo aumento tle costes podría
reamarlastensiones

culpan mutuamcntc dcl au-
mento dc coslcs.

RECTIFICACIONES. 1^:n tco-
lía, cl proyccto p^Tdrí^l hahcr
sido ^Iparcado o, incluso,
•lbandonado totalmcntc dcbi-
do a la csrtsci dc f^^ndos. Pc-
ro, a pcs^tr, dc I.IS agrias pol^-
micas, dc las ^ICrohacias polí-
ticas, dc los sho^^^s antc la
prensa, hahía, simplcmcntc,
dcmasiadas cosa, cn jucgo
par^i todos los scctores impli-
cados: bancos, contratistas,
invcrsores, compaltias icrro-
viarias c, incluso, guhicrnus,
como para dar por ^anjada I^I
consU•ucción dc cstc gran
proyccto dc in^cnicría.

Tras la dcsignaciÓn dc
Nccrhout, Transmanchc
Link f^irmó un acucrdo dc
ronstruccibn yuc aliadía al-
gunas rcctil^icacioncs. Esto
prcparcí cl tcrrcno p^u•a yuc
I?urotunncl ncgociasc con
los b^lnyucro^ la conccsión
dc 4.R00 milloncs dc pcsctas.
nhora yuc cl ílltimo contlic-
to ha tinalizado, Eurotunncl
ha re<t(irmado su convicción
de yuc cl pruyccto "siguc
go^ando dc una cspl(:ndida
rohustcr ^nancicra". r:uro-
tunncl picns^l yuc ahora cs cl
momcnto para cmitir ohli-
gacioncs con la dcuda adi-
ClOnl11, ^ Atil, .ltict'Ur^lr líl
concluslon dcl proyccto pa-
ra la fccha sclialada, es dc-

EI proyecto del Túnel del Canal estwo, hace unas semanas, al borde del precipi-
cio cuando los bancos congelaron la financiación y amenazaron a Eurotunnel
con la quiebra si no se resoNían las serias disputas que mantenían con sus contra-
tistas, asociados bajo la denominación de Transmanche Link (TML). La resolución
del conflicto permitirá, sin descartar nuevos sobresaltos, la conclusión del túnel
para la fecha señalada, en 1993.

I .ISUnto objcto dc. I^l
pol^mic^l cr,l qui^n
dchcrí,t ptlgar los gas-

lov ocasionados por las
ohrtrs adicionalcs c^uc hahr.í
yuc rcalizar cn cl tuncl. Tras
nccociacioncs violcntas, cn
las yuc incluso hubo dc in-
tcrvcnir cl ^uhcrnador dcl
Banco dc Inglatcrra, la tor-
mcnta amainó cuando TM L
tirmcí un acucrdo dc cons-
trucci(ín modilicadu, a con-
diciún dc yuc Eurotunncl
1'COl'LT11nIZlltic SU Cllptll^l dl-
rl'l'IIV^I.

t:l principal camhio cn
F.tu^otunncl ha sido la dcsig-
n^lci(ín de John Nccrhout,
r^iccprc^idcntc ejccutivo dc
Bcchtcl, constructor^l nor-
tcamcricana, como jcfc cje-
cutivo dcl proyccto con res-
ponsahilidad suticicntc part
.ISCg(u•.u- yuc Transmanchc
Link cumpla con su ohliga-
ciún dc construir cl tiu^cl.

Esto signitira yuc el antc-
rior copresidcntc dc Eurotun-
ncl. nlastair Morton, yuc ha
cst^ldo cn primcra línca dc
hatalla con Transmanchc
Link y sc Ic ha tachado dc
..^lgresivo'". sc aparta dc las
nc^oci^lcioncs dircctas con
lus contratistas para h^lccrsc
cargo dc I^t viccprusidcncia.

Nccrhout, yuc ha trxhaja-
do cn muchos c importantcs
proycctos dc construcci(ín c
Ingcnlcna, y cstuvo ^II I^rcntc
dc Bcchtcl cnirc 1979 y
I^);{?, sustituyc a Tony Rid-
Icv. antcrior respunsablc dcl
Mctro dc Londres.

TM L sc ha yucjadu rcito-
radamcntc dc la hurocracia
cxistcntc cn la dirccción dc
F^.urotunncl v dc la dchiliciad

dc csta empres^l a la horx de
supervisxr cl proyecto. La
respucsta dc Eurotunncl no
sc ha hccho cspcrar y, adc-
más de dcsign^lr a Nccrhout,
contratÓ a Alistair Flcming,
un cjccutivo con cxpericnci<t
cn la dirccción dc ^randcs
crplotacioncs pctrollfcras, a
Kcith Bcrnard, cx director
gcncral dc la rcd mctropolita-
na dc San I-•rancisco, Bay
nrca Rapid Tr^tnsit (Bart), y
Andr^ Pascal, un vcterano in-
gcnicro del Metro de París.

L^I crisis surgió cuando
los h^lncos, yue debían libc-
rur criditos por valor dc

600.000 millones dc pcsctas
pospusicron su concesión
dcbldo a la falta dc acucrdo
dc Eurotunnel y Transman-
che Link en el recorte presu-
pucstario discñado parx dc-
tencr la escalada de ^recios.

Como rccordaran nucs-
tros lcctores, el costc dcl
proyecto ascendió, de una
cstimación inicial de casí
600.000 millones de pesetas
a R^0.000 milloncs de pcsc-
tas. Como consccucncia del
error de cálculo, sc han pro-
ducido durante meses dispu-
tas entre Eurotunncl y
TML, yuc todavía hoy sc
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cir, cl I S cic junio dc 1993.
I:urotunncl ascgura yuc in-
duso con cl aumcnto dc cos-
tcs, cl Túncl dcl ('anal scrá
rcntahlc. La gran prcgunta
cs si sc pucdcn cvitar nucvos
aumcntus cn los prccios y
nucvas dispul^ts ctttt'c los
L1us cunsorcius. f:n un
proycctu c1c csa cnvcr^adura
c^ puco rcalista csperar yuc
toclo cliscurra ^in sohresal-
tos durantc los prúximos
trcti atios. Los anxlistas
crccn yuc cl prccio Gn^tl po-
clría aumcnt,u' tociavía 2.000
^í 3.O00 milloncs dc pcsctas
tn,í,, pcro dcscart^tn yuc
puccl^tn tiur^ir nucvas dudas
cn turnu ^t la cunvcnicnci^t u
nu dc sc^;uir ^tdcluntc con la
cunstruccicín.

l^.n I^hrcro, los U-abajos de
pcrf^uración ^tlcanraron ci-
I^r^ts r^corcl, cuandu se consi-
euici rxcavar cinco kilúmc-
trus v mcdio dc los dos túne-
Ics I^rroviarius y uno dcl tú-
ncl dc scrvicio. M^ís dcl 40
pur cicntu cic los I50 km de
túncl han ^icio ya cunstrui-
cio^. [)cl túncl de scrviciu ^c
ha linali^adu ya cl 75 por
cicnto y cstá prcvisto sc con-
cluva cn dicicmhrc.

Ñlicntras tanto, I^t mayor
partc dc los contrttos más
^u^tanciusus sc hun ,tdjudi-
c^tdo ya. Motorul^t h^t con-
^rguido un conu•atu, par va-
lor dc ?4.0(l0 millonc; c1c pc-

seta5 para hacerse cargo dcl
sistcma dc comunicaciuncs
por radio, yuc consistirá cn
un sistcma dc rcccpción
trcn-tierra. T^lI11hICn sc h^trá
ctrgu de los servicios de man-
tcnimientu dc los túneles, de
w^a rcd dc trcncs p^u-a cubrir

scrvicios rcgulares, v de un
sistcma yue pcrmita^la cour-
dinación cntrc las tcrminalcs
fr^tnccsas v británicas.

Custaiñ Tclccommunica
tions ha ganado un contr^tlu
para organiz^tr los scrvicios dc
atcnci^n al clicntc, yuc con-

tarán con cinco mil yuinicntos
inli?rm^idores situaclos cn tcr-
minalcs y aparcamicntus y cn
cl mismo túncl, para indicar a
los viajcros Ixs tncdicías cic sc-
guridad yuc dchc n ado (^ tar cn
caso de yue un trcn se dctenga
por una cmcrgencia.l I
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IV Salón Internacional del Transporte

de Mercancías y de Personas,
Logística

en unión con:
Deutscher Spediteurtag 1990

Congresos Internacionales:
"Sistemas de transportes de mercancias en los

años 90"
"Transportes públicos de personas en los

años 90"

Seminario: "Problemas de transportes en los
paises en vías de desarrollo"

Mercados de información orientados a la praxis

Munich, 19-23 de junio 1990
Oferta del Salón

Sistemas de transporte dentro de la empresa
(embalaje para el tansporte, almacenaje,

transporte, distribución), instalaciones para
zonas de carga y terminales, sistemas de

transporte del tránsito de mercancías,
sistemas de transportes públicos de personas,

comunicación, proceso de datos - control,
servicio en los transportes de mercancias y de

personas, investigación y desarrollo
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los
trabajos
de
construcción
concluirán
en 1993.

Informaciones:
Camara de Comercio Alemana para España,

Paseo de la Castetlana 18, 28046 Madríd,
Teléfono (01) 2754000, Tx 42989 haka e, Tfax (01) 4350216.




