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ESTACION DE ATOCHA

El solar ferroviario mas

antiguo de Madrid

Si consideramos las tres _grandes estaciones madrilenias de la épo-
ca del vapor, Pnnmpe Pio, Delicias y Atocha, es precisamente esta
aitima la que mas intervenciones ha experimentado a lo largo de su
historia, historia hoy mds viva y polémica debido a los planes de am-
pliacién que se estdn acometiendo.
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ace muy poco, Atocha

vio derribar sus impre-

sionantes naves de la-
drillo, hierro y madera de sus
talleres cuyos espacios pirane-
sianos hubieran podido ser
perfectamente  recuperados
para otra actividad de la ciu-
dad. Pero es mas, el propio
edificio de viajeros va a perder
en breve su protagonismo al
verse aplastado por la nueva
terminal que se construye de-
tras, vaciandole de su conteni-
do funcional y de su imagen
poética.

Muy pronto, los viajeros no
podran sentir la impresion de
la llegada y salida de los trenes
bajo esa gran boveda metilica
con su vidriera nacarada de
impresionante efecto, Atocha
pasara al recuerdo y se conver-
tird en otro espacio, dejando
de ser la catedral cuyo solar fe-
rroviario, el mas antiguo de
Madrid, condensa una larga y
contradictoria historia. La his-
toria de los avatares que puede
sufrir una estacion que ha
cambiado varias veces de ima-
gen desde que un dia, segin
nos relata Fernandez de los
Rios la inauguracion, “al lado
del convento de Atocha, apa-
recio un monstruo que vomi-
taba humo, sembraba fuego,
bramaba cien veces mas fuerte
que el leon del Parque del Re-
tiro, hacia llegar un silbido a
medio Madrid, arrastraba cin-
cuenta carruajes en que ca-
brian la carga de todos los si-
mones de Madrid juntos, y de-
voraba el espacio mas que to-
dos los tiros de mulas de Fer-
nando VII desbocados™.

Aunque la primera idea se
remonta a 1829 con el mar-
qués viudo de Pontejos, no
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comienza a ser una realidad
hasta que D. José de Salaman-
ca obtiene la concesion en
1845. Un ano después comien-
zan las obras al mando del in-
geniero Pedro Miranda con la
colaboracion de unos ingenie-
ros ingleses. los hermanos
Green.

DOMINICOS. siendo un di-

vertimento para la Corte,
pues unia la capital con el
Real Sitio de Aranjuez adon-
de se trasladaba la reina Isa-
bel I en sus vacaciones. Ense-
guida sirvid para transportar
las frutas y verduras de las ri-
cas huertas del Valle del Tajo,

Puente de senales.

por lo que popularmente se le
denomino “tren de la fresa™,
tren que en la actualidad, ca-
da domingo, revive con gran
éxito el Museo Nacional del
Ferrocarril.

Atocha, nombre de un anti-
guo convento de dominicos,
se situa en la parte sur de Ma-
drid, fuera del recinto amura-
llado, en una zona degradada
con grandes desniveles pero
que los neoclasicistas romdn-
ticos considerarin un magni-
fico escenario rodeado de ex-
celentes edificios: el Observa-
torio Astronomico, el Museo
del Prado. el Jardin Botinico
o la Basilica de Atocha. Rapi-

damente seria tragada por el
ensanche urbano que la des-
conectaria de la llamada Coli-
na de la Ciencia, integrandola
en cambio en la zona indus-
trial que precisamente ella ha-
bia provocado.

Nace como un modesto
embarcadero, —asi se deno-
minaba a las primitivas esta-
ciones—, en forma de U con
pabellones muy largos y es-
trechos, separando la salida y
llegada de viajeros. Entonces
era obligatorio permanecer
en las salas de espera, distin-
tas segiin la categoria social,
y cerradas hasta que el tren se
estacionaba en la via. Era el
momento, cuando se ola un
silbato y se abrian las puer-
tas, de la liberacion y de la lu-
cha atropellada por conse-
guir un acomodo en el coche
de viajeros. Asi fue muchos
anos hasta que se impuso el
acceso directo al tren, tras
breves instantes en los gran-
des vestibulos o *salle de pas
perdus™, que se constituirian
en el simbolo del poder de las
Comparias,

En 1858 se finaliza la linea
del Mediterraneo (Madrid-
Alicante) y nuestro pequeno
embarcadero se convierte en
la estacion término de una
gran linea y una gran Compa-
nia, M.Z.A_, constituida a fi-
nales de 1856, acogiendo
igualmente a la linea de
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Zaragoza de la que también
eran propietarios.

Desde ese momento, las
ampliaciones y reformas pro-
puestas y realidades se suce-
den ininterrumpidamente pa-
ra tratar de adecuarse a una
situacion en constante cam-
bio, correspondiente al desa-
rrollo y formacion de la pro-
pia compania.

En su primera ampliacion
intervienen ingenieros france-
ses como E. Pirel, Jullien, a
quien se debe la introduccion
de columnas de fundicion en
los talleres ferroviarios susti-
tuyendo, como gran innova-
cion en la época, los pies dere-
chos de madera que, aunque
eran mds economicos, resul-
taban incomodisimos para vi-
gilar el trabajo: aquella espe-
cie de bosque no dejaba ver
los movimientos de los obre-
ros.

PALACIO. En el edificio de
viajeros se dispone como fa-
chada el edificio de la Admi-
nistracion tal y como era ha-
bitual entre los ingleses que
colocaban delante un hotel,
sin atreverse a llevar a cabo
la propuesta francesa, van-
guardista entonces, de que la
estacion dejara ver clara-
mente desde el exterior la
forma y destino de la cons-
truccion, algo que finalmen-

te ocurriria con el edificio
definitivo muchos anos des-
ues.

En 1861 llegaba a Madrid
Victor Lenoir, un arquitecto
francés muy ligado a la arqui-
tectura ferroviaria, autor de
la antigua estacion de Mont-
parnasse.

Su mision era proyectar el
edificio de oficinas de la Ad-
ministracion en la cabecera
de la estacion que seria des-
montado piedra a piedra, ca-
si 30 anios después, para tras-
ladarlo a otro lugar cercano,
en la Avenida Ciudad de
Barcelona y liberar asi un te-
rreno que se necesitaba para
ampliar la estacion y acer-
carla mas al centro de la ciu-
dad.

Era el momento de reali-
zar la estacion monumental.
A lo largo de los anos 80, se
estudia la manera de ha-
cerlo. Una vez mas, france-
ses y espanoles no se ponen
de acuerdo. En opinion de
los primeros, no hay que ol-
vidar que el capital de la
compania era mayoritaria-
mente francés, lo importante
era conseguirlo con el menor
gasto posible, mientras que
en Madrid se defendia una
construccion que prestigiase
a la compania por encima
del criterio meramente eco-
nomico.

A finales de 1892 se inaugu-
ra la actual estacion de Ato-
cha proyectada en diciembre
de 1888 por el arquitecto Al-
berto de Palacio, y concebida,
COmMO en $u origen, COMO unNa
terminal en U, pues era desde
Madrid de donde partian ra-
dialmente las vias hacia la pe-
riferia peninsular.

Entre los dos cuerpos late-
rales, el espacio central de an-
denes y vias recubre con una
gran marquesina de acero de
mas de 48 metros de luz, ma-
yor por lanto que la de Princi-
pe Pio y Delicias, disenada
por el ingeniero Henri de
Saint James y construida por
la sociedad belga Ateliers de
Willebroeck.

Ahora si, la estacion mues-
tra esa gran nave al exterior
ya que “nada revela mejor a
los ojos del transetnte la exis-
tencia de una estacion que el
aspecto de una cortina de hie-
rro y vidrio, cerrando el extre-
mo de una luz de anchura ex-
cepcional”, emergiendo en la
ciudad como un simbolo del
progreso.

Esta gran vidriera que des-
taca en la noche como una
enorme linterna iluminada,
esta coronada en su parte ex-
terior por un globo terrestre
flanqueado por dos grifos
alados de hierro fundido que
confieren al edificio un aire

arrogante lejano a la senci-
llez de las edificaciones in-
dustriales, con lo que enfati-
za su caracter monumental.

El edificio de viajeros cons-
truido con ladrillo y piedra se
desarrolla en planta baja, sal-
vo los dos pabellones de dos
pisos que flanquean la cabe-
cera y enmarcan la gran vi-
driera.

El edificio se expresa en
lenguaje ecléctico que recuer-
da por sus mansardas curvili-
neas la arquitectura francesa
del Segundo Imperio, sin em-
bargo, conecta con una cierta
tradicion escenografica del
pais, cuando simula una mag-
nificencia interior al introdu-
cir una falsa apariencia de dos
plantas con sus correspon-
dientes ventanas en los muros
laterales del interior de la na-
ve, utilizando un mecanismo
compositivo analogo a los tri-
forios de las catedrales roma-
nicas.

La estacion de Atocha es
una sintesis perfecta entre la
obra del arquitecto y del in-
geniero que se muestra aqui
en una concepcion unitaria
que ennoblece todo el con-
junto, constituyendo un mo-
delo de integracion al medio
urbano del que destaca como
uno de los monumentos mas
importantes del siglo XIX en
la ciudad de Madnd.[J
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