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Testero en madera para melde de poliester.

Empresas

La 446 con sus colores definitives.

PUESTA EN VIA DE LA PRIMERA 446 EN LA FACTORIA DE CAF

Nuevo pedido de 50 unidades
a seis empresas nacionales

En la factoria de CAF de Beasain se ha puesto en via recientemente la
primera unidad de cercanias de la serie 446, contratada por la Red
hace dos anos, derivada del prototipo 445, construido enteramente
por la industia espanola. Pocos dias antes, RENFE habia acordado
con seis empresas nacionales la ampliacién del pedido inicial.

Penélope Suarondo

|1 nuevo contrato que
E RENFE ha firmado

con CAF, MTM, Ma-
cosa, Cenemesa, Conelec y
Mitsubishi Electric estable-
ce la ampliacion del pedido
inicial en 50 unidades de
tren 446, por un importe to-
tal de 18.203 millones de pe-
setas y cuya primera unidad
se espera sea entregada en
septiembre de 1990 y la 1lti-
ma en agosto de 1991,

Esta ampliacion de pedi-
do, es continuacion del con-
trato que en octubre de 1987
la Red firmé con CAF, Ma-

uinista, Macosa, Melco,

enemesa y Conelec para el
suministro de 50 trenes de
cercanias de esta serie 446.
En aquel primer pedido de
medio centenar de trenes,
CAF quedaba encargada de
la fabricacion de 20 de las

unidades, exactamente la
misma carga de trabajo que
le ha correspondido en esta
ampliacion lo que supone
unos ingresos de 3.755,6 mi-
llones de pesetas, por la par-
te mecdnica y el montaje de
equipos eléctricos. Maqui-
nista, por su parte, fabricard
la parte mecanica de 10 uni-
dades y hard el montaje de
otros tantos equipo electri-
cos y suministrara parte del
equipo eléctrico para las cin-
cuenta, todo ello por un va-
lor total de 3.163 millones
de pesetas. Macosa hard la
parte mecdnica y montara
equipos eléctricos en 20 uni-
dades por un importe de
3.755,6 millones de pesetas.
Cenemesa suministrard
equipo eléctrico para 50 uni-
dades por 2.570 millones de
pesetas y Mitsubishi Electric

aportara equipo eléctrico
por valor de 2.387,5 millo-
nes de pesetas.

La serie 446 es una uni-
dad especialmente fabricada

ara el servicio de cercanias.

odo el disefio interior y ex-
terior del tren es de la em-
presa catalana AD. Todas
sus caracteristicas estan en-
caminadas a conseguir un
mejor rendimiento en el
transporte rapido y masivo
de pasajeros en lineas con
distancias cortas entre esta-
ciones. Es un tren tecnologi-
camente muy avanzado con
un alto nivel de equipamien-
to.

Cada unidad consta de
dos coches motores y un re-
molque intermedio con una
capacidad total de 711 pla-
zas de las cuales 242 corres-
ponden a viajeros sentados

¥'469 a pasajeros de pie.
ueden funcionar hasta tres
unidades acopladas. Estdn
dotadas de aire acondicio-
nado e incorporan un siste-
ma electrénico de informa-
cion al pasajero.

CARACTERISTICAS. La lon-
gitud total de cada tren es de
aproximadamente 76 metros
y cada una de ellas pesa 160
toneladas de las que 99 y me-
dia corresponden a la caja y
las 60 y media toneladas res-
tantes son el peso de los bo-
gies, la carga mdxima que
admite cada una de estas
unidades es de 53 toneladas.

La velocidad maxima que
puede desarrollar cada uni-
dad es de 100 km/h. y la ve-
locidad de régimen continuo
es de 64,7 km/h, puesto que
en un servicio de cercanias
mas que la velocidad punta
lo que interesa es una buena
aceleracion, ya que las dis-
tancias entre paradas suelen
ser cortas y serd la acelera-
cion la gue permita bajar el
tiempo de recorrido.

La tensiéon de alimenta-
cion es de 3.000 voltios cc. y
la toma de corriente se efec-
tia por dos pantégrafos si-
tuados en el coche remolque.
Los coches motores poseen
el equipo bdsico duplicado,
es decir, cada coche consta
de filtro, chopper tipo AVF,
bifasico, control de traccion
y freno eléctrico regenerati-
vo/reostatico, 4 motores de
traccion, de corriente conti-
nua tipo GEE 326 A2, resis-
tencias de frenado y conver-
tidor estdtico que alimenta
los equipos auxiliares y el
otro la ventilacion.

Cada unidad 446 consta
de un freno eléctrico mixto,
de recuperacion y reostati-
co. Freno neumatico, de dis-
co y bloque, y freno mecani-
co, de zapatas, en los coches
motores, y de disco en el re-
molque, accionado por
muelle acumulador, con
aﬂo{amiemo neumatico.

El freno de servicio es
combinado, eléctrico, recu-
pera energia en la medida en

ue la catenaria lo admita.

uando éste alcanza su ma-
ximo esfuerzo, entra el freno
neumatico de remolque. Si
la velocidad es inferior a 10
kilometros o existe algtin fa-
llo, el freno combinado es
sustituido por el neumatico
en los tres coches. [
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