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DESTRUIDAS SOLO MEDIA DOCENA DE MA6^UINAS

EI ar ue de va or
^ ^ ^

al final de la uerra 1
Hace ahora tres años ^n el número 271 de VIA LIBRE- con motivo
de cumplirse el 50 aniversario de su iniciación, hacíamos un balan-
ce de lo que supuso la Guerra Civil para los ferrocarriles españoles.
Se cumple ahora también el 50 aniversario de su conclusión y con
ella el inicio de una dura etapa de reconstrucción que no pudieron
afrontar las compañías privadas, lo que Ilevó a la creación de la Red
Nacional de los Ferrocarriles Españoles.
Fcrnando Fcrnándcz Sanz

n varias ocasiones hc-
mos aludido a las difi-
cultades yue cntraña-

ron ayucllos anos, sobrc to-
do desde el punto de vista
humano y c^uc las circuns-
tancias políl^cas impidicron
dcjar tcstimonio dc toda su
crudeza. Es un asunto que
nos gustaría ir documentan-
do sucesivamenle, pero de
difícil cjccución al no cxistir
tcstimonios cscritos dc la
misma. Unicamcntc han lle-
gado a nosotros algunos do-
cumcntos de recopilación e
inventario que hicieron las

compañías para haccr ba-
lancc dc situación al finali-
zar la guerra y algunas rcl^-
rencias orales dc los lestigos
direclos yue adolecen a ve-
ces de inevitables inexacti-
ludcs.

Curiosamente ello ocurre
también con algunos dc los
cilados documentos cscrilos
e incluso de las estadísticas
yuc, por algún e cmplo q uc
hcmos mvesUga^o, no ofrc-
ccn dcmasiado rigor.

Estc cs el caso dc los datos
relativos a las locomotoras
de vapor, cuyo invcntario

exaclo sicmprc fuc una dc
las principales preocupa-
cioncs de las antiguas com-
pañías. Cuando concluyó la
contienda se hicieron los
oportunos recucntos de ma-
ler^al yue recogido en diver-
sas obras por el ingeniero Sr.
García Lomas se convirtie-
ron en datos oficiales, pese a
yue no se ajustaban a una
realidad estricta. De las 3.14fi
locomotoras que había en
España en 1936, al finalizar la
Guerra Civil sólo yucdaban
en scrvicio 1.837 y 1.292 sc
encontraban inútilcs.

De acuerdo con estas ci-
fras, cl número total dc Icx:o-
motoras dcsaparccidas du-
rantc la conlicnda fuc dc 25,
ya que las máyuinas cxisten-
lcs en 1936 hay yuc sumar las
ocho construidas durantc la
guerra al hacer la difercncia
c;on las existenles en 1939. No
obstanlc, el paryuc sc había
utilizado de manera tan ex-
haustiva que al finalirar la
guerra todas las máyuinas en
servicio necesitaban práctica-
mente de gran rcparación.

Por otra partc, en un estu-
dio publicado en 1962 por la
industria de matcrial fcrro-
viario se decía quc en 1939, al
concluir la Guerra Civil ha-
bía I.837 locomoloras cn scr-
vicio y 1.175 fuera de scrvi-
cio, c;onsiderando inútiles o
destruidas I 17.

La gran difcrcncia entre
ambas estadístic;as cstá en
cierto modo juslificada por-
yue la inmensa mayoría dc
las máyuinas considcradas cn
un principio como inútiles
fueron luego reparadas por la
ncccsidad im^eriosa dc apro-
vcxhar al max^mo las dispo-
nibilidades de material antc
las dificullades y lentitud con
yuc sc fabricaban las nuevas
scrics dc locomoloras progra-
madas.

MINIMA CANTIDAD. Pero
incluso la rcducida cifra de
locomotoras desaparecidas
dada por García Lomas
merece algunas puntualiza-
ciones que disminuirán csas
destrucciones a media doce-
na, cantidad yue parece
irrisoria en una conticnda
yuc duró casi tres años.
Ello ticne una primera ex-
plicación en el hecho de yue
las instalaciones fcrrovia-
rias no fucron objelo de
atayucs masivos por partc
dc la aviación, como lucgo
ocurrió cn la II Guerra
M undial.

En segundo lugar, cuan-
do las mstalacioncs fcrro-
viarias fueron durantc mu-
cho tiempo línca de frente,
las locomotoras yuc cn ellas
había no sufricron daños
irreparables, como fue cl
caso de Madrid o cl más
significativo de Oviedo,
asediada por los rcpublica-
nos durante casi un año y
dondc habían yuedado blo-
yucadas 47 locomotoras, de
las yue sólo una fuc consi-
derada como irrccupcrablc.
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Scgún cl primcr invcnla-
rio sistcmático rcalizado por
la RENFE cn marzo dc
1943, las máyuinas dcsapa-
rccidas cn cl pcriodo 1936-
1943 fucron en su casi totali-
dad modclos pcyucños y
anticuados yuc ya no salían
a la línca y sc dcdicaban a
simplcs scrvicios dc manio-
bras y cn casos cxcep-
cionalcs a reforzar trenes de
scgunda catcgoría. Las se-
ries dc gran modclo, de tres
y cuatro ejes acoplados, Ile-
garon íntcgramcnte a la
RGNFE con mcdia doccna
dc cxccpcioncs. Son, por lo
tanto, cstas últimas locomo-
toras las yuc cabc dar por
dcsaparccidas por cfccto de
la guerra, micntras yuc las
más numcrosas dc modclos
anticuados dcsaparccidas
dcbcn intcrprctarsc yuc fuc-
ron desgua^adas por scr
complctamentc inútilcs an-
tcs yuc dcsaparccidas con
motivo dc la conticnda.

Un cjcm n lo dcl afán dc
rccu pCrif CI mayor númcro
posiblc dc locomotoras, da-
d^rs las di(icultadcs dc po-
ncr cn scrvicio otras dc nuc-
va construcción, fucron las
dos dc la scric 400 Norlc
yuc cn un primcr momcnto,
scgún sc indica cn la "His-
toria dc la Compañía dcl
Nortc", dc Javicr Maryuy-
na, sc dieron como dcstrui-
d^rs cn cl sitio dc Ovicdo, y
y ue ^nalmcnte sólo una se
dio dc baJ'a la 4736 ,
única también dc la scric
400 yuc había sido destrui-
da antcs dc 1943.

Otras locomotoras dcs-
truidas durantc la conticn-
da, aunyuc yucpan dudas
sobrc una dc cll•as, fucron
los númcros 4541 y 4550
también del Nortc, yuc no
fucron numcradas por la
RE:N{^F,. La duda apunta-
da antcs surgc cuando sabe-
mos yue esta serie tuvo va-
rias cxplosioncs dc caldcra,
como la dc la 4541 ocurrida
en febrero de 1937 poco
dcspués dc pasar cl pucntc
sobrc cl rio Ebro cn Torto-
sa, camino dc Valcncia, y la
dc la 4509 cn Villada cn
1942. La 4541 ya no fuc rc-
cupcrada y sc la dio dc baja,
pcro ignoramos las causas
dc la dcsaparición dc la
4550. Queda, por tanto, cl
intcrrogantc dc si csta baja
sc dcbió o no a acción de
gucrra.

La sorio ^ S 00 dol NorN foro dos bajas d^raMO la aontionda. Los n^moros 4 S 41 ^ 4 S SO.

OTRAS BA.lAS. También ca-
bc dar como dcsaparecidas
cn ld gucrra a las máyuinas
númcro 567 dc M.Z.A., tipo
0-4-0, ^ la númcro 912, tipo
"Pacihc ' dc la misma com-
pañía.

Son cstas cuatro máqui-
nas dc modclos rclativamcn-
te modcrnos las únicas quc
fallan cn cl invcntario dc
1943. Las restantcs bajas,
todas dc locomotoras de dos
y trc, ejes acoplados de pe-
yucño modclo y muy anti-
guas, sc desguazaron co-
mo sc ha indicado más-
probablcmcnte después de
la guerra por estar práctica-
mcntc inscrvibles.

Por tanto, cabe deducir
quc las dcstrucriones dircc-
las no rcha^arun la citada

mcdia docena dc máyuinas.
EI caso dc la máyuina nú-

mcro 867 de M.Z.A. cs de-
mostrativo dcl critcrio con-
servador yue se se^;uía con
las locómoloras. Drcha má-
q uina fue extraída del río
Guadalyuivir en las proxi-
midadcs de Lora dcl Río en
el estado yuc muestra la lo-
tografía quc rcproducimos.
Pcsc a cllo fue rcparada por
los Astilleros de Cádiz yue-
dando como mucslra a su
vcz la fotografía yuc acom-
paña a la anlcrior.

Otra consccucncia dc la-
guerra fue la interru .̂ ción de
las cstadísticas yuc Ilcvaban
las grandcs compañías y en
menor grado las pcyucñas.
Por ello es dificil establecer
un invcntario cxacto de las

locomotoras a partir dc la
iniciación dc la conticnda.
Los cscasos datos yuc sc
publicaron cran informa-
ciones globales sobre ex-
plotación con pcyucñas re-
ferencias al material de
tracción c incluso en ellas
hay contradiccioncs. Las
mas complclas como se
ha indicado sc encucn-
tran cn la historia publica-
da por la compañía dcl
Nortc después dc tcrminar
la gucrra.

En el próximo númcro
analizarcmos estos datos y
los rclativos a las restantcs
compañías para confirmar
la ascvcracion sobrc las lo-
comotoras dcstruidas du-
rantc Ix Gucrra CiviL (Fo-
tos: Archivo Sanz)I I

La esMción d^l Mort^ d^ Madrld al conctutr la Guerra Ct^il.
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