Cultura

Locomotora 867 de M.L.A. extraida del Guadalquivir en las proximidodes de Lora del Rio.

DESTRUIDAS SOLO MEDIA DOCENA DE MAQUINAS

El parque de vapor
al final de la guerra (I)

Hace ahora tres anos —en el nimero 271 de VIA LIBRE— con motivo
de cumplirse el 50 aniversario de su iniciacion, haciamos un balan-
ce de lo que supuso la Guerra Civil para los ferrocarriles espanoles.
Se cumple ahora también el 50 aniversario de su conclusion y con
ella el inicio de una dura etapa de reconstruccion que no pudieron
afrontar las companias privadas, lo que llevd a la creacién de la Red
Nacional de los Ferrocarriles Espanoles.

Fernando Ferndndez Sanz

n varias ocasiones he-
E mos aludido a las difi-

cultades que entrafia-
ron aquellos anos, sobre to-
do desde el punto de vista
humano y que las circuns-
tancias politicas impidieron
dejar testimonio de toda su
crudeza. Es un asunto que
nos gustaria ir documentan-
do sucesivamente, pero de
dificil ejecucion al no existir
testimonios escritos de la
misma. Unicamente han lle-
gado a nosotros algunos do-
cumentos de recopilacion e
inventario que hicieron las
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companias para hacer ba-
lance de situacion al finali-
zar la guerra y algunas refe-
rencias orales de los testigos
directos que adolecen a ve-
ces de inevitables inexacti-
tudes.

Curiosamente ello ocurre
también con algunos de los
citados documentos escritos
e incluso de las estadisticas
que, por algin ejemplo que
hemos investigado, no ofre-
cen demasiado rigor.

Este es el caso de los datos
relativos a las locomotoras
de vapor, cuyo inventario

exacto siempre fue una de
las principales preocupa-
ciones de las antiguas com-
panias. Cuando concluyo la
contienda se hicieron los
oportunos recuentos de ma-
terial que recogido en diver-
sas obras por ¢l ingeniero Sr.
Garcia Lomas se convirtie-
ron en datos oficiales, pese a
que no se ajustaban a una
realidad estricta. De las 3.146
locomotoras que habia en
Espania en 1936, al finalizar la
Guerra Civil solo quedaban
en servicio 1.837 y 1.292 se
encontraban inutiles.

De acuerdo con estas ci-
fras, el nimero total de loco-
motoras desaparecidas du-
rante la contienda fue de 25,
ya que las maquinas existen-
tes en 1936 hay que sumar las
ocho construidas durante la
guerra al hacer la diferencia
con las existentes en 1939. No
obstante, el parque se habia
utilizado de manera tan ex-
haustiva que al finalizar la
guerra todas las maquinas en
servicio necesitaban practica-
mente de gran reparacion.

_Por otra parte, en un estu-
dio publicado en 1962 por la
industria de material ferro-
viario se decia que en 1939, al
concluir la Guerra Civil ha-
bia 1.837 locomotoras en ser-
vicio y 1.175 fuera de servi-
cio, considerando indtiles o
destruidas 117.

La gran diferencia entre
ambas estadisticas estd en
cierto modo justificada por-
que la inmensa mayoria de
las maquinas consideradas en
un principio como iniitiles
fueron luego reparadas por la
necesidad imperiosa de apro-
vechar al maximo las dispo-
nibilidades de material ante
las dificultades y lentitud con
que se fabricaban las nuevas
series de locomotoras progra-
madas.

MINIMA CANTIDAD. pcro
incluso la reducida cifra de
locomotoras desaparecidas
dada por Garcia Lomas
merece algunas puntualiza-
ciones que disminuiran esas
destrucciones a media doce-
na, cantidad que parece
irrisoria en una contienda
que duro casi tres anos.
Ello tiene una primera ex-
licacion en el hecho de que
as instalaciones ferrovia-
rias no fueron objeto de
ataques masivos por parte
de la aviacion, como luego
ocurrio en la Il Guerra
Mundial.

En segundo lugar, cuan-
do las instalaciones ferro-
viarias fueron durante mu-
cho tiempo linea de frente,
las locomotoras que en ellas
habia no sufrieron danos
irreparables, como fue el
caso de Madrid o el mas
significativo de Oviedo,
asediada por los republica-
nos durante casi un ano y
donde habian quedado blo-
queadas 47 locomotoras, de
las que solo una fue consi-
derada como irrecuperable.



Segun ¢l primer inventa-
rio sistematico realizado por
la RENFE en marzo de
1943, las maquinas desapa-
recidas en el periodo 1936-
1943 fueron en su casi totali-
dad modelos pequenos y
anticuados que ya no salian
a la linea y se dedicaban a
simples servicios de manio-
bras y en casos excep-
cionales a reforzar trenes de
segunda categoria. Las se-
ries de gran modelo, de tres
y cuatro ejes acoplados, lle-
raron integramente a la
%IF.NI-'F. con media docena
de excepciones. Son, por lo
tanto, estas ultimas locomo-
toras las que cabe dar por
desaparecidas por efecto de
la guerra, mientras que las
mas numerosas de modelos
anticuados desaparecidas
deben interpretarse que fue-
ron desguazadas por ser
completamente inttiles an-
tes que desaparecidas con
motivo de la contienda.

Un ejemplo del afin de
recuperat ¢l mayor numero
posible de locomotoras, da-
das las dificultades de po-
ner en servicio otras de nue-
va construccion, fueron las
dos de la serie 400 Norte
que en un primer momento,
segin se indica en la “His-
toria de la Compania del
Norte”, de Javier Marqui-
na, se dieron como destrui-
das en el sitio de Oviedo, y

ue finalmente sélo una se

10 de baja —la 4736
unica también de la serie
400 que habia sido destrui-
da antes de 1943.

Otras locomotoras des-
truidas durante la contien-
da, aunque quepan dudas
sobre una de ellas, fueron
los numeros 4541 y 4550
también del Norte, que no
fueron numeradas por la
RENFE. La duda apunta-
da antes surge cuando sabe-
mos que esta serie tuvo va-
rias explosiones de caldera,
como la de la 4541 ocurrida
en febrero de 1937 poco
después de pasar ¢l puente
sobre el rio Ebro en Torto-
sa, camino de Valencia, y la
de la 4509 en Villada en
1942. La 4541 ya no fue re-
cuperada y se la dio de baja,
pero ignoramos las causas
de la desaparicion de la
4550. Queda, por tanto, el
interrogante de si esta baja
se debio 0 no a accion de
guerra.

La serie 4500 del Norte tuvo dos bajas durante la contienda. Los nimereos 4541 y 4550.

OTRAS BAJAS. También ca-
be dar como desaparecidas
en la guerra a las maquinas
nimero 567 de M.Z.A_, tipo
0-4-0, y la nimero 912, tipo
*“Pacific”” de la misma com-
pania.

Son estas cuatro maqui-
nas de modelos relativamen-
te modernos las unicas que
faltan en el inventario de
1943. Las restantes bajas,
todas de locomotoras de dos
y tres ejes acoplados de pe-
queno modelo y muy anti-
guas, se desguazaron —co-
mo se ha indicado— mas-

robablemente después de
a guerra por estar practica-
mente inservibles.

Por tanto, cabe deducir
que las destrucciones direc-
tas no rebasaron la citada

media docena de maquinas.

El caso de la maquina nu-
mero 867 de M.Z.A. es de-
mostrativo del criterio con-
servador que se seguia con
las locomotoras. Dicha ma-

uina fue extraida del rio

uadalquivir en las proxi-
midades de Lora del Rio en
el estado que muestra la fo-
tografia que reproducimos.
Pese a ello fue reparada por
los Astilleros de Cadiz que-
dando como muestra a su
vez la fotografia que acom-
pana a la anterior.

Otra consecuencia de la-
guerra fue la interrupcion de
las estadisticas que llevaban
las grandes compafias y en
menor grado las pequenas.
Por ello es dificil establecer
un inventario exacto de las

Lo estacion del Norte de Madrid al concluir la Guerra Civil.

locomotoras a partir de la
iniciacion de la contienda.
Los escasos datos que se
publicaron eran informa-
ciones globales sobre ex-
plotacion con pequenas re-
ferencias al material de
traccion ¢ incluso en ellas
hay contradicciones. Las
mas completas —como se
ha indicado— se encuen-
tran en la historia publica-
da por la compania del
Norte después de terminar
la guerra.

En el proximo numero
analizaremos estos datos y
los relativos a las restantes
compaiiias para confirmar
la aseveracion sobre las lo-
comotoras destruidas du-
rante la Guerra Civil. (Fo-
tos: Archivo Sanz)[ ]
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