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El metropolitano de
Barcelona atiende una
supefficie reducida,
pero densamente
poblada. La expansion
de la ciudad obliga a
una inversion de 70.000
millones para la
modemizacion de sus
actuales instalaciones
y parque movil. El
metropolitano, que
preside Mercedes Solq,
se gestiona a fravés de
una Unica compania
junto con los
autobuses urbanos, lo
que permite una mejor
coordinacién de
planificacién e
inversiones. Para un
futuro inmediato su
presidenta propone
dos grandes proyectos:
una linea regional de
40 kildbmetros y la
prolongacion de la
linea 2 hasta el
aeropuerto.
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MERCEDES SALA. PRESIDENTA DE TMB

‘““Metro Regional con
explotacion propia’’

Un sensible aumento del nimero de vigjeros y una reduccién signifi-
cativa del déficit han sido los resultados mas recientes de Transpor-
tes Metropolitanos de Barcelona, que continia en negociaciones
con la Generalitat de Cataluna sobre los tres proyectos de prolon-
gacién de la linea 2 del metro, el nuevo Eje Diagonal y el Metro Re-

gional.
José Luis Ordonez

uil es la actividad de

Transportes Metro-

politanos de Barcelo-
na en su entorno geografico?
Mercedes Sala: Nuestra
compania, TMB, esta inte-
grada por las empresas Fe-
rrocarrill Metropolitano de
Barcelona, S.A., metro, y
Transportes de Barcelona,
S.A., autobuses. Cuatro li-
neas de metro, con un total
de 68.5 km. y ochenta y nue-
ve lineas de autobuses con un
recorrido de 750 km, que dan
servicio a las poblaciones de
Barcelona, Cornella, L'Hos-
pitalet, Sta. Coloma de Gra-
menet, Badalona, Sant Adria
de Besos, Esplugues de Llo-
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bregat, Montcada, Sant Just
Desvern, Castelldefels y El
Prat de Llobregat. Asimismo,
gestiona el servicio de los
transportes singulares Tran-
via Blau, Teleférico y Funicu-
lar de Montjuic.

{Quién tiene la responsabi-
lidad de que exista un servicio
publico de transporte con cali-
dad y cantidad conveniente?

ML.S.: Nuestra funcion es
gestionar la prestacion de los
servicios. Nuestra auténtica
responsabilidad, como em-

resa gestora, es garantizar
a prestacion del servicio al
menor coste posible, con ca-
lidad v cantidad y colaborar

en el establecimiento de un
marco economico y financie-
ro que nos permita cumplir
con nuestros objetivos sin in-
currir en sobrecostes. Nues-
tros altimos exitos han sido
incrementar el numero de
viajeros y reducir el déficit.

Pero la responsabilidad
del servicio la tiene la enti-
dad Metropolitana del
Transporte, del Ayunta-
miento de Barcelona, que
tambien presido.

Segiin nuestro criterio la
prestacion del servicio no ha
de ser necesariamente un
monopolio, como lo ha sido
hasta hace poco.

0931a

Parque de
Atracciones
desde el
Funicular de
Montjuic

Cuando se establece la ne-
cesidad de una ampliacion o
de una nueva linea debe rea-
lizarse un concurso publico,
al que concurran tanto las
empresas privadas como las
empresas publicas. En este
sentido tenemos ejemplos
concretos en la lineas de au-
tobuses, donde algunas ex-
plotaciones han sido conce-
vidas a empresas privadas.
Sin embargo aun no ha teni-
do lugar estas experiencias
en el metro, pero ¢ello no
obsta para que mantenga-
mos también, en este caso, el
mismo criterio,

En el ambito geografico
de la Entidad Metropolita-
na del Transporte, TMB no
es el unico sistema, también
operan los Ferrocarriles de
la Generalitat de Cataluna,
RENFE vy las empresas pri-
vadas de autobuses. Aunque
las cuota de mercado de
TMB es del 88 por ciento.

{Qué lineas de actuacion
estdn previstas para un futu-
ro inmediato?

M.S.: Estamos dirigiendo
nuestros esfuerzos a tres
programas principales. Pri-
mero, mejorar el transporte
publico. Buscamos mayor
utilizacion del servicio pu-
blico frente al vehiculo pri-
vado. Convenceremos a los
ciudadanos ofreciéndoles un
transporte util y de calidad.
No vamos a ser agresivos
contra el uso del coche, pues
la propia sociedad ha deci-
dido que éste sea el modo
universal de transporte.

Segundo, renovar la ima-
gen de la empresa y, para
ello, renovar los vehiculos
del metro, los autobuses y
las estaciones. En el verano
de 1991 todos los coches del
metro, en funcionamiento,
llevaran aire acondicionado.
Respecto a los autobuses ya
tenemos instalado un siste-
ma de seguimiento que per-
mite mantener la regulari-
dad del servicio, en 180 au-
tobuses de 10 lineas. La ve-
locidad comercial no se ha
podido incrementar, pero si
la regularidad. Y en las esta-
ciones de metro, en colabo-
racion con Cadena Catalana
se ha creado, de forma expe-
rimental, **Radio Metro™,
con la doble finalidad de
mantener informados a los
pasajeros sobre las inciden-
cias del transporte y mejo-



rar el ambiente de las pro-
pias estaciones.

Y, en tercer lugar, incre-
mentar el servicio de trans-
portes en el area metropoli-
tana. Para ello proponemos
tres grandes proyectos que
deben ser objeto de diversos
estudios de viabilidad y fac-
tibilidad. La prolongacion
de la linea 2 de metro, el
nuevo Eje Diagonal y el Me-
tro Exprés Regional.

Sobre estas propuestas
mantenemaos conversaciones
con ¢l Departamento de Po-
litica Territorial y Obras Pu-
blicas, de la Generalitat, y
con RENFE, dada la im-

ortancia que tienen las in-
raestructuras de esta ultima
para el futuro de Barcelona.

En qué consiste la prolon-
gacion de la linea 27

M.S.: La linea 2 tiene pre-
vista su Fuesta en explotacion
segin el Plan de Metros de
1984 aun vigente. Existe un
tinel construido de 4 km.
desde 1974, pero la longitud

L a prestacion de
servicio de
transporte de viajeros
en una ciudad no ha de
ser necesariamente un
monopolio”

minima de una linea de metro

ra su explotacion en Barce-
ona es de 7 a 8 km. Por eso
TMB ha propuesto la pro-
longacion de la linea desde la
estacion de Universidad has-
ta la Zona Franca, por deba-
jo del Montjuic, dando servi-
cio a las instalaciones olimpi-
cas. La verdad es que, para la
Olimpiada de 1992 estamos
ya muy apremiados de tiem-
po y las inversiones aun no
estan aprobadas.

Esta linea 2 seria una linea
diametral con gran futuro,
pues dotaria de accesibilidad
a las instalaciones deportivas
y de ocio existentes en Mont-
Juic, parque central del drea
metropolitana, y podria pro-
longarse mas tarde hasta el
Acropuerto.

(Cuil es el pro:eclo de
nuevo Eje Diagonal’

MLS.: Esta propuesta es un
objetivo a mas largo plazo,
para el ano 2000. Seria una li-

nea, quizas de metro ligero,
que partiendo de St. Joan
Despi, siguiera la avenida
Diagonal hasta el mar.

Seria ideal que fuera por
la superficie en un buen tre-
cho y subterrinea entre las
plazas de Francesc Macia y
Glories.

Trecientas ciudades del
mundo tienen sistemas pare-
cidos al que nosotros propo-
nemos para este servicio.

No solicitamos un metro
normal pues la demanda no
lo justifica. Aunque los au-
tobuses estan saturados, van
llenos, no se espera una ne-
cesidad de transporte para
una linea de metro como las
habituales, por eso propo-
nemos un metro ligero o
tranvia, que circularia por
una plataforma segregada
de la circulacion de vehicu-
los privados.

Simplificando mucho
la red viaria de Barcelo-
na, puede afirmarse
que los tres ejes basi-
cos de la ciudad son
la Gran Via, la Me-
ridiand y la Dia-
gonal. Las dos
primeras estan
servidas, o lo
estaran en el
futuro, por
el metro,
lineas 1y
2 en la
Gran
Via, y

linea 1 en la avenida Meri-
diana, en cambio la Diago-
nal aparece huérfana de este
modo de transporte tan im-
portante para el desarrollo
de la ciudad.

Ademas la ubicacion de
parte de la Universidad
Central y de la Universidad
Politécnica en el extremo
norte de Barcelona proximo
a Espluges de Llobregat, ha
transformado esa zona en
un polo de atraccion impor-
tante. Y tras el levantamien-
to de la linea de RENFE y la
ubicacion de la Villa Olim-
pica en Pueblo Nuevo, se
provocara un cambio urba-
nistico de todo este sector.
Por todo ello, la construc-
cion de una linea de superfi-
cie de transporte de alta ca-
pacidad con infraestructu-

ra fija pue-

de conver-
tirse en

g un ele-
mento

catalizador de primer orden.

i{Cudl es el metro exprés
regional?

.S.: Lo llamamos metro
exprés para distinguirlo del
normal o correo, que para
en todas las estaciones, Es
una propuesta donde esta
muy implicada RENFE. Se
trata de crear tres lineas de
metro a nivel regional, y en-
tre ellas una muy importan-
te entre Mataro y Vilanova i
la Geltru pasando por el
centro de Barcelona.

Ahora, tras levantar las
vias de RENFE en Pueblo
Nuevo, el ramal que desde
St. Adria llegaba a la esta-
cion de cercanias, las nuevas
lineas de cercanias ya no
mueren al llegar al centro de
Barcelona, sino que atravie-
san la ciudad. Pero en estos
momentos solo dos lineas la
C-2 y la C-4 atraviesan toda
el area metropolitana. Y sin
embargo, desde el punto de
vista del movimiento de per-
sonas desde su casa al traba-
jo, ida y vuelta, es muy im-
portante establecer una li-
nea que cruce Barcelona y
su drea metropolitana desde
el Maresme hasta el Garraf,
a lo largo de toda la costa.
Este Metro ReEional, que
proponemos, debe tener una
explotacion propia.

Es una solucion a nivel
regional y en ella esta-

mos implicados
nosotros, REN-

FE y los Ferro-
carriles de la

Generali-

tat.(]
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ALTA TECNOLOGIA EUROPEA
a'in s. a EN LAVADO AUTOMATICO DE
®  \METROS"Y FERROCARRILES

LA MAYOR EXPERIENCIA EN EUROPA
Renfe ha confiado en [PANIR s.a. . 'a
modernizacion y automatizacion del lavado,
habiendo montado 12 tuneles especiales para
ferrocarriles en Espana.

TAMBIEN EN TURISMOS Y CAMIONES
Gran numero de empresas con flota
propia de vehiculos ha confiado en
bal'in S.@.  Paraconseguiruna
buenaimagen y evitar una depreciacion
acelerada.

Iial’ili $.8. dispone de la mas amplia
gama de tuneles y puentes de lavado,
haciendo equipos a medida, tanto en
altura como en longitud, para locales de
espacio reducido

EQUIPOS FABRICADOS POR %ﬁEuroSpiriti - MILAN (ITALIA)

IMPORTADOR EXCLUSIVO:

® h Colombia, 47 - 28016 MADRID
0 afin S.8. Tel. 250 84 05 - Fax 457 29 91




PLAN DE EMPRESA 1989-92

Inversion de 70.000
millones en cuatro anos

Transportes Municipales de Barcelona, TMB, ha puesto en marcha
este ano y con vigencia hasta el 92, un plan de empresa en el que

plantea como

randes objetivos la calidad integral del sericio y

una financiacion estable. Este plan prevé para el metropolitano
unas inversiones de 70.000 millones de pesetas.

Pilar Lozano

ara la elaboracion del
P plan de empresa
TMB ha realizado
previamente un diagnostico
de su entorno. En él se sena-
lan como grandes proble-
mas en el plano financiero el
retraso en la firma de un
contrato-programa con las
instituciones de tutela y que
se pretende desde el ano 81,
el incremento en el precio de
la energia eléctrica, la pre-
sion alcista de los salarios
por encima del IPC, las difi-
cultades en la concertacion
social y el aumento de la
motorizacion.

En el entorno urbanisti-
co-demografico, se conside-
ran perjudiciales para el fu-
turo de la empresa el enveje-
cimiento de la poblacion de
la ciudad condal, la pérdida
también de poblacion y el
encarecimiento de la vivien-
da que hace que sus habi-
tantes desplacen su residen-
cia fuera de la ciudad.

Frente a estos factores ne-
gativos se indican aquellos
que permiten una evolucion
favorable: nuevo marco le-
gal del transporte que facili-
ta la tarifacion a coste real,
mayores transferencias de
recursos de la administra-
cion central a la local, reac-
tivacion econémica, reduc-
cion del déficit publico, con-
trol de la inflaccion, desa-
rrollo de tecnologias aplica-
bles a la explotacion del
servicio y mejora urbanisti-
ca de Barcelona por la cele-
bracion de los Juegos Olim-
picos.

En lo que se refiere a la si-
tuacion de la empresa hay
que senalar también aspec-

tos favorables y desfavora-
bles. Entre los primeros se
consideran la existencia de
un plan de jubilaciones anti-
cipadas y la actitud positiva
de la plantilla hacia la for-

Estocion
de la
Sagrada
Familia

macion. En cuanto al servi-
clo, la direccion considera
como factores favorables la
amplitud de la cobertura
geografica de la red de me-
tro y la renovacion de mate-
rial.

Se consideran aspectos
perjudiciales sin embdrgo. la
<levada edad de la plantilla,
el insuficiente mw.ll-) de for-
macion profesional, la esca-

sa mentalidad comercial y
de servicio publico y las acti-
tudes corporativas. Las cri-
ticas al servicio se centran en
la insuficiente informacion
al nublico y las dificultades

de acceso y acogida en algu-
nas estaciones de metro.

En base a estos elementos
se recogen en el Plan de Em-
presa 1989-92 una serie de
actuaciones, que en térmi-
os generales se pueden re-
sumir en mejora del servicio
con renovacion del material,
prolongacion de la red,
acondicionamiento de esta-
ciones, mejora de informa-

cion al publico, diseno de
material y comodidad de la
flota. Ademas se aprueba un
plan de personal en el que se
pretende actualizar sus co-
nocimientos e implantar un
sistema retributivo mds in-
centivador. Asimismo se
plantean una serie de actua-
ciones relacionadas con el
perfeccionamiento de los
sistemas y procesos de la
gestion empresarial, asi co-
mo de la utilizacion de los
recursos humanos.

EJE DIAGONAL. En la ac-
tualidad la red de metro de
Barcelona tiene una exten-
sion de 68,7 kilometros y
cuenta con 96 estaciones.
Segun el plan de empresa en
vigor, a finales de 1992 la
red estara ampliada a 78,8
kilometros y un total de 109
estaciones.

Las prolongaciones de li-
nea se Eurain sucesivamente.

L 2

La primera inauguracion
estd prevista para este vera-
no en la linea 1 con la aper-
tura del tramo que va desde
la avenida Carrilet hasta
Ciudad Sanitaria, con 2,1
kilometros de longitud y 2
estaciones. Esta misma linca
se prolongara con una esta-
cion mds desde Santa Colo-
ma hasta Cami del Fons con
0,9 kilémetros de longitud.
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En la linea 2 y para 1992, esta
prevista la actuacién mads im-
rtante con el cnleu:c entre la
ona Franca y Sagrada Fa-
milia con 7,1 kllolemt. y 10
estaciones mas.

CORRESPONDENCIAS. Tam-
bién en infraestructura, da-
do el incremento de nimero
de viajeros que realizan co-
rrespondencias, el 44 por
ciento actualmente, se ha
decidido mejorar B acortar
los pasillos de enlace. Las
actuaciones previstas son la
reduccion en un 50 por cien-
to de la longitud del pasillo
en la estacion de Paseo de
Gracia y mejoras diversas
en los enlaces de Sagrera,
Catalunya y Sagrada Fami-
lia.

Se remodelaran las esta-
ciones con criterios que
quieren mejorar la imagen
ante el usuario, aumentar el
confort, facilitar los flujos
de pasaje, incrementar la se-
guridad y facilitar el mante-

ste ano finaliza el

plan de
renovacion de la flota y
se empezara con la
remodelacion de 21
estaciones

nimiento. Las actuaciones en
este periodo se hardan en un
total de 21 estaciones.

Por otro lado se propone
ara el futuro, sin que sé
aya tomado una decision

en firme, la construccion de
una linea de metro ligero que
circularia a lo largo de la
avenida Diagonal entre la
zona universitaria y el mar.
Se justifica la propuesta en
que a pesar de que la Diago-
nal es un eje basico en la ciu-
dad, carece de este medio de
transporte.

La linea se construiria en
gran parte de su recorrido en
superficie, pero con una pla-

Efrma totalmente segrega-
da de la circulacion de ve-
hiculos privados.

El proyecto supondria una
inversion de 38.600 millones
de pesetas, captando un total
aproximado de 32,3 millones
de viajeros al ano.
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MATER'N. MOVIL. La re-

novacion del material movil
se ha realizado ya en ante-
riores planes de empresa del
metro. Con ella se ha logra-
do disponer de dos tipos bd-
sicos de trenes, las series
3.000 y 4.000.

Para la renovacion de la
flota se constituyd un grupo
de empresas lideres en el sec-
tor formado por CAF, CE-
NEMESA, MTM, MACO-
SA y Mitsubishi Electric que
han podido acortar los pla-
zos de entrega de los 35 nue-
vos trenes quintuples pedi-
dos.

El programa esta previsto
que finalice este afo y no se
ha determinado todavia el
material en el supueslo de
explotacion de la linea 2 por
parte del metropolitano.

Se ha decidido ya sin em-
bargo realizar una serie de
mejoras en el parque actual
como son la renovacion del
interior y rodaduras de la
serie 1.000, asi como nue-
vos equipos de freno sumi-
nistrados por la empresa,
Frenos, Calefaccion y Se-
nales S.A.

Para el ano 92 estd previs-

ta la instalacion de aire
acondicionado en toda la
flota de trenes en servicio,
operacion que realizara la
empresa Stone Ibérica S.A.

n cuanto a la moderni-
zacion en la explotacion del
servicio se camina hacia la
automatizacion total de ves-
tibulos con venta de billetes
unicamente mediante ma-
quinas, variando las funcio-
nes del personal hacia la
atencion a la informacion y
seguridad del viajero.

La extension de la instala-
cion del sistema de conduc-
cion automatica, ATO, per-
mitira la conduccién de tre-
nes por un solo agente. Este
sistema esta complementa-
do con el de proteccion au-
tomatica de trenes que ga-
rantiza la scgurida'j en la
circulacion.

En lo que se refiere a las
instalaciones fijas se esta de-
sarrollando un proyecto que
tiene como objetivo concen-
trar la informacion del esta-
do de todas las instalaciones
vitales y el control de la vigi-
lancia. Al sistema integrado
de informacion esta previsto
incorporar las instalaciones
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Cabina de conduccion

de escaleras mecanicas, me-
gafonia, circuitos cerrados
de television, interfonos,
ventiladores, pozos de ago-
tamiento, alumbrado, acce-
sos, incendios y estado de
las maquinas expendedoras
y ca m,c?ddorm

DEFICIT. Otras actuaciones
en instalaciones fijas se re-
fieren a la incorporacion de
videotexto en el control de
la circulacion, adquisicion
de un tren limpiador de la
caja de la via, ventilacion y
saneamiento de estaciones
y extension de instalacion
de escaleras mecdnicas.
Igualmente estd prevista la

construccion de nuevas co-
cheras y talleres.
En cuanto al capitulo eco-

nomico del plan de empresa
de TMB se ha presentado en
el Ministerio de Economia y
Hacienda para el analisis y
discusion del Contrato-Pro-
grama 1989-92. Para este pe-
riodo se espera un déficit de
explotacion, antes de sub-
vencion, ligeramente cre-
ciente que pasa de los
5.740,2 estimados en el 88 a
6.991,9 millones de pesetas
en el 92, aunque se mantie-
ne la tendencia de conten-
cion del gasto frente a un
crecimiento superior de los
ingresos. [



PROPUESTA DEL
METROPOLITANO

Prolongacion de
lalinea 2 con
nuevos sistemas

| consejo del metropo-
E litano de Barcelona
fallard en este mes el
concurso para la construc-
cion del tramo a Montjuic
de la linea 2 que se explotara
en un sistema ferroviario no
convencional. Este enlace es
solo una primera fase de
una propuesta de gran linea
diametral para Barcelona
ue conectaria el municipio
de Badalona con el poligono
de la Zona Franca, desde
donde podria posteriormen-
te prolongarse hasta el aero-
puerto,

Este tramo de la linea 2 a
Montjuic esti previsto para
cubrir las necesidades inme-
diatas de transporte publico
de cara a la celebracion de
los |ll(..&,0's olimpicos. Sin
embargo, la propuesta de
una prolongacion de la linea
hasta Badalona se basa en la
necesidad de ofrecer este
transporte a una poblacion
numerosa. La linea conec-
taria entre si al municipio de
Badalona, 224.200 habitan-
tes, con el de San Adridn del
Besos que cuenta con 34.700
habitantes y con los barrios
barceloneses de La Verneda,
La Segrera, El Clot, Sagra-
da Familia, El Ensanche en
su margen derecha, San An-
tonio, Raval, Poble Sec,
Montjuic y finalmente el po-
ru]nso poligono de la Zona

ranca. La poblacion direc-
tamente servida por el nue-
vo servicio ascenderia a
405.000 habitantes. Una vez
construida quedaria ademas
conectada en siete estacio-
nes distintas con el resto de
las lineas de la red metropo-
litana.

Para la direccion del me-
tropolitano catalin que de-
fiende este proyecto la crea-
cion de esta tercera linea
diametral de la red, mejora
el trazado propuesto en el
plan de metros del 84, ya
que permite la utilizacion de
los tramos construidos y
que actualmente se encuen-

tran en desuso. Las previsio-
nes de demanda pueden al-
canzar los 45,8 millones de
viajeros al ano, de los cuales
casi cinco millones son
usuarios del transporte pri-
vado en la actualidad.

En su actual proyecto de
conexion con Montjuic por
otra parte, se considera que
la inversion de 20.000 millo-
nes de pesetas que se dedica

a la construccion y rehabili-
tacion de las instalaciones
deportivas en la montana,
justifican el servicio de
transporte del metropolita-
no.

En cuanto a la prolonga-
cion de la linea al aeropuer-
to desde el poligono de la
Zona Franca este trazado
podria hacerse en su totali-
dad en viaducto, utilizando

también un sistema de trans-
porte ferroviario no conven-
cional. En este sentido la em-
presa considera que las con-
diciones de compra serian
muy vcnluljosas. ya que las
empresas ferroviarias valo-
ran positivamente el efecto

“vitrina” que tendrdn los
trenes que transporten a los
visitantes de Barcelona en el
verano del 92. P.L.[J
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AL BD BD ESTAPRESENTE ENEL DESARROLLO
B RS i DEL TRANSPORTE FERROVIARIO

ASEA BROWN BOVERI

ABB Energia, S.A.

participa en el desarrollo y expansion del
Transporte con el estudio, suministro y puesta a
punto de instalacion y equipos

Pupitre telemando FGC

—Subestaciones rectificadoras para F.F.C.C.
convencionales y desenchufable.

—Equipos elecironicos para proteccion, automatismo,
control y telemando de SS/EE.

—Equipos eléctricos para locomotoras, unidades de lren,
suburbanos, metropolitanos, etc.

—Componentes diversos para instalaciones fijas y
material movil, disyuntores, convertidores estaticos, etc.

L, -

4\ D BD
‘4

ASEA BROWN BOVERI

ABB Energia, S.A.
Division Transportes
Ramirez de Arellano, 17
Tel. (91) 581 93 93-Telex 27572
Fax (91) 41559 27-28043 Madrid

Subestacion rectificadora de Lesseps/FCMB




TRANSPORTE REGIONAL EN EL AREA METROPOLITANA

Linea de metro para 40 km
en torno a Barcelona

La Entidad Métropolitana del Transporte de Barcelona ha propuesto
establecer un servicio de metro regional, capaz de cubrir las necesi-
dades de transporte de viajeros en un circulo de 40 kildmetros alre-
dedor de la ciudad. Para lograr este objetivo estima que deben co-
laborar todas las empresas del transporte implicadas.

José Luis Orddiiez

Fun los expertos,
Metro Regional
seria un elemento
vertebrador del territorio
metropolitano de Barcelo-
na. Los municipios que
puede conectar tienen
unos flujos de transporte
no ajustados al servicio
prestado por el metro de la
ciudad, ya que la corta dis-
tancia entre estaciones es
poco atractiva para los
desplazamientos  largos,
superiores a los 12 km,

a infraestructura ferro-
viaria urbana, especialmen-
te los tuneles que cruzan la
ciudad, es un bien escaso y
de costosa construccion,
por eso parece aconsejable
una alta utilizacion, con el
fin de lograr su maxima
rentabilidad social.

Para los entusiastas del
proyecto, las lineas de tra-
zado diametral, a través del
centro, son las que permi-
ten alc,mzar el maximo de
destinos directos. Ademas,
los trazados propuestos pa-
san por dos grandes esta-
ciones en los extremos de la
ciudad, Clot-Arago vy
Sants, que permiten la co-
nexion con otros servicios
ferroviarios, y y por las esta-
ciones de difusion situadas
en ¢l centro, Plaza de Cata-
lunya y Arc del Triomf.

LINEAS. Tres, serian las po-
sibles lineas del Metro RO-
ional, una desde Mataro a
ilanova i la Geltru, otra
desde Sant Celoni al Aero-
puerto y Vilanova también,
K/lla otra desde Terrassa por
ontcada, Barcelona y

Martorell a Villafranca del
Penedés. La linea | Re-
gional discurrirda desde Ma-
taré a Montgat por la linea
C-1 de cercanias de REN-
FE, y una vez sobrepasada
la ltima estacion se propo-
ne soterrarla en el municipio
de Badalona construyendo
un nuevo tinel con dos esta-
ciones, una cercana al casco
antiguo de Badalonasv otra
en el barrio de La Salud-
Llefia. Tras esta estacion se
cruzaria el rio Besos y se al-
canzaria la estacion de Sa-
grera.

Para atravesar el centro
de Barcelona, y llegar a la
estacion de Sants, parece
mds interesante el recorrido

por Pl. de Cataluna, reser-
vando el tunel bajo la aveni-
da Aragon para los trenes
de largo recorrido. A partir
de Sants el itinerario del
Metro Regional se efec-
tuaria siguiendo las linea de
RENFE hasta la estacion de
Vilanova i la Geltru.

El recorrido propuesto
amplia el radio de accion de
la estacion ubicada en el
centro de Badalona, permite
la apertura de St. Adrid y
Badalona al mar y la remo-
delacion de su franja coste-
ra. En una fase posterior po-
dria pensarse también en
modificar la situacion de la
estacion de Mataro, colo-
candola en una posicién

mads céntrica con el fin de
mejorar la accesibilidad de
la misma e incrementar su
cobertura geografica.

CERCANIAS. Desde el dia
28 de mayo pasado, Cerca-
nias de RENFE en Barcelo-
na ha estabilizado un servi-
cio de la linea de Mataré
atravesando Barcelona has-
ta el Aeropuerto y L’Hospi-
talet. Los trenes de la linea
de La Marina, han cambia-
do su cometido cruzando
Barcelona con paradas en
Clot-Arago, Arc de Triomf,
Pla. de Catalunya y Sants.
La construccion de la Villa
Olimpica en Pueblo Nuevo,
en los terrenos por los q[l‘u:
circulaban los trenes de

Marina, ha motivado el le-
vantamiento del ramal

discurria de St. Adria de

s0s a la Barceloneta. Los
trenes procedentes de Mata-
ro se dirigen al Aeropuerto
de El Prat KAlos que tienen su
origen en Maganet y Blanes
finalizan en L'Hospitalet.

La Entidad Metropolita-
na del Transporte estima
prudente establecer en la li-
nea | del Metro Regional un
nuevo trayecto desde Cor-
nelld, pasando por Gava,
hasta Castelldefels. Y en la
linea 3, entre Torré Bard y
Montcada i Reixac, cons-
truir un nuevo tramo levan-
tando al mismo tiempo las
vias que ahora atraviesan
Montcada.[]
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NUEVAS TECNOLOGIAS

Aire acondicionado
en cincuenta trenes

Los avances tecnolégicos aplicados en los trenes del metropolitano
de Barcelona se dirigen a mejorar el frenado, ayudar al conductor,
disminuir el consumo de energia e incrementar las comodidades
de los pasajeros con la instalaciéon de aire acondicionado, indica-
dores electrénicos visuales y sonoros, y adaptacion de la alimenta-
cién para suavizar arranques y frenadas.

José Luis Ordonez

La instalacion de equipos
de aire acondicionado al-
canza ya a cincuenta uni-
dades del metro, doblando asi el
numero de trenes con esta me-
jora existente a finales de 1987.
Durante el altimo ano se han
instalado equipos en dieciséis
trenes de la serie 1.000, uno de
la 3.000 y ocho de la 4.000 éstos
tltimos por Stone Ibérica.

La serie 4.000 son los co-*

ches mas recientes incorpora-
dos al Ferrocarril Metropoli-
tano de Barcelona, y ofrecen
numerosas ventajas por la in-
clusion de nuevas tecnologias
en su construccion. Tienen
una gran suavidad de arran-
que y frenado, ya que con el
sistema “‘chopper™ se adapta
la tension eléctrica de alimen-
tacion a la potencia requerida
por los motores mediante
reostatos. Tienen una gran es-
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tabilidad y falta de vibra-
ciones, aire acondicionado y
aislamiento acustico.

En los extremos interiores
de los coches existen unas se-
nales luminosas que indican el
lado del vehiculo por el cual
podran abrirse las puertas,
accionando las manecillas co-
rrespondientes, en la siguiente
estacidon. Sobre las mismas
puertas se encuentran unos
grificos del trayecto de la li-
nea, con luces que muestran el
tramo de recorrido y la proxi-
ma estacion a la que se dirige
el tren.

COMUNICACIONES. E1 nue-
vo sistema de alarma permite
detener el tren si éste estd aun
en la estacion, o comunicar
con el conductor si el tren ya
marcha por el tunel. Al tiem-
po, todos los coches van pro-

DIEGO

Interior de
vagen de
metro
barcelones.

vistos de megafonia para dar a
conocer a los viajeros la infor-
macion sobre el servicio que
deban conocer.

La construccion de estos tre-
nes, de la serie 4.000, esta sien-
do realizada por un conjunto
de empresas formado por
CAF, Cenemesa, La Maqui-
nista y Mitsubishi.

En el mismo sentido de bus-
car una mayor confortabilidad
para el pasajero y lograr una
marcha menos ruidosa, se es-
tan cambiando las ruedas de
los vehiculos para incorpo-rar
otras equipadas con dispositi-
vos de insonorizacion.

En el Control de Trafico
Centralizado, CTC, y con la fi-
nalidad de reducir las varia-
ciones en la frecuencia de los
trenes de toda la red, se ha
completado la primera fase del
programa Regulacion de Fre-

cuencias. Esta experiencia ha
permitido obtener un modelo
bdsico con el que ahora se efec-
tian ensayos para establecer
definitivamente un sistema de
regulacion de la circulacion,
cuya primera puesta en marcha
se prevé llevarla a cabo en la li-
nea 4, Roquetes-Pep Ventura, a
principios de 1990. También en
el CTC se han instalado equi-
pos de medicion permanente de
las vibraciones. Estos aparatos
permiten conocer los coches o
los bogies que necesitan opera-
ciones de mantenimiento.

Paralelamente, y en colabo-
racion con la Universidad Poli-
técnica de Cataluna, se estan
realizando  comprobaciones,
“in situ”, con objeto de co-
nocer la fiabilidad.

En la linea 5, Cornella-Hor-
ta, se ha iniciado la instalacion
del sistema de proteccion auto-
matica de trenes, ATP, cuya
culminacion estd prevista para
finales de 1989. Los dispositi-
vos comenzaran a funcionar
cuando se halla instalado la
parte fija de la via. Este sistema
evita al tren superar la veloci-
dad prefijada para cada tramo
y la entrada en una zona de via
ocupada por otro tren dete-
niéndose automédticamente.

Los enclavamientos y senali-
zacion para algunos tramos
han sido construidos por
Abengoa, S.A.

Recientemente el Metro ha
adquirido una maquina amola-
dora-perfiladora. Amoladora,
para alisar la superficie de ro-
dadura de los carriles y, perfila-
dora, para reconstruir la espe-
cial forma de las cabezas de ca-
rril. Esta maquina de doble
funcion solo la posee el metro
de Barcelona y el metro de Ber-
lin, las demas empresas metro-
politanas del mundo disponen
de maquinas unifuncionales, es
decir, o perfiladores 0 amola-
doras.

La herramienta realiza los
trabajos de comprobacion del
desgaste existente y, en conse-
cuencia, toma las decisiones
pertinentes, elimina las rebabas
del carril y reconstruye la cabe-
za del mismo, dando de una a
siete pasadas segun el estado
inicial, recoge las escorias pro-
ducidas y elimina los residuos,
para finalmente amolar la re-
baba producida por el mecani-
zado y comprobar el resultado
final. Con esta maquina se es-
pera triplicar y, en algunos ca-
sos cuadruplicar, la vida util de
los carriles de rodadura. l



POLITICA TARIFARIA

Viajar muchoy
pagar poco

Las tarifas de los senvicios publicos, o parte
que pagan los ciudadanos directamente
por su utilizacién, suele ser tema de polémi-
cq, de las instituciones politicas, organismos
administrativos y agentes sociales.

in  embargo, para
Eduardo Albors, di-
rector de Marketing y

Planificacién de Transpor-
tes Metropolitanos de Bar-
celona, TMB, la politica ta-
rifaria tiene un valor estruc-
tural en la gestion empresa-
rial que exige un tratamien-
to a fondo.

En general, para los ges-
tores de TMB, no hay que
confundir servicio publico

con asistencia social. Segin
su parecer hay una cierta
inercia a entenderlos asi,
con larga tradicion en las
propias organizaciones ad-
ministrativas y politicas,
con la idea de que la presta-
cion de servicios publicos
baratos es un paliativo a las
desigualdades sociales. La
argumentacion basica afir-
ma, cn este caso, la obligato-
riedad de la prestacion del

servicio para asi garantizarlo
a las personas incapaces de
cubrir sus propias necesida-
des de transporte por si mis-
mas. De ahi nacen las tarifas
o precios politicos, como
principal materializacion de
esa singular, quizis, manera
de ejercer la asistencia social.

La formula de tarifas po-
liticas mas subvencion pos-
terior compensatoria del dé-
ficit, ha servido para incre-
mentar lgs déficits de explo-
tacion, puesto que ha exigi-
do un endeudamiento
financiero para pagar gastos
a precios de mercado.

El sistema tarifario de
precios politicos, al uso, ha
de dar paso segin TMB a
una politica tarifaria mas
moderna y acorde con las
necesidades economicas y
sociales, apartandose de la
intervencion administrativa
generalizada para pasar a
unas tarifas compatibles con
la iniciativa y libertad co-
mercial, y por consiguiente,
con la responsabilidad em-
presarial de las companias
gestoras del servicio publi-
co. J.L.O. []

Plaie Catalunya.

SOCIEDAD ESPANOLA DE FRENOS, CALEFACCION Y SENALES, S.A,

En vanguardia del frenado ferroyidrio

SOCIEDAD ESPANOLA DE FRENOS, CALEFACCION Y SENALES, S.A
C/NICOLAS FUSTER, 2-PINTO (MADRID). ESPANA -Telf.:(31) 631 00 54
lex: 46399 SEFR-E  FAX: {91)691 01 00.




Tranvia Blaw

CIENTO TREINTAY SEIS ANOS DE HISTORIA

La red mas antigua
empezo en superficie

La red metropolitana de Barcelona es, junto a la de Londres, la mas
antigua del mundo. Desde su inauguracion en 1863, en superficie y
con traccién vapor, hasta hoy, cuatro lineas en explotacion, hay una
larga historia de protagonismo en el fransporte urbano de la capital

de Cataluna.
Angel L. Rodriguez

esde principios de si-

Flo, y con motivo de

a apertura de nuevas
avenidas, se construyeron
tuneles bajo las mismas, Via
Layetana y parte-alta de
Balmes, pese a no estar pre-
vista la construccion inme-
diata de lineas de metro.
Fue en 1920 cuando se ini-
ciaron las obras de cons-
truccion de las actuales li-
neas 3 y 1, que se abrieron al
trafico en 1924 y 1926, res-
pectivamente.

El periodo 1924-1934
constituye una importante
etapa de expansion de la
red, quedando en esa déca-
da prefigurada buena parte
de la disposicion de las li-
neas actuales, con las tres
companias, entonces inde-
pendientes de Gran Metro-
E;olilano de Barcelona (linea
3), Metropolitano Transver-
sal (linea 1) y Ferrocarril de-
Sarria a Barcelona (actual-
mente Ferrocarriles de la-
Generalitat).
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También en aquellos anos
quedo establecida la existen-
cia de dos anchos de via di-
ferentes, 1.43 y 1.67 metros,
con sus consiguientes gali-
bos y tipos de toma de co-
rriente aérea o por tercer ca-
rril. Este ultimo tipo de ali-
mentacion solo se utiliza, en
Espana, en Barcelona.

Con esta prefiguracion,
Barcelona quedo alineada
con otras ciudades, en las
que existen dos grandes gru-

s de lineas, diferenciadas

asicamente por diferentes
galibos, como Nueva York,
Buenos Aires, Berlin, Paris
o Londres, lo que no impide
su explotacion unitaria, pe-
ro si el intercambio de trenes
entre ellas.

En este periodo quedo
formado también el gran
nudo subterraneo de la Pla-
za de Cataluna, con sus cin-
co estaciones, tres de lineas
urbanas y dos de lineas su-
burbanas o de largo recorri-
do, dispuestas en tres niveles

diferentes, aparte de instala-
ciones complementarias.
Del mismo modo quedo
formado el nudo de Aveni-
da de la Luz, via comercial
subterrianea antecesora de
instalaciones similares cons-
truidas varias décadas des-
pués en Centroeuropa. Asi-
mismo aparecieron las pri-
meras escaleras mecanicas,
como complemento a los as-
censores existentes en varias
estaciones desde 1924.

GUERRA CIVIL. La guerra
civil corto de raiz la expan-
sion de la red metropolita-
nos, salvo algunas obras de
emergencia con tuneles de
conexion entre lineas, que se
utilizaron como deposito de
material de guerra o refu-
gios antiaéreos.

A partir de 1951 comien-
za un periodo de resurgi-
miento, con la creacion de
nuevos tramos como los de
Marina-Clot, en 1951, Clot-
Navas de Tolosa, 1953, Na-

vas de Tolosa-Sagrera y Sa-
grera-Fabra y Puig, ambos
en 1954. Al mismo tiempo el
Transversal reformé y mo-
dernizé sus instalaciones,
convirtiéndose este servicio,
proporcionalmente, el de
mayor densidad de viajeros
de Europa.

A lo largo de la década de
los cincuenta aumento la
preocupaciéon por los trans-
portes subterrianeos y se
concibié la fusion de “El
Gran Metro” y del “Trans-
versal” que concluyo, tras
diversos avatares, en 1961,
formandose la compania
F.C. Metropolitano de Bar-
celona, S.A., de capital mu-
nicipal.

A partir de 1952 el Estado
contribuyo a los problemas
de financiacién que encon-
traba el metro de Barcelona
para resolver problemas de
desarrollo de la red.

1968 es la fecha de inicio
de las aplicaciones de los
planes de expansion con el
tramo Fabra y Puig-Torras
y Bages, al que siguen Li-
ceo-Atarazanas, en el mis-
mo afio, San Ramon-Diago-
nal, 1969, Atarazanas-Pue-
blo Seco y Diagonal-Sagre-
ra, en 1970, Correos-Jaime |
y Jaime I-Cruce Aragon, en
1972, Jaime I-Plaza Joanich
y Pubilla Casas- San Ra-
mon, en 1973, y Pza. Joa-
nich-Guinardé en 1974, ano
en el que el metro de Barce-
lona cumplio sus bodas de
oro.

Entre 1975 y 1977 se cum
plen con celeridad los planes
de expansion con financia-
cion del ministerio de Obras
Publicas Ipara la infraestruc-
tura y del Ayuntamiento pa-
ra la superestructura. En-
tran en servicio Zona Uni-
versitaria-Roma, Roma-
Pueblo Seco, Barceloneta-
Jaime I, San Ildefonso-Pu-
billa Casas y Selva de Mar-
Barceloneta.

En 1978 Iia infraestructura
del metropolitano paso a de-
pender de la Gcngf:rl(i)tat de
Cataluna que revitalizo el
plan 71.

Tras este traspaso de com-

tencias han sido numerosas
as mejoras introducidas en
los servicios y los equipos con
la inauguracion, ademas de la
entrada en explotacion de
cinco nuevos tramos, el ulti-
mo de ellos, Tarrassa-Aveni-
da del Carrileten 1987. [




FUNICULAR, TRANVIA BLAU Y TELEFERICO

Medios singulares
para el ocio

TMB, explota tres medios, con traccion por
cable, que cumplen un papel complemen-
tario en los transportes de la ciudad, funda-
mentalmente de ocio. Se frata del Funicular
y el Teleférico de Montjuic y del Tranvia Blau.

stos tres medios de

transporte permiten

un paseo luristico ex-
cepcional con acceso a las
dos montanas barcelonesas,
Montjuic y Tibidabo, ya
que sus cabeceras se encuen-
tran enlazadas.

El funicular de Montjuic
une la red de metro; desde la
estacion de Paralelo, con la
lelrlc central del Parque de

ontjuic. Su recorrido es de
759 metros, que se distri-
buyen entre los 480 metros
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de tunel y 279 metros de su-
perficie. Durante el ano 88
transporto a 146.120 pasaje-
ros, lo que supone un incre-
mento del 11,3 por ciento
respecto al ano anterior.

De caracter también emi-
nentemente turistico y re-
crealivo, es el teleférico de
Montjuic, que desde la esta-
cion de funicular sube la
montana hasta el castillo si-
tuado en la cima. La longi-
tud del trayecto es 836 me-
tros, salvando un desnivel
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Montjuic.

vde 99,10 metros. Su recorrido

ofrece una vision panoramica
de la ciudad de Barcelona.
Durante el pasado afio fueron
313.423 los wui]um que utili-
zaron este medio, un 4,1 por
ciento mas que en ¢l ano 87.

A pie del funicular el popu-
lar Tranvia Blau, que presta
servicio en la ciudad desde
1901 y permite el acceso al
parque del Tibidabo. Actual-
mente es el unico que circula
en la Espana peninsular. Tie-
ne un recorrido de 1,39 km.

FELGUERA

Barcelona

y dispone de un parque de 7

coches entre los que destaca

un tranvia tipo “jardinera”

ﬂuc se utiliza en los periodos
e buen tiempo.

En 1988, el Tranvia Blau
conto con 190.633 pasaje-
ros. Junto con el Funicular y
el Teleférico, TMB recaudo
a lo largo del afio 53,3 millo-
nes de pesetas, lo que da
cuenta del interés turistico e
historico de estos tres me-
dios por encima de su renta-
bilidad econémica. P.L.[]
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MELT, S.A.

Grupo Duro Felguera

LINEA MATERIAL DE VIA

' Cruzamientos, desvios, travesias, otros elementos

LINEA FUNDICION EN MOLDE METALICO

Piezas en serie v Semi-serie

LINEA FUNDICION EN MOLDE QUIMICO

Piezas para diversos sectores de la industria

CFELGUERA MELT, S.A.

Domicilio: Prolong. Ing. Fernando

Casariego, S/n'

Apdo. 132 La Felguera

3393(-Langreo
(Asturias)
Feléfs.: (Y85) 6956 11
69 56 51
603712
Felefax: (Y85) 69 64 65
Iélex: 841 .1.:






