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Vista del Tunel, en Sangatte (Fr

ia). Al fondo, los

tilados de Dover en Gran Bretana.

LONDRES, A TRES HORAS DE PARIS EN 1992

Treinta millones de personas
atravesaran el Tunel del Canal

En 1992, el ferrocarril vivird una jomada histérica
tras el desmantelamiento de las fronteras en
Europa. Consecuencia inmediata es la puesta
a punto, para junio de ese mismo ano, del

| Tunel, de 50 km.,
consistira en dos tine-
les de via unica unidi-

reccionales, de 7.6 metros de
diametro, y un tunel de ser-
vicio de 4.8 metros de did-
metro, unido por corredores
a los tuneles principales ca-
da 375 metros. Se extendera
desde Cheriton, cerca de
Folkestone, en Inglaterra,
hasta Fréthun, cerca de Ca-
lais, en Francia. El Tunel es,
ante todo, un sistema de
transporte ferroviario, cues-
tion a veces ignorada en la
voluminosa literatura escri-
ta sobre esta obra de inge-
nieria, que representa un
coste aproximado de un bi-
llon de pesetas.

Esta via ferroviaria bajo
el mar sera de primordial
importancia para el trafico
de mercancias de largo reco-
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rrido y servicios de pasaje-
ros. Un vehiculo especial,
(**shuttle™) trasladara conti-
nuamente automoviles, ca-
miones, caravanas y auto-
buses con sus correspon-
dientes pasajeros. El magno
proyecto tiene notables re-
percusiones en las infraes-
tructuras ferroviarias de
British Rail y la SNCF, y en
menor medida, en otras ad-
ministraciones ferroviarias.
Habra nuevas lineas. esta-
ciones, lineas mejoradas. es-
tablecimiento de tendidos
eléctricos, nuevas terminales
de mercancias, nuevas loco-
motoras, coches, vagones y
un nuevo tipo de tren, el
“shuttle™ que cubrira tra-
yectos cortos y rt}llliierS en-
tre ambas orillas del Canal.
BR ha invertido 450 mi-
llones de libras esterlinas

Tunel del Canal, una obra gigantesca de
ingenieria, que absorberd el espectacular
aumento de los tréficos de mercancias y
pasajeros previstos para esa fecha

(90.000 millones de pesetas)
en trabajos relacionados
con la obra. En estos mo-
mentos, no se descarta una
inversion adicional de 1.500
millones mas, en una proba-
ble linea de alta velocidad
entre Londres y el Tunel, a
traves de Kent.

COLABORACION. 1. cm-
presa [erroviaria britanica
ya ha adquirido los terre-
nos, cerca de Leeds, en el
norte de Inglaterra. que al-
bergaran la futura terminal
de mercancias del Tunel.
Francia, por otra parte, se
ha comprometido a cons-
truirel TGV Norte, que uni-
ra Paris, Bruselas, Colonia,
Francfort y Amsterdam.
Los equipos de ambas admi-
nistraciones ferroviarias se
enfrentan, en estos momen-

tos, a una amplia variedad
de problemas técnicos y
operativos resultantes del
colosal proyecto. Aunque
esta cooperacion genera, de
vez en cuando, diferencias
culturales y filosoficas, es
alentador comprobar como
pesa mas la solidaridad de
un equipo de trabajo bien
avenido que las razones pu-
ramente nacionalistas.

En los tres primeros me-
ses del ano, se han perfora-
do alrededor de 8 kilome-
tros de tuneles de servicio.
La velocidad semanal de las
maquinas cxcavadoras
(TBM) ronda los 400 me-
tros, y se preve un ritmo de
trabajo similar para alcan-
zar los objetivos previstos.

En marzo, la primera
TBM. de 1.500 toneladas de
peso, comenzo a perforar
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los grandes tuneles por el la-
do britanico. Para hacerse
una idea del tamano que el
material de construccion
empleado puede alcanzar, es
necesario realizar un gran
esluerzo imaginativo. Picnsese
que una maguing excavadora
tiene la misma longitud que
dos campos de [utbol. ¢ in-
cluye un equipo auxiliar nece-
SUrio pari realizar los revesti-
mientos de cemento del Tunel
y sacar los escombros

Los tuneles estaran pro-
vistos de ventilacion e ilumi-
nacion y seran electrificados
a 25 kv. 50 hz. Dos emisoras
de radio independientes
YOPOrcionaran un sistema
yasico de comunicaciones, y
se dispondrad también de un
teléfono por tunel en cada
corredor. El tren especial
“shuttle”. que realizara el
trayecto entre las dos orillas
del canal, comprendera un
vehiculo de carga y doce va-
gones para transporte de ve-
hiculos, de dos pisos para
automaoviles y de un piso pa-
ra autobuses y caravanas.
Con una locomotora en ca-
da extremo, capaces de
arrastrar un tren averiado
fuera del tanel, el prototipo
tendrd una longitud de 750
metros y pesara 2.200 tone-
ladas. Los trenes llevarin
una velocidad maxima de
160 km/h., calculindose el
tiempo de \i'.l_iL' a traves del
tunel en 33 minutos

SOCIO VENTAJOSO. 1.os

“trenes insignia’ de la flota
de pasajeros seran los nue-
vos “Intercapital™, La rama
articulada tendra una longi-
tud de unos 350 metros y
podra transportar a 800 pa-
sajeros entre Londres y Bru-
selas, Si se decidiese prolon-
gar las lincas mas alla de es-
tas dos capitales, por
ejemplo, a Birmingham y
Manchester . seria necesa-
rio poner en circulacion un
mayor numero de trenes.
Asimismo, se podrian intro-
ducir nuevos trenes noctur-
nos para unir Escocia y el
Continente. BR también es-
ta considerando la posibili-
dad de extender estos trenes
nocturnos desde Londres al
sur de Francia v a ltalia.
Con la misma “filosofia™, la
SNCF esta disenando un
provecto similar. Respecto
al trafico intermodal, el mas
importante. sin duda, Bn-

Maqueta del tren Intercapital que circulara por ol Tunel.

tish Rail esta estudiando
nuevos prototipos de mer-
cancias y vagones de ruedas
pequenas, capaces de llevar
los trailers de nuevo diseno.
La empresa ferroviaria tam-
bién piensa adquirir 40 loco-
motoras de mercancias, con
velocidades de 120 km

En estos momentos. ya se
manejan algunas cifras de
tiempos de viajes entre ler-
minales: Liverpool-Bur-
deos. 24 horas: Manchester-
Frantort, 24; Milan-Glas-

vow 40 v Viena-Leeds, 42
Los pronosticos actuales au-
suran que por ¢l Tanel pasai-
ran alrededor de 30 millones
de viajeros (unos 15 millones
por medio de “shuttle™ v la
otra nutad en tren). y en tormo
a los 15 mullones de toneladas
de mercancias (8 millones a
traves del “shuttle™ v 7 a tra-
ves de trenes)

Se estima que, para el ano
2003, ¢l Tunel acogera la in-
cretble cifra de 41 millones

de pasajeros y 23 millones

and RAPID TRANSIT REVIEW

de toneladas de mercancias

Gran Bretana es, posible-
mente, el socio que mas ven-
tajas obtendra, a largo pla-
zo, del proyecto. No en va-
no, los 240.000 km. de red
curopea, se sumaran, de la
noche a la manana. a los
15.000 km. de la red ferro-
viaria inglesa. Esta expe-
riencia se traducira en una
inmensa oleada de trafico
que. a buen seguro, aprove-
charan los responsables de

British Rail.

Mogqueta de la obra. En el centro, ol
tunel de servicio y, o ambos lodos,
los tuneles de via unica, unidos por

corredores.
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