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Vista del Túnol, an Sangatte (Francia). A1 fondo, los acanfilados do Dovor en Gran 8retaña.

LONDRES, A TRES HORAS DE PARIS EN 1992

Treir^ta m illones de personas
atravesarán el Túnel del Canal

En 1992, el ferrocarril vivirá una jornada histórica
tras el desmantelamiento de las fronteras en

Europa. Consecuencia inmediata es la puesta
a punto, para junio de ese mismo año, del

E I Túncl, dc 50 km.,
consisUrá cn dos túnc-
Ics dc vía única unidi-

rcccionalcs, dc 7,6 mctros de
diámetro, y un túncl dc ser-
vicio de 4,R mctros dc diá-
metro, unido por corredores
a los túnelcti principalcs ca-
da 375 metros. Se extenderá
desde Cheriton, cerca de
Folkestone, en Inglaterra,
hasta Fréthun, ccrca de Ca-
lais, cn F^rancia. EI Túncl es,
^► nte todo, un sistcma de
transporte ferroviario, cues-
tión a vcccs ignorada cn la
voluminosa literutura escri-
ta sobre esta obra de inge-
niería, yue representa un
coste ^proximado de un bi-
Ilón de pesetas.

Esta vía ferroviaria bajo
cl mar scrá de primordial
importancix para el tráfico
de mercancías de largo reco-

rridu y servicios de pas^tje-
ros. Un vchículo cspccial,
("shuttle") trrsladani conti-
nuamente autumóviles, ca-
miones, caravanas y auto-
buses con sus correspon-
dientes pasajcros. EI magno
proyecto tiene notables re-
pcrcusiones cn las infraes-
tructuras fcrroviarias dc
British Rail y la SNCF-', y cn
mcnor mcdida, cn otras ad-
ministr^ciones fcrroviarias.
H^ihrá nuevas líneas, esta-
ciones, líneas mejoradas, es-
tablecimiento dc tendidos
eléctricos, nuevas terminalcs
de mercancías, nuevas loco-
motoras, coches, vagones y
un nuevo tipo de tren, el
"shu[tle" yuc cubrirá tra-
yectos cortos y regulares en-
tre ambas orillas del Canal.

BR ha invcrtido 450 mi-
Iluncs dc libras rstcrlinas

Túnel del Canal, una obra gigantesca de
ingeniería, que absorberá el espectacular
aumento de los tráficos de mercancías y
pasajeros previstos para esa fecha

(90.0O0 millones de pesctas)
cn trabajos relacionados
con la obra. En estos mo-
mcntos, no se dcscarta una
invcrsión adicional dc 1.500
milloncs más, en una proha-
blc línca dc alta vclocidad
cntrc Londres y el Túncl, a
trav^s dc Kcnt.

COLABORACION. La cm-
presa fcrroviari<i hrit;inica
y^r h<r xdyuirido los tcrre-
nus, cerca de Leeds, cn cl
norte dc Inglatcrra, yuc . ► I-
hcrgarán la futura terminal
dc mcrc^rncías dcl Túncl.
Francia, por otra partc, se
h^r compromctido a cons-
truir cl TGV Nortc, yuc uni-
rá París, Bruscl:{s, Colonia,
Frdncfort y Amstcrdam.
Los cyuipos dc ambas admi-
nistraciones ferroviarias se
cnfrcntan, cn cstos momen-

tos, a un<t ampli.r vuncdad
dc prohlerttas t^cnicos y
opcrativos resultantcs del
colosal proycrto. Aunyuc
csta coupcr►ricín gcnerr, dc
vcz cn cuando, difercncias
culturales y I^ilu.rcíficas, es
alentador compruh.rr ccímo
pesa m^is la solidarid^rd dc
un cyuipo de trahaju hicn
avcnido yuc las razunrs pu-
ramcntc nacionalista^.

F.n los tres primeros mc-
ses del año, se han perfura-
do alrcdcdor dc H kilómc-
tro, dc túnclcs dc servicio.
La vclocidad semanal dc las
m^íyuin^rs cxcavadoras
(TBM ) ronda los 400 mc-
tros, y se prrv^ un ritmo dc
trah,rjo similar para alcan-
zar los objetivos prcvistos.

F.n marzu, la primrra
TBM, de I.500 tonel^idas de
peso, cumenzó a perforar
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Ic)s ^randc^ [ílneles ^clr el la-
do ^ritánico. P^ira hacerse
una idca dcl tamaño yuc el
matcrial dr eonstruc^ión
cm^lradi) ^ucde alcanzar, cs
ncccsario rr;ilizar un i^r;1n
r^furriu intazlnativu. Pi^ns^,c
^luc una m:íyuina rx^•av;id^^ra
tlrnr la misma I<^neitud yuc
clu, canthiTS dr I^íitĥc^l. r in-
^•lu^r un cyuilxT au^ili;lr ncrr-
sariL, hara rc;lliiar lus rcvrsti-
mirnt^l^ dr rcmrntu drl T úncl
v ^ar;u^ I1,^ r,rumhr<T^.

Loti túnrlrs cstarán pro-
vistas dr vcntilación c ilumi-
n;ici^ín y scr^ín clcctrificados
a?5 kv. SQ hz. Dos cmisoras
de radiu independientes

ra^orcionarán un sistcma
^ásicc) dc comunicaric)n^s, y
sr dis^t)ndrá tamhi^n dc un
tcl^l^c)no ^or túncl cn cada
currcdt)r. EI trcn cspcci^l
"shuttlc", yuc realizará cl'
trayccto entre I<ts d^)s urillas
drl canal, rum^rendcrú un
vchículc) dc carga y docc va-
guncs ^ara triins^ortc dc vc-
hicul<)s, dc dos ^isos para
autumbviles y de un pisu ^a-
ra ;iutobuses y c;iravttnas.
C'on una locomotora en ca-
d;l l.'xlrCill<), l'íl^;iCCti dl
arr;tstrar un trcn ;ivcriado
fuera dcl túncl, cl prototipo
tcndr;í una lon^itud dc 750
r»rtrc)s y ^csar;t 2.2O0 tone-
ladas. Los trenes Ilevarán
una vrlocidad máxima dc
16O km h., calculándosc el
tirm c) dc viajc a tr;lvés del
túnr^en 33 minutc,s.

SOCIO VENTAJOSO. ^o^
"trrnrs in^ignia" dc la tlota
dl' jl;lti;ltl'rOS tiCr;irl IOti nUC-

vos "Intercapital". La rama
articulada tendrá una longi-
tud dc unc)s 350 mctros y
podr;í trans^ortar a K00 pa-
sajcros entre Londres y Bru-
sclas. Si se decidi^sc prulort-
gar las líncas más alla dc e^-
tati doti ca^italc,, ^ur
cjcm^lct, a Birmingh;un y
Manchrstrr , sería nccetia-
ritr ^oncr cn circularicín un
mavor númrrc) de trrncs.
Asimisnx), se ^^)drí;tn intru-
ducir nucvos trcncs n^)ctur-
nos ^ara unir Eacc)ria y el
C^untinrntc. BR tamhiin es-
tá run^idcrandu la ^usihili-
dad dc cxtcnder estos trrnrs
nucturn^)s dcsde Lundres ;11
sur de 1=ranria y a Italia.
('on I;1 rllltim;t "III(>tiOtla", la
SN('1^ está diseñando un
pn)yccto similar. Res^ccto
al tr;iticc) intcrmodal, cl más
im^ortantc, sin duda, Bri-

Maquefa del fren Infercapifal que circularó por el Túnel.

titih IZ;iil ^titá estudiandu
nucvos prototipos dc mcr-
rancías y v;igones de rueda^
peyueñas, ^apiices de Ilevar
Ic)s trailers de nuevo diseño.
La rmpresa fcrroviaria tam-
hi^n piensa adyuirir 40 loco-
motor^is dc mercancías, con
vele)cid;ldes de I 20 km.

Fn cstos momcntos, ya se
manejan ulgunati cifras de
tiempos de viajes entre ter-
minalcs: Livcrpool-Bur-
dcos. ?4 h^)ras; Manchestcr-
t^ranfurt, ?4; Milán-Glas-

Luv,^,4O y Vicnu-Lccds. ^3?.
Í.u^ hr^Tntí^ti^t^s ;1rtu;1lCS ;tu-
^ur;1n yur htTr cl ^Ttincl ^as;t-
rin alrcdrel^)r dr ZU milluncs
dc ^i;ijcr^). lunus IS r1111I1m1^
t^^Tr ntrcli^T c1r "sltuttlc" ^ la
^^lra milacl ^'n lrcn), _v cn l^^rnc^
;i Ic)s I^ millunc^ dr tt)nrladas
^1c ntrrcanria, (K ntillL)nc, a
travr. drl "shuttlr^^ _v 7 ;1 U^a-
v^s ^1c u^rnrs).

Sr estima yue. ^ara cl año
?003, cl Túncl acogcrá la in-
rreible rifra de 41 millunes
dc pasajeros y 23 milluncs

)

dc tonelad;is de mcrcanrías.
Gran Brctarta cs, posiblc-

mcntc, cl socio yuc más vcn-
tajas c)btendrá, a largo pla-
zu, dcl pr^)yccto. Nu cn va-
n^), los ?40.000 km. dc rcd
l'UfOrC;l, tiC tiUmáJr2ln, dC 18
nochr a la mañana, a los
I5.000 km. dr la rcd fcrro-
viaria inglcsa. Esta expe-
rienci;i se traducirá en una
inmensa ole;ida de tr;ifico
yur. a hucn scguro, aprovc-
^•h;ir;ln I^ts responsablrs de
British Rail. I I

Maquefa de la obra. En ol centro, el
f^nel do serricio r, a arrrbos lades,
los fúneles de ría única, unidos por

corredores.
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