Actualidad

LAS LINEAS DE MONTJUICH Y BARAJAS A CONCURSO

Tecnologia francesa tambien
favorita en los nuevos metros

El sistema de ferrocarril metropolitano VAL, de patente francesa Matrq, se
ha convertido en la opcién favorita para adjudicarse el concurso para la
construccion de la linea 2 del metro de Barcelonaq, tras la sorprendente eli-
minacion, en la seleccion previa, de su mas directo competidor, el siste-
ma M-BAHM de patente alemana AEG. Por ofra parte, el proyecto de la Ii-
nea de unién con el aeropuerto de Barajas del metropolitano de Madrid,

sera presentado en los proximos dias.

Roberto Carballo

Lus empresas  Matra,
Mitsubishi y la cana-
diense UTDC, ulti-
man en estos dias sus ofertas
y proyectos constructivos
para el concurso de adjudi-
cacion de la linea 2 del me-
tro de Barcelona. La nueva
linea unira el centro de la
ciudad con el anillo olimpi-
co de Mc)nl[iuich.

Tras la eliminacion por el
Consejo de Administracion
de Transportes de la ciudad
de las candidaturas de Euro-

Metro sin
conductor de
Val,

tren Monoviga y AEG, los
finalistas se encuentran em-
barcados en una ronda de
negociaciones que persigue
tres objetivos fundamenta-
les. En primer término, ofre-
cer un proyecto tecnologico
eficaz, experimentado. de
rapida construccion y ajus-
tado en precio. Segundo, de-
finir una formula de finan-
ciacion del sistema y su in-
fraestructura. Esta férmula
deberd incluir una inversion
inicial mayoritaria por parte

de la opcion que se haga con
la victoria en el concurso, y
también una propuesta de ex-
plotacion en régimen mixto
durante los primeros anos de
servicio, teniendo como socio
al Consorcio de Transportes
barcelonés. El ultimo objeti-
VO consiste en conseguir so-
cios espanoles y ajustar con
ellos una intervencion en el
proyecto, que asegure una
significativa presencia de la
industria nacional en el desa-
rrollo del programa.

Estacion “Republica” en Lille.

Tras la eliminacion de
AEG, la oferta de Matra
es la que parece contar
con mayores posibilida-
des de adjudicarse el con-
curso, con lo que, en la
pugna franco-alemana
por introducir sus respec-
tivas tecnologias en nues-
tro pais, la opcion gala co-
braria una grandisima
ventaja.

Fuentes relacionadas con
esle consorcio estatal fran-
cés, no han querido hacer
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M-BAHN: LA OPCION MAGNETICA

L a multinacional alema-
na AEG quiere intro-
ducir en el mundo del
transporte urbano por fe-
rrocarril en Espana, el sis-

tema M-BAHN, desarro-
llado por la empresa Mag-
netbahn. La principal
aportacion técnica de este
sistema consiste en la trac-
cion mediante campo va-
riable migratorio electro-
magnético, con motor li-
neal sincrono de estator
longitudinal. El soporte de
los vehiculos se realiza por
“levitacion magnética’, a
través de imanes perma-
nentes, que generan tam-
bién la excitacion del mo-
tor.

La sociedad Magnet-
bahn patento el sistema
1973. El ministerio federal
aleman de Investigacion y
Tecnologia decidié inte-

rarlo el programa marco

e “Investigacion de trafi-
cos de cercanias™ en 1975.
En 1978 la empresa se aso-
cia con AEG.

Las primeras instalacio-
nes de pruebas, construi-

y Kem

das en Braunschweig en
1974, alcanzan una longi-
tud de 1.400 metros. Dis-
tribuidas en dos circuitos
cerrados, se pueden simu-
lar en ellos todas las cir-
cunstancias del trafico co-
mercial.

En 1983 se inicia la
construccion para la Com-
pania del ferrocarril me-
tropolitano de Berlin del
primer tramo, que entra en
servicio en 1984, Este tra-
zado inicial es completado
hasta alcanzar una longi-
tud de 1,6 km. entre las es-
taciones de Gleidsdreieck
rplatz.

El M-BAHN, junto a la
traccion magnética, ha de-
sarrollado un sistema de
control de marcha auto-
matico sin conductor, con
mando y vigilancia centra-
lizada. Los vehiculos, con
capacidad para 50/80 pa-
sajeros por unidad, no
tienen elementos activos
de traccion, y su trazado
puede establecerse, indis-
tintamente, por vias eleva-
das o subterraneas. O

VAL: METRO SIN CONDUCTOR

a compania francesa
Matra presenta su siste-
ma de ferrocarril metropoli-
tano VAL, con un slo
que puede resultar negativo
en principio para el usuario;
“un metro sin conductor”.
Pero el mensaje es bien reci-
bido por las empresas admi-
nistradoras de este tipo de
servicios, que ven en los sis-
temas automatizados una
formula eficaz para reducir
los gastos de explotacion.
La automatizacion inte-
gral del VAL permite ase-
gurar un trafico de 6.000

pasajeros por hora, en base
a composiciones de 400 via-
jeros con frecuencias de
cuatro minutos, composi-
ciones de 200 viajeros cada
dos minutos, o composi-
ciones de 100 pasajeros ca-
da minuto.

Pero la experiencia de
seis anos prestando servicio
en la ciudad de Lille, con
mas de 200 millones de via-
jeros transportados, es lo
que confiere a la oferta de
Matra una indudable
ventaja con respecto a sus
competidoras, O

ningun tipo de declaracion
en torno a sus posibilidades
de adjudicacion de la linea 2
del metro de Barcelona ya

ue, en el momento de re-

actar esta informacion, se
encuentra a la espera de co-
nocer el fallo sobre la em-
rrcsu que construira el saté-
ite de comunicaciones espa-
nol Hispasat, en el que tam-
bién cuenta con importantes
Eosihilidadcs_ Los responsa-

les de prensa de Matra
consideran que aparecer co-
mo favorito en varios con-
cursos, puede resultar perju-
dicial para su interés.

Matra pertenece al grupo
Alsthom, que fabricara los
nuevos TAV espanoles, y un
ntimero significativo de lo-
comotoras de gran potencia,
con patente alemana. La im-
le;m[c presencia que Alst-
10om ha tomado en nuestro
pais, al convertirse en accio-
nista mayoritario del con-
sorcio ferroviario en el que
se ha integrado Ateinsa,
Maquinista y Macosa, favo-
rece la mejor articulacion de
la participacion espanola en
el proyecto.

Fuentes de la empresa ja-
ponesa Mitsubishi se han
mostrado también muy cau-
tas al ofrecer informacion
sobre el sistema de transpor-
te que presentaran al con-
curso. Igualmente guardan
en secreto la identidad de los
grupos espanoles con los
que estan manteniendo ne-
gociaciones. Confirmaron,
€s0 §i, que su propuesta sera
global, y solventara no solo
a cuestion tecnologica, sino
que dard también soluciones
a_problemas de construc-
cion de la infraestructura,
de financiacion y, por fin, de
explotacion de la linea.

Val de Lille.
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Ejecutivos de Mitsubishi
se encuentran estos dias en
Barcelona haciendo contac-
tos con entidades financie-
ras, empresas constructoras
e ingenierias. VIA LIBRE
ha Fndidn saber que ya se
ha llegado a un acuerdo de
colaboracion con Infersa
para el desarrollo de la ofer-
ta definitiva que la empresa
japonesa presentard ante el
Consejo de Administracion
de Transportes de Barcelo-
nd.

METRO BARAJAS. EI Con-
sorcio de Transportes de
Madrid, por otra parte, pre-
sentara roximamente el
proyecto base para la cons-
truccion de una linea de ac-
ceso por ferrocarril metropo-
litano desde el centro de Ma-
drid al aeropuerto interna-
cional de Barajas. Las bases
sobre las que se convocara el
concurso seran muy simila-
res a las exigidas por el Con-
sejo de Administracion de
Transportes de Barcelona.
Se pedird a los candidatos
soluciones tecnologicas, par-
ticipacion en la financiacion,
y participacion en la gestion
durante los primeros anos de
explotacion. Las multinacio-
nales Matra, AEG y Mitsu-
bishi, asi como la espanola
Eurotren Monoviga, tienen
previsto formalizar ofertas
en esta nueva convocatoria.
El trazado de la nueva li-
nea conectaria el aeropuerto
de Barajas, con la zona co-
mercial de Cuzco y Nuevos
Ministerios, con parada en
los Recintos Feriales de la
ciudad. A lo largo del reco-
rrido la infraestructura esta-
ria en varios tramos soterra-
da, vy en otros discurriria so-
bre viaducto. O






