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LA CARRETERA ABSORBE EL TRAFICO DEL CARBON

Cierra el ferrocarril
Ponferrada-^ Ilablino

En breve desaparecerá la línea de Ponferrada a vllablino de 64
kilómetros -última en que se atendió un servicio de viajeros con lo-
comotoras de vapor-carbón-. Propiedad por concesión de la em-
presa Minero Siderúrgica de Ponferrada (M.S.P.) dejará paso al
transporte del carbón por carretera.

ce en el lavadero de carbón
próximo a Ponferrada du-
rante los tres turnos de cada
día.

Por el envejecimiento y
costoso mantenrmiento del
material de tracción vapor,
la M.S.P. decidió dieselizar
su parque de locomotoras.
Así Ilegaron "los motores",
que son un par de máquinas
diesel-hidraúlicas (n.° 601 y
602) construidas por Krupp
en 1960 y que fueron adqui-
ridas de segunda mano en
ENUESA en Puentes de
García Rodríguez (La Co-
ruña) a finalcs del 81, y"las
nuevas", que constituyen la
scrie I.000 (n.° 1.001 a
1.004) siendo locomotoras
diesel-cléctricas construidas
por M acosa cn 1981 y
puestas oficialmente en scr-
vrcio el 2 de enero del 82.

.luan C'arlos Casas

unquc la dirección de
la M.S.P. guarda un
silencio absoluto a

cerca del tema, para los em-
pleados del ferrocarril no
cabc duda alguna, "a más
tard^r eslo pucdc durar has-
ta mayo", comcntaba uno
de ellos. Actualmcntc circu-
lan desdc Villablino, proce-
dentes del ramal de Villase-
ca, dc tres mil a cinco mil to-
ncladas diarias dc carbón
mcdiantc composicioncs pu-
ras de lolvas arrastradas por
las locomotoras diesel-eléc-
tricas dc la scrie 1.000.

El ambicntc cn[re cl pcr-
sonal fcrroviario es pcsrmrs-
ta cara al futuro "por lógi-
ca, ya que es impensable que
la M.S.P. se plantee desem-
bolsar esos L000 millones
dc pesetas que dicen serían
necesarios para acondicio-
nar el (errocarril en todos
los aspcctos". La mayor
oposición pública que la em-
presa cstá recibiendo inter-
namcntc provicnc "dc todos
los ayunta ►nicntos dc los
pueblos yue une la línea,
quc son los mismos yue en-
laza la carretera, y yue no
yllleren Ver d estíl s^ltUr^ldá
por los camiones que ten-
drían yuc transportar unas
cu^rtro mil toneladas diarias
de carbón entre Villablino y
Ponfcrr^►da".

EI paryue de vaporosas
yuc ha tcnido cl P.V. ha sido
completo y variado desta-
cando, según los maquinís-
tas, "las m^íyuinas alemunas
poryue para cllas las 200 to-
ncladas yuc arrastraban en
las cuarenta tolvas eran pan
comido". Sobrc "las ameri-
canas", los comcntarios gi-

ran en torno a que "eran
muy bonitas, pero tiraban
de treinta y cinco tolvas por
los pelos y nos costaba un
esfucrzo enorme mantcner-
les la presión". Actualmen-
te, sólo dos máquinas se
mantienen en activo, la
P.V.-14 y la P.V.-19, mien-
tras la P.V.-11 se encuentra
cn reserva en Villablino.

La pareja de supervivien-
tes ofi-ece a la vista un mal

estado "porque aquí ya to-
do se arregla con chapuzas,
la empresa no las qwere y
por ello no las cuida", nos
comentaba un fogonero a
pie de su "monstruo". La
P.V.-14 (Macosa, 1950) tra-
baja en el ramal que une la
estación dc Cubillos del Sil
con la cercana central térmi-
ca durante dieciséis horas
diarias, mientras que la
P.V.-19 (Krauss, 1920) ejer-
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DECISION INMINENTE
E I fuluro del fcrrocarril

minero yue enlaza las
localidades leonesas de
Ponferrada y Villablino, sc
decidirá en los próximos
días cuando los directivos
de la Sociedad Minero de
Siderúrgica de Ponferrada
apoycn una de las distintas
soluciones yue los técnicos
les han presentado en un
plan dc viabilidad para la
MSP. Con referencia al
trazado ferroviario caben
dns posibilidades. La pri-

mera es la supresión totxl,
con la construcción de un
lavadero de carbón en Vi-
Ilablino y el transporte del
mincral hasta la ccntral
térmica de Cubillos me-
diante camioncs. La otra
posibilidad sería aprove-
char dicho lavadero, y sólo
cerrar al tráfico el tramo
entre Ponferrada y Cubi-
Ilos dcl Sil, manteniendo
las circulaciones entre Vi-
Ilablino y la central térmi-
ca.
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HISTORIA. EI ferrocarril de
trazado asccndente yue unc
Ponfcrrada (51I mctros dc
altura sobre el nivel del mar)
con Villablino (963 m.) fue
inaugurado el 23 de julio dc
1919, tras realizarsc las
obras pertinentes en un
ticmpo récord, once meses.
EI vcrdadcro impulsor dc la
línea fue el entonces, minis-
tro dc Fomcnto Francisco
Cambó, quién sabecdor dc
la riyueza carbonífera dc los
yacrmrcn[os ccrcanos a Vi-
Ilablino, sugirió yue la me-
jor salida de la hulla y la an-
tracita de esas montañas
Iconesas hasta Ponferrada,
era por medio de un fcrroca-
rril.

En la concesión que fir-
maron el Estado y la Socic-
dad M.S.P. (iguraba quc la
empresa, además de atendcr
las circulaciones propias dc
su creación, establecería dos
servicios de via'eros dixrios
entre Ponferra^ay Villabli-
no. Con el paso del tiem}^ o
el "correo" del Bicrzo se hi-
zo famoso <tl ser el único
trcn en todo cl país cuya
tracción era una verdadera y
genuina locomotora de va-
por-carbón. La M.S.P. di-
fundió que el déficit de ex-
plotación dcl "correo" en
1979 fue de 180 millones de
pesetas. EI tráfico de viaje-
ros se cerró el 10 de mayo
de 1980 con una composi-
ción ascendente arrasU^ada
por la locomotora habi-
tualmente titular dcl tren,
la P.V.-31. I I




