Actualidad

LA CARRETERA ABSORBE EL TRAFICO DEL CARBON

Cierra el ferrocarril
Ponferrada-Villablino

En breve desaparecerd la linea de Ponferrada a Villablino de 64
kilbmetros —dltima en que se atendié un senicio de vigjeros con lo-
comotoras de vapor-carbén—. Propiedad por concesion de la em-
presa Minero Siderlirgica de Ponferrada (M.S.P.) dejard paso al
transporte del carbdn por carretera.

Juan Carlos Casas

unque la direccion de
la M.S.P. guarda un
silencio absoluto a

cerca del tema, para los em-
pleados del ferrocarril no
cabe duda alguna, “a mas
tardar esto puede durar has-
ta mayo’, comentaba uno
de ellos. Actualmente circu-
lan desde Villablino, proce-
dentes del ramal de Villase-
.ca, de tres mil a cinco mil to-
neladas diarias de carbon
mediante composiciones pu-
ras de tolvas arrastradas por
las locomotoras dic:scl-c[t‘éc-
tricas de la serie 1.000.

El ambiente entre el per-
sonal ferroviario es pesimis-
ta cara al futuro “por logi-
ca, ya que es impensable que
la M.S.P. se plantee desem-
bolsar esos 1.000 millones
de pesetas que dicen serian
necesarios para acondicio-
nar el ferrocarril en todos
los aspectos™. La mayor
oposicion publica que la em-
presa estd n.uhu,ndn inter-
namente proviene ““de todos
los ayuntamientos de los
pueblos que une la linea,
que son los mismos que en-
laza la carretera, y que no
quieren ver a ¢sta saturada
por los camiones que ten-
drian que transportar unas
cuatro mil toneladas diarias
de carbon entre Villablino y
Ponferrada™.

El parque de vaporosas
que ha tenido el P.V. ha sido
completo y variado desta-
cando, segun los maquinis-
tas, “‘las maquinas alemanas
porque para ellas las 200 to-
neladas que arrastraban en
las cuarenta tolvas eran pan
omltiu Sobre “las ameri-
canas”, los comentarios gi-
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ran en torno a que “‘eran
muy bonitas, pero tiraban
de treinta y cinco tolvas por
los pelos y nos costaba un
esfuerzo enorme mantener-
les la presion™. Actualmen-
te, solo dos maquinas se
mantienen en activo, la
P.V.-14 y la P.V.-19, mien-
tras la P.V.-11 se encuentra
en reserva en Villablino.

La pareja de supervivien-
tes ofrece a la vista un mal

estado ““porque aqui ya to-
do se arregla con chapuzas,
la empresa no las quiere y
por ello no las cuida”, nos
comentaba un fogonero a
pie de su “monstruo™. La
P.V.-14 (Macosa, 1950) tra-
baja en el ramal que une la
estacion de Cubillos del Sil
con la cercana central térmi-
ca durante dieciséis horas
diarias, mientras que la
P.V.-19 (Krauss, 1920) ejer-

| futuro del ferrocarril

minero que enlaza las
localidades leonesas de
Ponferrada y Villablino, se
decidird en los proximos
dias cuando los directivos
de la Sociedad Minero de
Sidertrgica de Ponferrada
apoyen una de las distintas
soluciones que los técnicos
les han presentado en un
Kdan de viabilidad para la

SP. Con referencia al
trazado ferroviario caben
dos posibilidades. La pri-
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mera es la supresion total,
con la construccion de un
lavadero de carbon en Vi-
llablino y el transporte del
mineral hasta la central
térmica de Cubillos me-
diante camiones. La otra
posibilidad seria aprove-
char dicho lavadero. y solo
cerrar al trafico el tramo
entre Ponferrada y Cubi-
llos del Sil, manteniendo

las circulaciones entre Vi-
llablino y la central térmi-
ca.

ce en el lavadero de carbon
proximo a Ponferrada du-
rante los tres turnos de cada
dia. ‘

Por el envejecimiento y
costoso mantenimiento del
material de traccion vapor,
la M.S.P. decidio dieselizar
su parque de locomotoras.
Asi llegaron “los motores”,
guc son un par de maquinas

iesel-hidraulicas (n.? 601 y
602) construidas por Krupp
en 1960 y que fueron adqui-
ridas de segunda mano en
ENDESA en Puentes de
Garcia Rodriguez (La Co-
runa) a finales del 81, y “las
nuevas’’, que constituyen la
serie 1.000 (n.° 1.001 a
1.004) siendo locomotoras
diesel-eléctricas construidas
por Macosa en 1981 y
puestas oficialmente en ser-
vicio el 2 de enero del 82.

HISTORIA. EI ferrocarril de
trazado ascendente que une
Ponferrada (511 metros de
altura sobre el nivel del mar)
con Villablino (963 m.) fue
inaugurado el 23 de julio de
1919, tras realizarse las
obras pertinentes en un
tiempo récord, once meses.
El verdadero impulsor de la
linea fue el entonces, minis-
tro de Fomento Francisco
Cambo, quién sabeedor de
la riqueza carbonifera de los
yacimientos cercanos a Vi-
llablino, sugirié que la me-
jor salida de la hulla y la an-
tracita de esas montanas
leonesas hasta Ponferrada,
era por medio de un ferroca-
rril.

En la concesion que fir-
maron ¢l Estado y la Socie-
dad M.S.P. figuraba que la
empresa, ademas de atender
las circulaciones propias de
su creacion, estableceria dos
servicios de viajeros diarios
entre Ponferrada y Villabli-
no. Con el paso del tiempo
el “correo™ del Bierzo se hi-
zo famoso al ser el unico
tren en todo el pais cuya
traccion era una verdadera y
genuina locomotora de va-
por-carbon. La M.S.P. di-
fundio que el déficit dc ex-
plotacion del “‘correo™ en
1979 fue de 180 millones de
pesetas. El trafico de viaje-
ros se cerro el 10 de mayo
de 1980 con una composi-
cion ascendente arrastrada

por la locomotora habi-
tualmente titular del tren,
laP.V.-31. ]





