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ACCESO FERROVIARIO A ANDALUCIA

obra. Como talcs indicaban
los de suministro de materia-
Ics por no poder transportar
las composiciones dc ancho
RENFE hasta los tajos dc
montaje de vía, tal como es-
taba previsto y la exigencia de
llcvar el origen de la nucva lí-
nca a Madrid por vías pro-
pias e independientes dc las
existentes.

EI tramo de Ciudad Rcal a
Brazatortas es en este scntido
el más problemático ya quc se
plantea la coexistencia de lí-
neas con anchos distintos sin
intcrrupciones del trático.
Para ello se ha decidido el
mantcnimiento de la alta vclo-
cidad con el trazado pro-
ycctado pasando por Ciudad
Rcal y Puertollano. Las csta-
ciones de estas dos localidades
tendrán dos anchos y se dedi-
carán fundamentalmcntc a
viajeros. EI proyecto dc ade-
cuación de independencia de
la línea dc ancho de RENFF:
y de la alta vclocidad acaba dc
rcdactarse.

F.n cuanto a las dilicultades
de suministro de matcriales dc
vía, sc solucionxrán con la
construcción de 5 estaciones
dc intcrcambio dc ^jes para cl
^tcceso direct^rmentc ^rl taju dc
los trenes car^?ados de t^íbrica.

Por último, cabc dcstacar
cl incrcmcnto del coste dc la
obra en el que la udopciún
dcl nucvo ancho ha tcnido
un^► influencia escasa. En es-
tos momcntos, según f^uen-
tes del Ministerio de Trans-
portes, los 80.000 milloncs
p revistos se sobrepasarán
holgadamente. En estc au-
men[o sobre el primer prc-
supuesto de coste han in(lui-
do tambi ĉn las propias di(i-
cultades del terreno.

Paru cstc año cstá previsto
que tinalicen las obras de in-
fraestructura de los tramos dc
Gctafc-Villaseca, M^rscara-
quc-EI Empcrador, EI Empc-
rador-Ciudad Rcal, Braza-
tortas-Cunquista, Adamuz-
Alcolca y Ciudad Rcal-Bra-
z<ttortas, así como la superes-
tructura dcl tramo El Empe-
rador-Ciudnd ReaL En cl ario
90 tinalizará la infraestructu-
ra dc Conquista-Villcrnucva,
Villaseca-Mascaraquc y Vi-
Il.rnueva-Adamuz, así como
la superestructura dc los res-
txntcs tramos. Se calcula quc
cntrc los meses de septicmbrc
y diciembre de 1991 se rcali-
iarán las primeras prucbas de
funcion^rmiento 17.

^a marcha de las
obras del Brazatortas
Las obras del nuevo acceso ferroviario de penetración en Andalu-
cía, con 319 kilómetros, presentan desde su inicio, según RENFE, una
dificultad añadida: el ajustado plazo de tiempo. Calificada como
una obra de "macroingeniería" y un reto tecnológico, la línea del
Brazatortas avanza al ritmo fijado, según las mismas fuentes.
Pilar l.ozano

E n cl trazado dc Gctafc a
nlcolca, scgún cl írlti-
mo inf•ormc, sc ha cjc-

cut.rdo ya cl 90 por cicnto de
I^rs obras cn dcsmontc, so-
brc una cxcav^ ►ción prevista
dc 24.130.500 m' dc ticrru y
cl KS por cicnto dcl movi-
micnto dc ticrra cn tcrrapl^n
sobrc un total dc 25.67?.500
m'. Dc los I 5 túnclcs prcvis-
tos sc ha tcrminado uno de
cllos con rcvcstimicnto y el
resto dc las ubras dc avance
cstán rcalizadas cn un 60
por ciento y cn un 10 por
cicnto en dcstro^.a. La longi-
lud total de eslos lunrles es
dc 14.988 mctros. Pur últi-
mo, cn las obras de viaduc-
tos sc ha cjccutado ya cl 85

por ciento cn cimcntacioncs
y el 40 por ciento en alrados,
mrcrándosc ya cl mon[ajc dc
tableros. Est^ín previstos 18
viaductos, con una longitud
total dc 5J67 mctros. Dc la
magnitud dc esta obra dan
cucnta no sólo lo ya rcalirx-
do sino lo que qucd^t por
consU-uir: 17 estaciones y
puestos dc circulación,
2.685.732 cm^' de subb^► lasto
y balasto, R0.168 toneladas
de carril, 1. I 12.284 travicsas
y 60 desvíos, cuya coloca-
ción concluiría las obrxs dc
infraestruc[ura de la prime-
ra línea dc alta vcloc^id.td cn
España.

Para la rcalización dcl ac-
ceso a Andalucía, cliscñado

para la circulación a vcloci-
dad máxima de 250 km/h., se
ha dividido la obra cn tramos
indepcndicntcs quc per ►nilcn
la construcción simultánca dc
la inl^racstructura en la totali-
dad de la línca. Hasta cl mo-
mento en los plazos tij^dos se
hxn producido pequeños des-
lascs, que se calcula pueden
repercutir en un retraso linal
de la ohra de tres meses.

ANCHO. Sin embargo los
responsabies de REN FE de la
obra, cn las jornadas técnicas
sobrc cambio dc ancho orga-
nizadas por la Fundación, se-
ñalaban que la adopción dcl
ancho internacional h^r añ^tdi-
do algunas dificultades a la
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