COLABORACION EN EL CAMPO INTERNACIONAL

IRJ en VIA LIBRE

| cambio de ancho, la
E red europea de alta

velocidad, la coopera-
cion de Espana en materia
de transportes con terceros
paises, entre otras cosas, ha
provocado una avalancha
informativa en los medios
de comunicacion que, a me-
nudo, se hacen eco de la me-
tamorfosis que vive el ferro-
carril, internacional e inter-
nacionalista de por si y des-
de su nacimiento. Surge, al
mismo tiempo, la necesidad
imperiosa de conocer las es-

tructuras fcrreas de Europa,

o las noticias y las opiniones
mas relevantes sobre el
acontecer ferroviario mun-
dial.

VIA LIBRE, consciente
de esta transformacion, de
las nuevas necesidades y de-
mandas, inicia una etapa in-
ternacional en la que, desta-
ca, como siempre., un objeti-
vo fundamental: ofrecer el
mejor servicio a nuestros
lectores.

En esta linea, y a partir de
este mismo numero, VIA
LIBRE anade a su seccion
de Internacional la firma de

una de las revistas ferrovia-
rias mas serias y prestigiosas
de Europa: la britanica IRJ.
Abre esta colaboracion un
tema de plena actualidad en

Gran Bretana, la posible
yrivatizacion de British

ail, la compania de ferro-
carriles britanica. VIA LI-
BRE-IRJ ofrece los puntos
de vista de las personas im-
plicadas en el proceso, como
es el caso del presidente de
BR, sir Robert Reid o de la
mismisima “Dama de hie-
rro”, o sea, Mrs. Margaret
Thatcher. 0

GOBIERNO Y COMPANIA DIFIEREN EN LA FORMA

Mrs. Thatcher quiere
privatizar su ferrocarril

El Gobiemo britdnico se plantea en estos momentos la privatizacion
de British Rail (BR). Si encuentra una férmula adecuada, la privatiza-
cién de la compania ferroviaria formara parte del proyecto electoral

de Mrs. Thatcheren 1991.

urante diez anos de
D poder, Thatcher ha
cambiado de modo
significativo el aspecto indus-
trial del pais, a través de un
programa de privatizacion y
reformas legislativas que ha
reducido considerablemente
el protagonismo de los sindi-
catos. El gobierno ha privati-
zado la linea aérea nacional,
los aeropuertos, las compa-
nias del gas y las telecomuni-
caciones y, en breve, cedera la
titularidad de las companias
del agua y la electricidad.
Una filosofia sencilla
subyace tras el entusiasmo
rivatizador de la senora
l'hatcher. Los propietarios
privados, piensa la premier

“privatizacion”
enciende vivas

La palabre

polémicas.

britanica, responsables de los
acclonistas € Inmersos en un
clima competitivo, pueden lle-
var mas eficazmente las rien-
das de una gran empresa que
los funcionarios publicos.

Sin embargo, las privatiza-
ciones en Gran Bretana no
han originado mayor compe-
tencia dentro de las empresas
y, en algunos casos, han con-
sistido en la simple conver-
sion de un monopolio publico
a uno privado. En los ultimos
anos, BR ha seguido ¢l ejem-
plo de esta fiebre privatizado
ra, y ha cedido a manos priva-
das sus intereses en hoteles y
ferries que cruzan el Canal.

Recientemente, ha vendido
sus industrias subsidiarias,
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British Rail Engineering
(Brel) y su red de restaurantes
de las estaciones de viajeros.

Pero la venta de la compaiiia
nacional de ferrocarriles resul-
ta, con seguridad, un asunto
mucho mas complejo. Tan
complejo, que se estan bara-
jando varias posibilidades:

El estatus de BR como
una empresa de vias y, por
tanto, con derecho a cobrar
peajes a las companias priva-
das que utilicen su infraes-
tructura en servicios de mer-
cancias y de viajeros.

Dejar la organizacion
tal y como esta pero vendien-
do acciones al piblico y a in-
versores institucionales. Se-
otin esta opeion BR se trans-
lf-nlrmuria en una compania
publica limitada.

Dividir BR geogrifica-
mente y establecer companias
regionales independientes co-
mo se ha hecho en Japon.

La idea de separar BR en
empresas de infraestructura y
explotacion fue una propues-
ta del Instituto Adam Smith,
de Gran Bretana, un defensor
a ultranza de la economia de
mercado. Las vias y las termi-
nales serian privatizadas co-

mo una unidad completa, con
participaciones vendidas al
publico y nuevos servicios fo-
mentados por una agencia es-
pecial. Los servicios serian
privatizados como entidades
independientes de acuerdo a
los cinco sectores de BR (In-
tercily, mercancias, paquete-
ria, servicios regionales de pa-
sajeros y servicios de pasaje-
ros de la Red del Sudeste), pe-
ro sin seguir un criterio geo-
srafico como ha sucedido en
apon. Las nuevas companias
podrian también operar servi-
cios competitivos sobre las
mismas vias.

EL MODELO JAPONES. ki

Gobierno apuesta por la ter-
cera opcion. Por otra parte,
aunque la compaifiia ferro-
viaria no se prodiga en decla-
raciones publicas, la dnica
forma de privatizacion que

arece no desagradar a sir
T(nbcrl Reid y a su consejo
de administracion es la trans-
formacion de BR en una
compania publica limitada.
Asi, piensan los directivos fe-
rroviarios, BR se liberaria de
las intromisiones politicas
y podria incrementar fondos

Robert Reid, presidente de Bri-
tish Rail.

e invertir segun sus criterios.

Sir Robert fue, hace sie-
teanos, el arquitecto del siste-
ma administrativo de BR
aunque, a pesar de su indu-
dable éxito, la compania fe-
rroviaria cubre solamente
tres cuartas partes de sus gas-
LOs.

Por lo que respecta a la
parte administrativa, cada
division de BR es responsa-
ble de sus propios gastos.
Solo el sector regional y la
Red del Sudeste reciben ayu-
da del Gobierno.

BR piensa que si el Gobier-
no descartase la formula de
compaifiia publica limitada,
se destruirta una estructura
administrativa muy prospera
para dejar paso a sistemas
que han fracasado en el pasa-

do. La solucion apoyada por
el Gobierno de dividir la em-
presa ferroviaria en compa-
nias regionales independien-
tes —propuesta el ano pasa-
do por los defensores de la
derecha, el Centro para Estu-
dios Politicos (Centre for Po-
licy Studies) llevaria, en reali-
dad, a los ferrocarriles a la si-
tuacion existente antes de la
nacionalizacion de 1946, y
podria conducir al renaci-
miento de famosas compa-
fias como Great Western
Railways. BR y otros detrac-
tores de la idea perciben se-
rios fallos en esta idea. La
existencia de varias compa-
fias regionales, aseguran,
podria crear graves proble-
mas. La operacion de cruce
de fronteras afectaria negati-
vamente a los servicios de pa-
sajeros, y la administracion
de los beneficios de las diver-
sas compainias no haria sino
aumentar la burocracia. Los
ultimos estudios del Gobier-
no Thatcher pueden determi-
nar que la privatizacion de
los ferrocarriles es viable en
Gran Bretana. Sin embargo,
el asunto tiene mas tintes po-

liticos de lo deseable. &

iiVACACIONES DE SALUD!!

EN ESTACION TERMAL DE JARABA
A 218 KM. DE MADRID Y 125 KM. DE ZARAGOZA

ASOCIACION
TURISTICA DE
FERROVIARIOS

S.COSMEY S. DAMIAN, 1
TEL. 468 42 09 - 28012 - MADRID

PRECIOS ESPECIALES
PARA EL PERSONAL DE
RENFE EN AMBOS
ESTABLECIMIENTOS.

BALNEARIO
SICILIA

ABIERTO TODO ELANO

H BALNEARIO BANOS s
DE SERON

* % * Xk
ABIERTO DE JUNIO A SEPTIEMBRE

INFORMACIONY
RESERVAS
EN NUESTROS TELEFONOS:

110 HABITACIONES CON BANO O MEDIO 90 HABITACIONES CON BANO O LAVABO

BANO Y TELEFONO ASCENSOR - SALAT. V. 97¢ 84 8011
DOS ASCENSORES AMPLIO Y PINTORESCO PARQUE > 84 80 71
PISCINA - PISTA DE TENIS AJARDINADO CON FUENTES TERMALES

AMPLIOS JARDINES - CAPILLA JARABA (ZARAGOZA)

PISCINA - CAPILLA PRIVADA

MODERNAS INSTALACIONES HIDROTERAPICAS PARA TRATAMIENTOS DE:
RINON Y VIAS URINARIAS - REUMATISMOS - ARTROSIS - AFECCIONES DE
VIAS RESPIRATORIAS - APARATO CIRCULATORIO PERIFERICO - CURAS DE
RELAX PARA EL STRESS.

SI USTED ES JUBILADO
CONSULTE NUESTRAS
PROGRAMACIONES EN
GRUPO DESDE MADRID.






