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IRJ en VIA LIBRE
E I cambio de ancho, la

rcd europca de al[u
velocidad, la cooperx-

cicín dc F.tipaña en matcrin
de transportes con tcrceros
países, cntrc oU^as cosas, ha
provortdo una avalancha
informativa cn los mcdios
de comunicaciún yue, a me-
nudu, se hacen eco de la mc-
tamorfosis que vive cl Iĉ rro-
carril, intcrnacional e inter-
naciunalista de por sí y des-
de su nacimiento. Surge, al
mismo tiempo, la necesidad
imperiusa de ronocer lus es-
trurturas f^n-eas dc ^uropa.

o las noticias y las opiniones
m^'ts relevantes sohre el
aconteccr fcrroviario mun-
dial.

VIA LIBRE, consciente
de esta tr^nsformación, de
las nuevas necesidades y de-
mandas, inicia una etapa in-
ternacional en la yue, desta-
ca, como sicmpre, un objeti-
vo fund^tmcntal: ofrccer el
mejor scrvicio a nuestros
lectores.

En esta línea, y a partir de
este mismo número, VIA
LIBRE añacíe a su sccción
dc [ntcrnacional In firma de

una de las revistas ferrovia-
rias más scrias y prestigiosas
de Europx: la británic^t IRJ.
Abre esta colaboracibn un
tema de plena actualidad en
Gran Brctaria, I^^ posible
privatización de British
Rail, I<t cum^añía de f^crro-
carrilcs britanrca. VIA LI-
BRG-IRJ ofrece los puntos
de vista dc las pcrsonas im-
plicadas cn cl proccso, como
es el caso dcl presidente de
[iR, sir Robert Reid o de la
mismísima "Dama de hie-
rro", o sca, Mrs. Margare[
Thatcher. I 1

GOBIERNO Y COMPAÑIA DIFIEREN EN LA FORMA

Mrs . Thatcher quiere
privatizar su ferrocarril
EI Gobierno británico se plantea en estos momentos la privatización
de British Rail (BR). Si encuentra una fórmula adecuada, la privatiza-
ción de la compañía ferroviaria formará parte del proyecto electoral
de Mrs. Thatcher en 1991.

urtnle dicz añus de
poder, Thatcher ha
camhiado de modo

signiticativo el aspecto indus-
tnal dcl país, a U-avés de un
programa dc privatizacicín y
rcform^ts Ic^*islativas que ha
reducido considerablemente
cl prota ^unismo de los sindi-
catos. E^^;obicrno ha prívati-
zado I^t lmca aérea nacronal,
los aeropuertos, lus eotnpa-
ñías del gas y las telecomuni-
cztciones y, en breve, cedcr^í la
titularidad dc las compañías
del agu^t y la clcctricidad.

Una filosofía sencilla
subyace tras el entusiasmo
(^ rivatizador cíe la señora
Thatcher. Los propieturios
privados, picnsa la /^rc^mier

FOR

Le pelebre
"privefi:eción"
enciende ^ives

pelémices.

brit^'tnica, responsahles de los
accionistas e inmersos cn un
dim<► com petitivo, pueden Ile-
var más eficazmente Ixs rien-
das de una gr^ ► n cmpresa yuc
los funcionarios públirus.

Sin embargo, las privatiza-
ciones en Gran Bretaña no
hxn originado mayor compe-
tencia dentro de las empresas
y, en algunos casos, han eon-
srstido en la simple conver-
siÓn de un monopoho público
a uno privado. Gn los ú ltimos
años, BR hu se^uido el ejem-
plo de esta fiebre privatizado
ra, y ha cedicío a manos priva-
das sus intereses en hoteles y
ferries yue cruian el ( anal.

Recientemente, ha vendido
sus industrias subsidi^trias,
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British Rail Engineering
(Brel) y su red de restaurantes
de las cst^LCiones de via jeros.

Pcro la venta de la compañía
nacional de ferrocarriles resul-
ta, con seguridad, un asunto
mucho mas complejo. Tan
complejo, que se están bara-
jando varias posihilidades:

El est^^tus de BR como
una empres<i dc vías y, por
tanto, con dcrecho a cobrar
peajes a las compañías priva-
das yue utilicen su infraes-
tructura en servicios de mer-
cancías y de via jeros.

Dejxr la organización
tal y como está pero vendien-
do accioncs al público y a in-
versores institucionales. Se-
gún esta opción BR se tr^ns-
formaría en una compañíx
pública limitada.

Dividir BR geográfica-
mente y establecer compañías
rcgionxles independientes co-
mu se ha hecho en Japón.

La idea de separxr BR en
empresas de ini^raestructura y
explotdción fue una propues-
[a del [nstituto Adam Smith,
de Gran Bretaña, un dcfensor
a ultranza dc la economía dc
mcrcado. Lus vías y las termi-
nales serían privatizadas co-

mo una unidad completa, con
participaciones vendídas al
público y nuevos servicios fo-
mentados por una agencia es-
pecial. Los servicios serían
1Trivatizados cotno entidades
independientes de acuerdo a
los cinco sectores de BR (In-
tercity, mercancías, pu q uete-
ría, servicios regionxles de pa-
sajeros y servicios de pasaje-
ros de la Red del Sudeste), pe-
ro sin seguir un criterio geo-
gráfico como ha sucedido en
Japón. Las nuevas compañías
podrían también operar servi-
cios competitivos sobre las
mismas vías.

EL MODELO JAPONES. El
Gobicrno apucsta por la ter-
cer^i opciún. Por otra parte,
aunquc I^i compañía ferro-
viana no se prodiga en decla-
raciones públicas, la única
forma dc privatización que
parece no desagradar a sir
Robert Reid y a su consejo
de administración es la trans-
formación de BR en una
compañía pública limitada.
Así, piensan los directivos fe-
rroviarios, BR se liberaría de
las intromisiones políticas
y podría increment^ir fondos

Robert Raid, presidente ds Bri-
tisb Roil.

e invertir según sus criterios.
Sir Robert fue, hace sie-

teaños, el aryuitecto del siste-
ma administrativo de BR
aunyue, a pcsar dc su indu-
dablL: éxito, la compañía fe-
rroviaria cubre solamente
tres cuartas partes de sus gas-
tos.

Por lo que respecta a la
partc administrativa, cada
dwisión de BR es responsa-
hle dc sus propios gastos.
Sólo el sector regional y la
Red del Sudest^ reciben ayu-
da del Gohierno.

BR piensa yue si el Gobier-
no descartase la fórmula de
compañía pública limitada,
se destru^r^a una estructura
administrativd muy próspera
para dejar paso a sislemas
que han fracasado en el pasa-

iiVACACIONES DE SALUD!!

EN ESTACION TERMAL DE JARABA
A 218 KM. DE MADRID Y 125 KM. DE ZARAGOZA

do. La solución apo yada por
el Gobierno de dividir la em-
presa ferroviaria en compa-
mas reg^onales independien-
tes propuesta cl año pasa-
do por los defensores de la
derecha, el Centro p3ra Estu-
dios Políticos (Centre for Po-
licy Studies) llevaría, en reali-
d<id, a los ferrocarriles a la si-
tuación eXlstente anles dC la
nacionalización de 1946, y
podría conducir al renaci-
miento de famosas compa-
ñías como Great Wcstern
Railways. BR y otros detrac-
tores de la idea perciben se-
rios fallos cn esta idea. La
existencía de varias compx-
ñías regionales, aseguran,
podría crear graves proble-
mas. La uperaciún de cruce
de fron[eras afectaría negati-
vamente a los servicios de pa-
sajeros, y la administracion
de los beneficios de las diver-
sas compañías no haría sino
aumentar la burocracia. Los
últimos estudios del Gobier-
nu Thatcher pueden determi-
nar yue la privatización de
los ferrocarriles es viable en
Gran Bretuña. Sin emhargo,
el asunto [iene más [intes po-
líticos de lo deseable. [^
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** ** INFORMACION Y

ABIERTO TODO ELAÑO ABIERTO DEJUNIOA SEPTIEMBRE RESERVAS
EN NUESTROS TELEFONOS:

110 HABITACIONES CON BAÑO O MEDIO 90 HABITACIONES CON BAÑO O LAVABO
BAÑO Y TELEFONO ASCENSOR - SALA T. V. 848011
DOS ASCENSORES AMPLIO Y PINTORESCO PAR9UE 976 84 80 71
PISCINA - PISTA DE TENIS AJARDINADO CON FUENTES TERMALES
AMPLIOS JARDINES - CAPILLA PISCINA - CAPILLA PRNADA JARABA (ZARAGOZA)

MODERNAS INSTALACIONES HIDROTERAPICAS PARA TRATAMIENTOS DE: ;-,1 USTED ESJUBILADO
RIÑON Y VIAS URINARIAS - REUMATISMOS - ARTROSIS - AFECCIONES DE ^ ĵ ONSULTE NUESTRAS
VIAS RESPIRATORIAS - APARATO CIRCULATORIO PERIFERICO - CURAS DE `'ROGRAMACIONES EN

^RUPO DESDE MADRID.RELAX PARA EL STRESS.




