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JAPON TAMBIEN OFRECE FINANCIAR LAALTAVELOCIDAD

I nte rés f ra n cés o rp
el Madrid-^arcelona
Dur,ante las últimas semanas, distintos grupos financieros franceses
y japoneses han mantenido contactos con la Administración de ca-
ra a su participación en la financiación de la línea de alta velocidad
Madrid-Barcelona. Las fuentes consultadas han destacado la
solidez de las propuestas presentadas por las entidades extranjeras
frente a los bancos nacionales.

.lulio ('ésar Ri^as

^sponsables dcl ban-
co f^rancés Crcdi[
Lyonnais confirma-

ron a csta revist^t quc han
mantenidu contactos indi-
rcctos con las partes intcrc-
sad^is en cl proyecto dc la,fí-
nca dc altu vclocidad Ma-
drid-Barcclona. Scgtín cstas
fucntes, existe ^or parte de
la Administracron cspariola
la tirmc voluntad dc Ilcgar a
un acucrdo lo m^ís ráprda-
mcntc posiblc, aunyuc aún
cstán por dcfinir muchas
p irtcs dcl proyccto. Sin cm-
bargo, los dos principalcs
bancos franceses el BNP y
cl mcncionado Credit Lyon-
nais h<► n manifcst^ ►do un
gran intcrés cn particip^ir cn
la construcción de la línea,
ya sca solos o cn unión de
socios csparioles.

Para Francis Arktman,
dcl BNP, la fórrnula a adop-
l.+r podría scr un "pool" de
hancos una opción ya utili-
zacla cn cl trazado dc Ma-
drid-Scvilla para la prescn-
tación de avalcs bancarios.
Estc "pool", una unicín tcm-
poral dc cmpresas, crcaría
una sociedad cncargada dc
la realización y gcstión dc la
infraestructura. En opinión
dc F. Arktman, cl método
cmplcado para la financia-
ción y construcción dcl túncl
bajo cl Canal de la Mancha
cs pcrfcctamentc v<ílida para
el casu espatiol.

IgU^llmcnlC, durantc las
últimas semanas un grupo
invcrsor japonís con cxpc-
ricncitt cn cstc tipo dc opcra-
clt)neti h21 cOnl^lcllld0 l'O q
cmpresas dcl scctor dc cons-

truccron con vistas a su rn-
corpor^+ción al proyecto. A
pesar de yue la participa-
crón ^aponesa en la cons-
trucción de la línea de alta
vclocidad cstaha supeditada
en un primer momento a la
adjudicación del suministro
del TAV, cl volumcn dc nc-
^ocio que supone esta obra

cerca de 400.000 millones
de pesetas parece haber
captado su intcres.

POBREZA DE IDEAS. Aun-
yuc hasta cl momento las
prmcipales entidades finan-
crerxs del país han manifes-
tado su intcrés por partici-
par en la financiación y ex-
plotación de la nueva línea
entre Madrid y Barcelona,
sus propuestas han carecido
de la imaginación y visión
que el ministerio de trans-
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portcs espcraba. Sólo los
bancos Central y Bilbao-
Vizcaya, adcmás de la Caja
dc Ahorros dc Madrid, han
demostrado tener la capaci-
dad dc las entidades extran-
jcras en lo quc respecta a re-
solucrón de los inconvemen-
tcs que prescnta el proyecto.

En este scntido, distintas
fuentes consultadas han ma-
nifcstado la solidcr dc las
propuestas quc las entidades
cxtranjcras princi palmcn-
te las mcncionadas francesa
y japonesa ^ han hccho Ile-
gar a la Administración.
Otro factor a tencr en cuen-
ta es la experiencia q ue estas
cntidadcs ticncn en la iinan-
ciación de grandcs obras dc
infraestructurx de transpor-
tes, obras que exigen impor-
tantes desembolsos econó-
micos a largo plaro.

La principal dificultad
yuc ha cncontrado cl minis-
terio de transportes a la ho-
ra•,dc dialogar con bancos y
constructoras, ha sido la ac-
titud quc cstos han adopta-
do respccto a las formas de
particip^cción. Esta postura
es más ccrcana a la ex perien-
cia de las aulopis[as de hace
20 años, yue a la rcalidd
cconómico-financiera de
hoy en día.

SISTEMA OBSOLETO. En
opinión dc un ^+scsor de la
CEMT csta visión radica en
la falta de experiencia dc las
en[idades espuñolas, más
acostumbradas a inversio-
nes con una rcntabilidad
ascgurada a corto o medio
plazo. Por ello existe un ^e-
ligro real de que la iniciatrva
de esta obru se sitúe cn ma-
nos extranjeras, dada la vo-
lun[ad yue éstas han mani-
fcstado. "El sistema banca-
rio español tiene una menta-
lidad obsoleta, no cs un
banco curopeo que traba a
con técnicas del 'project-^i-
nancing"'.

Por otra parte, según
fuentcs francesas, la SCNF
ha realizado estudios yuc
dcmucstran la rentabilidad
de la prolongación de sus lí-
ncas del IGV hasta la ciu-
dad Condal. Rcspccto a los
plancs de construcción dc la
línea, se corre el riesgo de rc-
trasar uno o dos años a la
espera de concretar las for-
mas de tinanciación y ges-
tión dr la línea de ^tlta velo-
cidad.l Í
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