Actualidad

JAPON TAMBIEN OFRECE FINANCIAR LA ALTA VELOCIDAD

Interes frances por
el Madrid-Barcelona

Durante las Gltimas semanas, distintos grupos financieros franceses
y japoneses han mantenido contactos con la Administracién de ca-
ra a su participacion en la financiaciéon de la linea de alta velocidad
Madrid-Barcelona. Las fuentes consultadas han destacado la
solidez de las propuestas presentadas por las entidades extranjeras
frente a los bancos nacionales.

Julio César Rivas

esponsables del ban-
co francés Credit
Lyonnais confirma-

ron a esta revista que han
mantenido contactos indi-
rectos con las partes intere-
sadas en el proyecto de lali-
nea de alta velocidad Ma-
drid-Barcelona. Segun estas
fuentes, existe por parte de
la Administracion espanola
la firme voluntad de llegar a
un acuerdo lo mas rapida-
mente posible, aunque aun
estan por definir muchas
vartes del proyecto. Sin em-
Largn. los dos principales
bancos franceses — ¢l BNPy
el mencionado Credit Lyon-
nais-— han manifestado un
gran interés en participar en
la construccion de la linea,
ya sea solos o en union de
socios espanoles.

Para Francis Arktman,
del BNP, la formula a adop-
tar podria ser un “pool” de
bancos una opcion ya utili-
zada en el trazado de Ma-
drid-Sevilla para la presen-
tacion de avales bancarios.
Este “pool’, una union tem-
poral de empresas, crearia
una sociedad encargada de
la realizacion y gestion de la
infraestructura. En opinion
de F. Arktman, el método
empleado para la financia-
cion y construccion del tunel
bajo el Canal de la Mancha
es perfectamente vilida para
el caso espanol.

Igualmente, durante las
ultimas semanas un grupo
INVErsor japoneés con expe-
riencia en este tipo de opera-
ciones ha contactado con
empresas del sector de cons-

truccion con vistas a su in-
corporacion al proyecto. A
pesar de que la participa-
cion japonesa en la cons-
truccion de la linea de alta
velocidad estaba supeditada
en un primer momento a la
adjudicacion del suministro
dcll TAV. el volumen de ne-
gocio que supone esta obra

cerca de 400.000 millones
de pesetas— parece haber
captado su interés.

POBREZA DE IDEAS. Aun-

que hasta el momento las
principales entidades finan-
cieras del pais han manifes-
tado su interés por partici-
par en la financiacion y ex-
plotacion de la nueva linea
entre Madrid y Barcelona,
sus propuestas han carecido
de la imaginacion y vision
que el ministerio de trans-

Los
Presupuestos
Generales
del Estado
podrian
dejar paso
ala
iniciativa
privada.

Enrlcs esperaba. Solo los
ancos Central y Bilbao-
Vizcaya, ademas de la Caja
de Ahorros de Madrid, han
demostrado tener la capaci-
dad de las entidades extran-
jeras en lo que respecta a re-
solucion de los inconvenien-
tes que presenta el proyecto.

En este sentido, distintas
fuentes consultadas han ma-
nifestado la solidez de las
propuestas que las entidades
extranjeras —principalmen-
te las mencionadas francesa
y japonesa— han hecho lle-
gar a la Administracion.
Otro factor a tener en cuen-
ta es la experiencia que estas
entidades tienen en la inan-
ciacion de grandes obras de
infraestructura de transpor-
tes, obras que exigen impor-
tantes desembolsos econo-
micos a largo plazo.

La principal dificultad
que ha encontrado el minis-
terio de transportes a la ho-
ra-de dialogar con bancos y
constructoras, ha sido la ac-
titud que estos han adopta-
do respecto a las formas de
participacion. Esta postura
es mas cercana a la experien-
cia de las autopistas de hace
20 anos, que a la realidd
economico-financiera de
hoy en dia.

SISTEMA OBSOLETO. En
opinion de un asesor de la
CEMT esta vision radica en
la falta de experiencia de las
entidades espanolas, mas
acostumbradas a inversio-
nes con una rentabilidad
asegurada a corto o medio
blazo. Por ello existe un pe-
igro real de que la iniciativa
de esta obra se situe en ma-
nos extranjeras, dada la vo-
luntad que éstas han mani-
festado. “El sistema banca-
rio espanol tiene una menta-
lidad obsoleta, no es un
banco europeo que trabaja
con técnicas del ‘project-fi-
nancing’,

Por otra parte, segun
fuentes francesas, la SCNF
ha realizado estudios que
demuestran la rentabilidad
de la prolongacion de sus li-
neas del IGV hasta la ciu-
dad Condal. Respecto a los

lanes de construccion de la
inea, se corre el riesgo de re-
trasar uno o dos anos a la
espera de concretar las for-
mas de financiacion y ges-
tion de la linea de alta velo-
cidad. [






