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SE UTILIZARA EL DISENO DE ADDISON

La nueva nariz
del TAV espanol

El tren espanol de alta velocidad tendrd una imagen inconfundible
que lo distinguird de cualquier otro. Contribuiran a singularizario sus
colores que todavia no estdn decididos pero que se moveran en la
gama de los azules, o en la que se degrada del rojo al amarillo. Sin
embargo, el toque distintivo definitivo se lo dara su nariz, creada es-
pecialmente para el mas rapido de los trenes nacionales.

Amparo Suirez

pecto. Alsthom, por su parte,
aceptaba la posibilidad de
cambiar su “querida nariz”
del TGV Atlantique, pero ar-
glita en su defensa que los
cambios y el periodo de prue-
ba necesario y exigido por
RENFE, podrian tener reper-
cusion sobre los plazos de en-
trega de los 24 trenes de esta
primera seric.

Para evitar problemas,
RENFE acudio a dos disena-
dores con experiencia en el
TGV; a Roger Tallon que di-
send la segunda generacion
del tren, el Atlantique, y a Ad-
dison and Jones Garrard que
son disenadores en el nuevo

{Sigue en lapdg. 7)

sacion y hasta de motivo de  Despiece del |

meorro del

as semanas previas a la
firma del concurso, el
asunto del morro o de

la nariz del TAV se¢ habia
convertido, como la ma-
yoria de los asuntos que a lo
largo de los meses han teni-
do que ver con el contrato
del siglo, en tema de conver-

ligeros enfrentamientos en-
tre RENFE y Alsthom.

La Red espanola estaba
totalmente decidida a que el
tren de alta velocidad fuera
un tren absolutamente espa-
nol y perfectamente identifi-
cable por sus colores y su as-

TAV.

Se propone
que el equipo
de conexion
se mueva
hacio atras
unos 170
milimetros en
relacionala
cajo de
fusibles con
el mismeo
esquema que
ol diseneo del

Transmanche.

La longitud
total desde el
final de la
nariz hasta el
bogie de la
linea central
sera de 4850
milimetros.
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M Esta es la primera telecabina de 8 plazas de Europa AG ENTES

M Construida con tecnologia “tirolesa’” por Leitner SpA, q
ha entrado en funcionamiento en el ano 1988 en Santa EN ESPANA

Cristina de Val Gardena, en los Dolomitas italianos.
B Capacidad de transporte: 2400 personas/hora.

B De avanzado diseno italiano, sus cabinas de fibra de
vidrio, con asientos dispuestos en la parte central y
dos puertas de acceso, permiten a los viajeros con-
templar todo el entorno a través de sus panoramicas Miguel Servet, 19, of. 4
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ventanas laterales, anteriores y posteriores. 50002 ZARAGOZA - ESPARA
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£l disefio del TAV intenta conseguir un estilo visvalmente mas svave que el de la narix propuesta en ol proyecto francés. Para

gvir una
( Viene de la pag. 5)
proyecto del TGV Transman-
che. En ambos casos eran
profesionales de renombre in-
ternacional y con experiencia
en el diserio de trenes de alta
velocidad.

NARIZ BRITANICA. Final-
mente, la nariz que lucira el
TAYV habra sido disenada en
las mesas de dibujo de la em-
presa britinica. No obstante,
todo lo relativo a disefio del
TAYV contara con la direccion
de un equipo de disenio REN-
FE que sera responsabilidad
del director general adjunto
de Compras y Mantenimien-
to, Leopoldo Iglesia.

Con las modificaciones, el
TAYV espanol serd un tren de
lineas mas suaves, con una
imagen, en general, mas
redondeada que su antece-
dente el TGV Atlantique y
con bastantes puntos en co-
mun con el naciente
Transmanche.

Cuando finalmente en la
madrugada del 16 de marzo
se firmo el contrato para la
construccion de 24 ramas
de alta velocidad, el texto
definitivo incluia un anexo,
el 11, en el que se detallaban
las caracteristicas del nuevo
morro. Para entonces ya se

habia llegado al acuerdo de
que la cirugia estética apli-
cada a la nariz del TGV
francés no afectaria a los
plazos de entrega ni sustan-
cialmente a la fabricacion
del tren. No se habia eva-
luado el coste que podria
tener la operacion de cam-
biarle la cara al TAV pero
todo indicaba que no seria
excesivo y hasta, era posi-
ble, que Alsthom no aplica-

MNuevo diseno de la narixz del TAV.

lucién mas svave y redondeada se han evitado todas las formas angulares y rectilineas.

ra sobrecoste, aunque en es-
te dltimo punto hay en el
sector quien considera que
los sobrecostes podrian de-
ender de la decision que,
inalmente, tome RENFE
en cuanto a la nacionalidad
de la senalizacion en cabina
del TAV, que habra sido to-
mada a finales del pasado
mes de marzo.
En un plazo de un mes,
los especialistas de Alsthom

dictaminaran si existen o no
repercusiones tecnologicas
producidas por el cambio
de diseno.

Pese a todo, y como en
los cuentos de hadas la his-
toria acabd felizmente, ya
que incluso, como comen-
taba Leopoldo Iglesia,
Jean-Pierre  Desgeorges,
alabo la nueva imagen de
lo que serad el tren espartiol
del siglo XXI. (]






