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SE UTILIZARA EL DISEÑO DE ADDISON

^a nueva nariz
del TAV es añolp
EI tren español de alta velocidad tendrá una imagen inconfundible
que lo distinguirá de cualquier otro. Contribuirán a singularizarlo sus
colores que todavía no están decididos pero que se moverán en la
gama de los azules, o en la que se degrada del rojo al amarillo. Sin
embargo, el toque distintivo definitivo se lo dará su nariz, creada es-
pecialmente para el más rápido de los trenes nacionales.
Amparo Suárci

as semanas prcvias a la
firma dcl concurso, cl
asunto dcl morro o de

la nari^ dcl TAV sc había
convcrtido, como la ma-
yoría dc los asuntos yuc x lo
largo de los mescs han teni-
do c^ue ver con el contrxto
dc1 siglo, cn tema dc convcr-

sación y hasta de motivo de
li^eros enfrentamientos en-
tre RENFE y Alsthom.

La Red etirañola estaba
totalmente decidida a quc cl
trcn dc alta velocidad fucra
un tren absolutamcntc cspa-
ñol y perfectamentc identi(i-
cablc por sus colores y su as-

Dospiece del
morro del

TAV.

Se propone
que el equipo
de conexión
se mueva
hacio otrás
unes 1 70
milímetros on
relocién a la
coja de
fusibles con
el misme
esquemo que
ol disoñe dol
Trsnsmancho.
La longitud
totol desdo el
finol de la
nariz hasto el
begie do la
línea centrol
será de 4850
milímetros.

pecto. Alsthom, por su parte,
acept<tba la posibilidad dc
camhiar su "yuerida nariz"
del TGV Atlantiyuc, }x^ro ar-
gŭ ía en su dcfénsa yuc los
cambios y el pc;ríodo dc pruc-
ba necesario y exigido por
RENI~E, podnan tencr rcFxr-
cusión sobre los pl<izos de en-
trega de los 24 trenes dc csta
primcra scric.

Para cvitar hrohlcmas,
RENl^ E acudicí a dos disc ►ia-
dores con cx^:ricncia cn cl
TGV; a Rogcr Tallon yuc di-
scñó la se^unda gcncración
dcl trcn, el Atlantiquc, y a Ad-
dison and Jones Garrard yuc
son diseñadores en el nucvo

(Sr,^u^•c•n (n p^i,^. 7)
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SE IMPONE LA TEC NOLOGIA
DE VANGUARDIA

^C^^4aC^
LEITNER S. p. A.
Vía Brennero 34, 39049 VIPITENO (BZ)
TeI. 04 72/76 57 77
Télex 400 459 LEITNR I
Telefax 04 72/76 48 84

n Esta es la primera telecabina de 8 plazas de Europa

n Construida con tecnología "tirolesa" por Leitner SpA,
ha entrado en funcionamiento en el año 1988 en Santa
Cristina de Val Gardena, en los Dolomitas italianos.

n Capacidad de transporte: 2400 personas/hora.

n De avanzado diseño italiano, sus cabinas de fibra de
vidrio, con asientos dispuestos en la parte central y
dos puertas de acceso, permiten a los viajeros con-
templar todo el entorno a través de sus panorámicas
ventanas laterales, anteriores y posteriores.
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EI di^eñe dol TAY infenfa censo9uir un esfllo vlsualmenfs més sua^e quo et do la nari: propuosfo en ol prorocfo }rancés. Para
conse9uir una soluclén més ^eave r rsdondoado so han evlfado fodas los }ormas an9ularos r recfllínoas.

( Virnc^ úr !ct /^riR. 5J
proyecto del TGV Transman-
chc. En ambos casos eran
profesionales de renombre in-
tcrnacional y con experiencia
en el diseño de trenes de alta
vclocidad.

había Ilegado al acuerdo de
que la cirugía estética apli-
cada a la nariz del TGV
francés no afectaría a los
plazos de entrega ni sustan-
cralmente a la fabricación
del tren. No se había eva-
luado el coste c^ue podría
tener la operacron de cam-
biarle la cara al TAV pcro
todo indicaba que no sería
exccsivo y hasta, era posi-
ble, que Alsthom no aplica-

ra sobrecoste, aunque en es-
te último punto hay en el
sector quien considera que
los sobrecostes podrían de-
pender de la decisión que,
finalmente, tome RENFE
en cuanto a la nacionalidad
de la señalización en cabina
del TAV, que habrá sido to-
mada a finales del pasado
mes de marzo.

En un plazo dc un mes,
los especialistas de Alsthom

dictaminarán si existen o no
repercusiones tecnológicas
producidas por el cambio
de diseño.

Pese a todo, y como en
los cuentos de hadas la his-
tori^i acabó felizmente, ya
quc incluso, como comen-
taba Leopoldo Iglesia,
Jean-Pierre Desgeorges,
alabó la nueva imagen de
lo quc será el tren español

NARIZ BRITANICA. F;nal-
rncntc, I^r nariz que lucirá el
TAV habrá sido diseñada en
las mesas de dibujo de la em-
presa británica. No obstante,
todo lo relativo a diseño del
TAV contará con la dirccción
de un eyuipo de diseño REN-
FE que será responsabilidad
del director general adjunto
de Compras y Mantenimien-
to, Leopoldo lglesia.

Con las moditicaciones, el
TAV español será un tren de
líncas más suaves, con una
imagcn, en general, más
redondeada que su antece-
dente el TGV Atlantique y
con bastantes puntos en co-
mún con el naciente
Transmanche.

Cuando Enalmente en la
madrugada del 16 de marzo
se firmó cl contrato para la
construcción de 24 ramas
de alta velocidad, el texto
dcfinitivo incluía un anexo,
el I I, en el c^ue se detallaban
las caractenstrcas del nuevo
morro. Para entonces ya se Neevo diseñe do la neriz del TAY.

del siglo XXI. 1f
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