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Tren aspirodor del mefro de París.

PARA MADRID, EL PROYECTO ESTA EN LISTA DE ESPERA

Trenes as iradores:p
la lim ieza ocultap
Por razones exclusivamente técnicas, la red de Metro necesita pe-
riódicamente eliminar las partículas metálicas producto del desgas-
te de los equipos, ya que dichos residuos provocan considerables
daños en los sistemas electrónicos. Hasta el momento, los metros
españoles no cuentan con tecnología que efectúe esta limpieza,
aunque Madrid y Barcelona tienen proyectos en este sentido.
María Victoria Oliva

a neccsidad dc contar
con trencs aspiradores
surgc tras la incorpora-

ción dc la elcctrónica a las
rcdcs dcl mctro. EI plantea-
miento data de la decada de
los scscnta y, conlrariamcn-
tc a lo quc pueda pcnsarse,
no respondc a los parámc-
tros dc la limpicza conven-
cional, esto es, a la elirnina-
ción pcriódicn dc residuos
de todo tipo arrojados por
lus usuarios cn cstaciones y
túncles. EI objetivo es muy
dilerente, pues poco después
dc incorporar a los cochcs
los sistcmas clectrónicos, se
observó cl dcterioro que, a
la larga, sc producían cn
cllos por las parlículas, so-
brc todo metálicas, dcposi-

tadas en los túneles por des-
gastes de ruedas, pantógra-
fos, frotadores dc captación
de corriente, escobillas, etc.
EI cobre o gratito residual sc
introduce en los circuitos en
forma de polvillo metálico
muy fino, mezclado con su-
cicdad de todo tipo, incluso
con restos dc sílicc procc-
dcnte dcl balasto que recu-
bre el piso del túnel. Al estar
dotados los dispositivos
clcc[rónicos dc sis[cmas de
vcntilación por aspiración
de aire, este ^roceso intro-
ducc las particulas dañinas
con rclativa facilidad. Cons-
tatado el problema, la ma-
yorí^► dc las rcdcs dc mctro
europcas incorporaron a su
Ilota dc cquipos auxiliares

- otras están a punto dc ha-
cerlo los trenes aspirado-
res.

En esencia, el tren aspira-
dor -que consta de un nú-
mero variable de vagones
funciona por un mecanismo
dc soplado y aspiración. Los
objetos pesados se recogen
en unos decantadores y el
polvo, junto a los objetos li-
gcros, pasan por mangucras
elásticas hasta los vagones
de filtro. EI aire limpio re-
torna a la atmósfera y los re-
siduos caen al dcposito si-
tuado en la parte inferior del
vagón.

A partir de este mecanis-
mo básico, se han elaborado
dos sistemas yue, hoy por
hoy, dominan el mcrcado.

Uno pertcnccc a la firma
francesa NEU y el otro ^ ► la
austriaca Bombardier Ro-
tax Wicn. La difcrcncia fun-
damental radica en que esta
última incorpora el (iltrado
por agua: una vez aspiradas
las partículas sc moj^► n y
luc ^o se decantan en forma
de ^odo. La tecnología fran-
cesa, en cambio, recurre a la
vía seca, por filtros de aire
exclusivamente. Se sabe de
otras (irmas europeas que
actualmente traba)^an cn
proyectos relacionados con
el trcn aspirador, como
Plasser & Theurer. E incluso
el metro de Estocolmo ha
incorporado tecnología pro-
pia, ya en servicio. El mcrca-
do mundial, no obstante, se
ha decantado por las dos tir-
mas yue cucntan con mayor
cxpcncncia cn cl scctor.

METRO DE MADRID. Entre
19H6 y 1987, una comisión
de tres técnicos pertenecien-
tes a Metro elaboró un estu-
dio con vistas a la introduc-
ción de este tren en su servi-
cio. Manuel González Már-
quez, que integró dicha co-
misión, participó en el
análisis de las diversas solu-
ciones técnicas para el caso
concreto de Madrid: "Valo-
ramos todas las posibilida-
des que ofrecía el mercado,
incluso aquellas que a priori
parecían contrapuestas. Lle-
gamos a analizar soluciones
sofisticadas, como la adap-
tación para el metro de un
equipo de camiones desa-
rrollado para la limpieza de
calles. Finalmente vimos
que esto no era posible. Con
todo ad^uirimos bastantc
experiencia sobre el estado
de esta tecnología en Euro-
pa, y que los fabricantcs
europeos nos garantizaban
un mejor y más directo ser-
vicio de post-venta".

Poco antes de decidirse el
concurso público de licita-
ción, cambiaron las autori-
dades de Metro y se conside-
r6 que el tren aspirador no
estaría incluido entre las in-
versiones prioritarias, al me-
nos para cl plan cualricnal
quc finaliza en 1992.

^:especto al metro de Bar-
celona, los estudios dc facti-
bilidad sc iniciaron más tar-
de que en Madrid y con[i-
núan las valoracioncs con
intcnción de incorporarlo.

En caso dc yuc Madrid
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reconsidere el tema, los re-
sultados de ayuella inves[i-
gacicín siguen vigentes,
poryue la tecnología nu ha
v,triado sustancialmcntc. Se
trata, cn dcfinitiva, de dos
opciuncs t^cnicamcntc váli-
das, cada unx con sus venta-
jas c inconvcnicntcs. "La
conclusicín ^tfirma Gonzá-
Ici Máryucz cs yuc ningu-
no dc lus sistcmas cs neta-
mcntc supcrior al otro. Co-
mo cn nwchas otras tecno-
logías, a la hora dc clcgir im-
purtan las ncccsidadcs
cuncrctas dcl usu^u^io y cl
prccio. Sobre todo tcnicndo
cn cucnta yuc ambos ofre-
ccn la posibilidad dc cons-
trucciÓn dc trcncs yuc sc
adccúcn cn tam^uiu, poten-
cia y dcmás cspccilicacioncs
a nucstros rcyucrimicntos".
Madrid ncccsitn vchículos
cstrcchus, yue pucdan circ;u-
lar por rudios dc curva
rcducidos y con una potcn-
ria suficicntc para cubrir
una rcd dc I 12 km. yue, sal-
vo 4 cí 5 km., sc cnrucntra
pur cumplctu rn túncl.

EL MAPA EUROPEO. ^i hicn

el tren aspirador, como
producto, es único, cstá
condicionado por la divcr-
sidad de metros a los yue
debe servir. En origen y en
intluencias técnico-so-
ciales, las redes europeas
son enormcmente dispares.
EI metro de París fuc el pri-
mero en incorporar el [res
aspirador, en servicio des-

n 19931os
metropolitanos

de Madrid y
Barcelona podrían
estar dotados con
trenes aspiradores

dc 1964, fabricado por
NF:U, yuc consta dc 5 vc-
hículos: un vagón central de
aspiraciún con dispositivo
dc so^lado y dccantadores
dc ob^etos pcsados; dos va-
gones dc filtro y dos trac-
tores extremos. Trabaja seis
nochcs por scmana, has-
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ta cubrir la red 7 veces por
ario, al menus en los sectores
más transitados. Este tren se
encuen[ra en fase de moder-
nizaciÓn tras la incorpora-
ción en 19H7 de la segunda
unidad.

La tecnología NEU sc
emplea también en Lyon,
Bruselas, Montreal y Lon-
dres. En cste último caso el
trcn aspirador mantiene la
composicibn simétrica de
5 vagones y aprovecha, en
muchos casos, la estructu-
ra y piczas dc antiguos ve-
hículos. Se puso en servi-
cio cn 1977 y su utiliracicín
cs intcnsiva: dos horas
diarias, cinco días a la sc-
mana, doscicntos días co-
mo mínimo por año, para
cubrir anualmente los 260
km. dc la rcd. Los tramos
a la intcmpcrie no sc lim-
pian, ^ero sí las paredes de
los tuncles. Su velocidad
cn tránsito cs similar a la
de los trenes de pasa^cros y
en régimen de traba^o de 2
a 4 km/h. Cada noche, el
tren se guarda en una vía
cspccialmentc acondicio-
nadu, quc pcrmite la dcs-
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carga de basura en conte-
nedores. Se han llegado a
recoger 5 toneladas de dcs-
pcrdicios por scmana.

EL SISTEMA VIENES. vicn^ ►
limpia su rcd run un tren
yuc runst^ ► dc dus vchículos
semipermanentemente aco-
plados: uno es el motor y cl
otro el aspirador. Con cahi-
nas de conducción cn ambos
crtrcmos, la aspiración se
reali^x con suplado prcvio;
cl tiltradu adupta la ví^i hú-
meda y los productos sc dc-
cantan cn forma dc lodo. EI
airc circula por circuito ce-
rrado, lo yuc permite
rcducir notablemcntc cl ta-
maño dcl trcn. Súlu dus opc-
rarios conductor y upera-
dor accionan cl sistcma, a
una velocidad promcdio dc
2 km/h.

En Vicna se cmplca cl trcn
aspirador para unx zonu a la
intemperie que sufre de
constantcs anomalías cn la
captación de corriente eléc-
trica y adherencia de los tre-
ncs debido a las ho ^as secas
yuc sc dcsprcndcn ^e los ár-
boles cn utotiu. I I




