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SE INVERTIRAN CERCA DE 350.000 MILLONES

Nuevo eje de Alta Velocidad
Madrid-Bareelona
EI proyecto elaborado por RENFE para el trazado de la línea de alta
velocidad que unirá Madrid con Barcelona, plantea distintas solu-
ciones, alguna radicalmente diferente al actual eje.

.lulio ('ísar Rivas

na de las opciones
U yue [icnc pos^bil^da-

dcs de scr rcalidad,
cleva la línea por un recorri-
do rnás al nortc. La culmi-
nación dc las obrus, cuyo
costc sc situará cntrc los
300.000 y los 350.000 millo-
ncs, scría posible para 1994
ó 1995. En la actualid^id se
ha definido el anteproyecto

la parte más difícil y car-
gada de decisiones- de los
tres tramos de los que cons-
ta la línea, quedando pen-
dientc la realización del
proyccto constructivo.

Habitualmcnte a la hora
de planificar un proyecto de
construcción de nuevas lí-
neas ferroviarias, se consi-
deraba el tendido de éstas

de una forma gradual. De
esta forma se ponía cn fun-
cionamiento tramos concre-
tos de la línea aunyue en su
totalidad no estuviese ter-
minada. La adopción dcl
ancho de vía intcrnacional
ha modificado esta forma
de trabajo al no tener nin-
gún sentido terminar el tra-
mo entre Zaragoza y Lérida
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anles quc los restantcs, si
éste no va a poder scr utili-
zado. Por tanto sc ha concc-
bido la constnicción dcl
nucvo cjc dc una forma glo-
h<<I, coiisidcrando el ejc cn
su totalidad.

TRES TRAMOS. EI cje Ma-
drid-Barrrluna dc alta vclo-
cidad ha sido dividido en
tres tramos: Madrid-Zara-
goza, Zaragoza-Lérida y
Lérida-Barcclona. Cada
uno de estos tres tramos
presenta distintas solucioncs
dc trazado yuc icnérica-
mente se pueden ^enominar
solución sur y solución nor-
te. La razón de estas distin-
tas opcioncs hay quc bus-
carl<t cn las condicioncs geo-
técnicas del tcrrcno, a la vez
c^ue cn la longitud total dc la
lmea. Un condicionante que
está exigicndo RFNFE es el
dc la seguridad absoluta
desde un planteamiento
geológico, lo que ha Ilevado
a plantearse alguna de las
variantcs estudiadas.

Las especialcs car^icterís-
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ticus gcológicas dc nucstro
^aís, ron una cstructura
cambiantc y disformc, y la
cdad casi ccnten<u-ia dc la
Rcd, obliga x una scric de
actuaciuncs dc rcparación
yuc R^:NF^: no cstá dis-
hucst. ► a admitir cn una lí-
nca clc alta vcluridad. Micn-
trts yuc rur cjcmrlu cn una
línca de cxplotaciún normal
csc ^roblcma sc pucdc resol-
vcr disminuycndo la vcloci-

e los tres
tramos

estudíados el más
definido es el de
Zaragoza a Lérida

dad dc los trcncs, csos critc-
rios no sc ^ucdcn aplicar a
las líncas dc nucvo trazado.

I^c los tres tramos antc-
riormcntc mcnciunados, cl
yuc se cncucntra cn una f^ ► sc
m^ís av, ► n^ada dc dcliniriún
cs cl yue unc Zaruguza con

Lérida, trecho yuc lleva en
estudio desde hace 6 meses.
La cstructura actual dc la lí-
nca yuc cnla^a cstas dos ciu-
dadcs, tras rccorrcr cl vallc
dcl Gállego, giru hacia cl
nurtc al cabo dc unos 30 ó 40
kilÓmctros crcando una gran
"U" con una dcrivación ha-
cia Huesca . Con este traza-
do existcn dos posibilidadcs:
una opción nortc yue siguc
matcrializc ► ndo una "U" pe-
ro suavizada respecto a la ac-
tual, y que supone un acorta-
micn[o dc la distancia; y una
suh ►ción mucho más rccta,
yuc disrurrc raralcla a la au-
to^ista dc Z<► ragoza a Barcc-
lona. No obs[ante del incrc-
mcnto dc distanria quc su^o-
nc la opción norte, los cstu-
dios rcali^adus para dctcr-
min^tr cl impacto yuc sohrc
el tiempo de via jc se produce
han scrialado yuc cl aumcnto
dc la duración no supcraría
los 5 minutos.

La o^iÓn sur atravicsa
una zona con algunas diti-
cultadcs gcotĉcnicas y gcoló-

gicas ya que toda la cxra sur
dc la sicrra dc Alcudiana cstá
constituida pur dcpúsitos eó-
licos arrancados dc la zona
nortc dc la sicrr^► . EI terrcno
cstá l^^nnadu ^or compu-
nentes yesíferos yue se han
ido scdimcntando y yuc han
dado lugar a unas cslructu-
ras dc suclos dificilcs ^t ► ra la
realización dc cstc tiho de
obrxs, dada la poca solidcz
del terreno. Su estructur^ ► cs-
t^í engranada u basc dc "agu-
jas" yuc provoca fallos tm-
previstos en el tcrreno en
cuanto varía su contcnido de
agu^ ► . Junto cun oU•os fcnó-
mcnos similares, sc podrían
producir bóvcdas cn cl tcrre-
no yue Ilcgado un momento
determinado sc hundiescn.
Sin cmb^ ► rgo, los avances dc
ingcnicría quc sc han produ-
cido cn estc ti^o dc obras
pcrmitcn soslayar sin ma-
yorc^ dilicultadcs cslc lipo
dc inrunvcnicntcs.

LERIDA-BARCELONA. Los
cstudius dc los dos tramos
restantcs cst^ín mcnos avan-

rados, son más gcncrales,
aunyuc los técnicos dc
RENt^E: ronoccn ya la mag-
nitud dc los posiblcs problc-
mas a cncontr: ► r.

Dcl tra ►no L^rida-Barcc-
lona, uno dc los puntos más
contlictivus cs cl dc la cnU^a-
da cn Barcclona cun cl an-
cho intcrn^tcional. Sc han
^lantcado dos grandcs o^-
cioncs, yuc confluycn unr

L os tramos
presentan

diferentes trazados,
generalmente uno
norte y otro sur

b^► s en Martorell. Una sc
apoya cn la línea de Manre-
sa, baja pur Igualada y rcco-
rriendu cl vallc dcl Nuia llc-
ga hasta MartorclL Desdc
cstc punto hay quc dcsarru-
Ilar un proyecto cshcrítiro
dc cntrada a la rapital Con-



dal con el ancho internacio-
nal.

Pero esta opción presenta
algunas diticultadcs geotéc-
nicas. La otra opcicín para ir
desde Lérida a Martorell ha
sido denominada sur. En
esencia consis[e en un apro-
vechamiento del corredor
actual de Le;rida-San Vicen-
te mejorado y adaptado a la
exigencia de radios de cur-
vas más amplios. AI Ilegar a
la zona dc Vulls, la línea sc
dirige hacia Martorell a tra-
v^s del Pened^s. EI mayor
condicionanle de esta op-
ción cs cl impaclo ambien[al
de la zona; sin cmbargo, la
estruclura geológica de esta
solución es más aconsejable
yue la norte. También supo-
ne una mayor vcrsatilidad,
ya quc sc podría coneciar
con cl futuro corrcdor Me-
diterráneo de ancho interna-
cional aprovechando es[e
tramo dc cntrada a Burcelo-
na como común. I)csde
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Martorell a Barcelona hay
varias propuestas de traza-
do pero el yue tiene mayores
posibilidades es el que pasa
por Castedelval y Ilega hasta
Sagrcra.

MADRID-ZARAGOZA. Res-
pccto al tramo Madrid-Za-
ragoza también las dos op-
ciones posibles pueden ser

L a entrada/salida
de las grandes

ciudades,
el mayor
problema

idcntiticadas como norte y
sur. Esta última supone
aprovechar la actual línea
yue discurre por el valle dcl
Henares hasta la sierra Mi-
nis[ra, para a partir dc ahí
encajarse en el valle del Ja-
lón y recorriendo el valle
del Ebro llegar hasta Zara-

go-r.a. Las principales difi-
cultades yue presenta este
trazado son geológicas y de
densidad de circulación, ya
que la cantidad de intersec-
ciones a distinto nivel que
habría que realizar con la
línea actual supondría rea-
lizar una gran cantidad de
obras singulares. Las geoló-
gicas se concretan en la sie-
rra Ministra, donde los ma-
teriales yesíferos yue la
componen hacen muy difí-
cil la realización de obras.
Otras posiblcs variantes de
esta opción suponen alejar-
se hacia el sur, lo que incre-
menta el recorrido sin resol-
ver los problemas geológi-
cos anteriores y, sobre to-
do, conduce a trazar la
línea en la solución sur del
tramo Zaragoza-L ĉrida.

Las soluciones norte es-
tán apoyadas en el aprove-
chamiento del corredor
norte yue el ministerio ya
ha aprobado, es decir en el
corredor de La Pcño[a.

Aunque topográlicamentc
parece poco coherente, con
esta variante se recorrerían
las campas sorianas, para
continuar bordeando el sis-
tema del Moncayo por la
parte norte y descender des-
de allí hasta Zaragoza. El
recorrido tiene a su favor
las es[ructuras geológicas
que se atraviesan, calitica-
das por los técnicos como
"idcales" para este tipo dc
obra. Como ya se ha scña-
lado, esta opclón tendría un
aliciente adicional: se apro-
vecharía la salida norte dc
Madrid durante 77 kilómc-
tros, con un ahorro estima-
do en torno a los 45.000 mi-
Ilones de pesetas. Su más
grave inconveniente es yuc
incrementa la longitud del
[rayecto, aunyue en t^rmi-
nos de tiempo de viaje no
supondría un gran impacto
pues se podría situar la es-
tructura de alta velocidad a
escasamente 1 cí 2 kilóme-
tros de Madrid. I I
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