
ANCHO EUROPEO EN LAS NUEVAS LINEAS

Decisión final tras el
mandato español en la CEE.
EI consejo de ministros celebrado el pasado 9 de diciembre aprobó
la adopción del ancho europeo de vía para la línea Madrid-Sevilla
por Brazatortas, dando igualmente luz verde a la construcción de un
nuevo trazado en idéntico ancho entre Madrid-Barcelona y un paso
fronterizo con Francia cercano a Port Bou.

nías, se está sumando con
fuerza el criterio de la inter-
modalidad en la gestión de
los difercntes medios que
prestan servicio en el
transportc urbano, lo que
aseguraría el protagonismo
en estas parcelas de la admi-
nistración ferroviaria a las
corporaciones municipales y
gobiernos autonómicos.

En medios técnicos vincu-
lados al Consorcio de
Transportes dc la Comuni-
dad de Madrid se estima que
la decisión de cambio de an-
cho en este nivel dc la red no
podría considerarse en nin-
gún caso prioritario, y más
si tenemos en cuen[a yue la
mayoría de los Icrrocarriles
transferidos a los gobiernos
autonómicos son de vía es-
trecha.

Antonio Kuiz dcl ArM ► I

I cjecutivo ha aplazado
cualyuicr dccisión
sobrc cl camhio dc an-

cho cn cl resto dc la rcd, has-
ta la conclusión dcl manda-
to cspañol cn la presidencia
dc la CEE, yuc sc augura ri-
co cn dccisiones fcrroviarias
contincntalcs.

En medios técnicos vincu-
lados al mundo dcl fcrroca-
rril, sc ha calilicado dc "ra-
zonablc" la mcdida del con-
sejo de ministros de dcsdo-
blar la dccisión sohrc el
cambio de ancho en las lí-
neas de nucva construcción
y en cl resto de la red es pa-
nola actual. Estiman dichas
fuentcs que el Gohicrno ha
adyuirido concicncia dc la
profunda situación de
"camhio dc idcntidad y de
funciones" por la yue atra-
viesa cl tren como medio de
transror[e cn Europa, y ha
calcullddo yuc es importantc
la ocasión yue sc Ic brinda a
[apaña de }^articipar dcsdc
la presidencra dc la C omuni-
dad cn la nueva configura-
ción fcrroviaria continental,
ganando una cuota impor-
tantc dc protagonismo para
nucs[ro país.

favor dc la prevista "auto-
nomización" de la gestión
dc la alta vclocidad conti-
nentalintcgrada.

En esta hipótesis de tra-
bajo, que puede desembocar
a corto plazo en el nacimien-
to dc una cm^resa suprana-
cional de ca^rtal mixto para
la cxplolacron dc csa rcd eu-
ropca única dc alta vcloci-
dad, podría inscribirse la ló-
*ic,a dc la decisiún del Go-
^icrno por dar luz verde
cuanto antcs a la construc-
ción de las nuevas líneas es-

pañolas en ancho interna-
cronal.

Como fenómcno igual-
mente previsto, pero dc si^-
no contrario a la gestron
multinacional, la configura-
ción de la nucva red interior
y la adopción de una deci-
sión sobre el cambio dc an-
cho, exige una definición en
las fórmulas de administra-
ción de los servicios de cer-
canías. A la tendencia ya ini-
ciada de separar las infraes-
tructuras dedicadas a largo
recorrido y a viajes de cerca-

NUEVA FILOSOFIA. A la
vista c1c la nucva filusofía lc-
gisladora yuc prcpara la
('El:, y tcnicndo en cucnta
cl papcl dc ficl de la balanza
yue F.spaña ha jugado en la
elccción dc matcrial rodante
dc alta velocidad, no sólo
para la rcd intcrior, sino
para cl conjunto de la red
mte ^rada curopea, diferen-
tcs ^ucntes consultadas por
V.L., auguran yuc durante
d próximo scmcstrc la presi-
dcncia cspañola impulsará
decisiones importantes cn

De momento sólo se beneficiarán del ancbo europeo los prin-
cipales ejes de alta velocidad; Madrid-Sevilla r Barcelona.

MERCANCIAS. La especiali-
zación dcl trcn moderno
para scrvicios dc mercancías
exige el transporte de "gran-
des cargas a grandes distan-
cias". Las fuentes consulta-
das, han formulado para
V.L. diferentes reflexiones
en este terreno. En primer
término, España por ra-
zones obvias, tiene una limi-
tada experiencia en circula-
ciones ferroviarias interna-
cionales de carga. En el mer-
cado interior, el tren ha ido
perdicndo terreno frente a
su principal competidor el
camión. La nueva filosofía
comunitaria, por otra parte,
prevé la gcstión dc cstc tipo
de tráf ico cn régimcn comcr-
cial. En tcrccr lugar habría
quc tener en cuenta las di(i-
cultadcs yue los países con
cxpcricncia cn cstc tcrrcno
están tcnicndo para mantc-
ncr tráfico mixto en la ex-
plotación dc las líncas dc al-
ta vclocidad por razones de
mantcnimicnto.

Todo ello configuraría un
panorama de limitaciones
para la expansión dcl fcrro-
carril en servicios de mer-
cancías, yue en el período
transitorio de cambio dc an-
cho dc vías, se vcrían sensi-
blemente agravadas.

Para el transporte de via-
jeros en largo recorrido, la
moratoria de seis meses yue
el Gobierno se ha concedr-
do, va a convertirse en un
auténtico tcst sobre las ra-
zones de la existencia de ca-
da línea y sus posibilidades
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Actualidad

EL INFORME DE RENFE
S egún han publicado dis-

tintos medios de intbrma-
ción, sesenta páginas más un
detallado capítulo de mapas
contienen el informe sobre el
ancho de vía encargado por el
Gobierno a RENFE, y que
fue entregado al ministro de
Transportes el pasado 24 de
noviembre. El cambio de an-
cho de 7.000 kilómetros de la
Red, así comu la construcción
de otros 1.700 de trazado de
alta velocidad, son los pun[os
más destacados del informe.
De acuerdo con el estudio de
RENF^E, la situación en el
año 2000 del ferrocarril espa-
ñol presentará tres anchos
distintos: el internacional, el
español y el métrico utilizado
por los Ferrocarriles de Vía
Estrecha. Sin embargo la de-
cisión final no la tomará el
Gobierno hasta dentro al me-
nos de seis meses, tiempo du-
rante el cual RENFE deberá
ampliar el informe en los pun-

tos relativos a la explotación
de la Red durante el período
[ransitorio yue durarán las
obras.

Con esta posibilidad se cic-
rra el paso a las otras dos yue
se habían manejado como al-
ternativas. Por una parte,
cambiar la [otalidad de la
Red, es decir los doce mil ki-
lómetros de línea férrea yue
cruzan España; y por otra, la
mera presencia del ancho in-
ternacional en nuestro país en
las líneas de alta velocidad de
nueva construcción. La pri-
mera opción señalada supon-
dría un plazo de sustitución
cifrado en torno a los 25 ó 30
años, con un coste cercano al
billón de pesetas. La scgunda
significaría la presencia de
2.500 kilómetros de corredo-
res en ancho internacional,
sin conexión real con el resto
de la Red.

EI tendido de más de 1.700
kilómetros para el Tren de Al-

ta Vclocidad (TAV), posibili-
tará la construcción de tres
nuevas líneas. A la ya conoci-
da Scvilla-Madrid-Zaragoza-
Barcelona-Port Bou, se aña-
diría la de Madrid-Barcclona-
Valencia, y previsiblemente la
línea Irún-País Vasco-Ma-
drid. Por otra parte, se ahon-
daría en la racionalización de
la explotación de las líneas fe-
rroviarias. Las inversiones
previstas se concentrarían en
los tramos de ancho europeo,
desapareciendo a medio plazo
aquellos trazados obsoletos.

EI esquema presentado y
aprobado por cl Gobierno sig-
nifica de hecho, una realidad
apuntada ya por esta revista
con anterioridad: la utili7^ción
exahustiva de la tec:nología de
Talgo para el c^tmbio de ejes del
material rodante. Se prevé la
instalación de intercambiadores
de ejes en las estaciones interio-
re,s para unir las líneas de distin-
to ancho dentro de España. I 1
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FUNDACION
ae los FERROCARRILES

ESPAÑOLES

III CURSO GENERAL
DE TRANSPORTES

TERRESTRES
Modrid,l3 de febrsro ol 21 de iunio,1989

PROGRAMA:

1. Aspectos Socioeconómicos y legislotivos 166 horos)
II. PlonilicaciónyControldelnversíonesl50horosl

III. Gestión y Finoncioción de Empresos de Transporte 144 horosl
IV. Explotoción de Empresas de Tronsporte 126 horosl
V. EI $ector Tronsporte y los Nuevos Tecnologíos I14 horosl
EI curso estó dirígído a profesionoles que deseen octuolízor sus conocimientos o que piensen

ejercer su octividod en el Sector. lo extensión del curso es de 200 horos reportidas en 20 horos
semonoles olternos concentrodos de lunes a míércoles. EI profesorado estó constítuido por co-
tedráti<os y profesores de Escuelos o Universidodes y por prolesionoles de reconocido presti-
gio y responsabilidad en el Sector Tronsportes.

Cosfe del Curso: 140 000 Ptos.

JORNADAS SOBRE
COMUNICACIONES
INFORMATICAS
Modrld, 16 al 20 de i unio, 1989

PROGRAMA:
I. lo Comunicaciónde la Inlormoción

ITeleinlormóticol
11. los Boses de Datos de T ipo Públíco

III. Comunicocionos de Dofos
IV. HordworedeTronsmisiones
V. Protocolos de Comunicoción

VI. Demostrocionos Práctícos

Destinodo 0 oquellos personos que ne-
cesiron una visión omplia del particulor y
especiolmente interesonte poro oquellos
personas responsobles del óreo inlormóti-
co•olimátícodecuolquierem prêso.

Coste de lo Motriculo: 40 000 Ptas.

de supervivencia. Todas las
fuentes consultadas coinci-
den en apuntar yue el con-
junto de la red, en este tipo
de relaciones, va a scr
puesto bajo obscrvación, y
que la decfsión final sobre el
cambio de ancho, caso por
caso, coincidirá con las pcrs-
pectivas dc viabilidad co-
mercial. En términos gcnc-
rales, las líncas de disposi-
ción radial yuc tiencn a Mx-
drid como centro, así como
las que favorezcan alguna
conexión internacional
prioritaria se mantendrán y,
a largo plazo cambiarán su
ancho, en tanto que las rela-
ciones transversales yue no
acrediten rentabilidad co-
mercial tendrán muchas me-
nores posibilidades de futu-
ro.

En cualyuicr caso la nue-
va legislación comunitaria
prevé la introducción de la
libre concurrencia en el
mundo dcl transporlc de
viajcros cn largo recorrido,
lo yuc cambiar:í por com-
plcto las espcctativas dc ca-
da línea, dejando a la libre
compctcncia sus posibilida-
dcs dc mantcnimiento. I I

Para ombos Cursos, la Fundaaón de los Ferrocorriles Espoñoles díspone de un número limitado de becas poro colaborodores universiroríos y protesionoles en
poro o en busco de primer empleo En coso de solicifor uno beco, deberón exponerse y ocrediforse los motivos por los que se solícíta.
Iniotnnaclón y Solicihidos do Insc^ipción

las Sohcdudes de Inscripc^ón se dirig^rán a la Secretoría de Ios cursos, en donde se focilitorá urb inlormocíón más detolloda sobre cuolquíer aspedo de los mísmos. Poro
ello escribir o comunicar teleforncomente con lo SECRETARIA DE lA DIRECCION DE PROGRAMAS. Calle Sto. Isobel, 44. 28012 MADRID. Tfno. 1911 227 96 05y 2280986
ISrta. Elisal




