ANCHO EUROPEOQ EN LAS NUEVAS LINEAS

Decision final tras el
mandato espanol en la CEE.

El consejo de ministros celebrado el pasado 9 de diciembre aprobd
la adopcién del ancho europeo de via para la linea Madrid-Sevilla
por Brazatortas, dando igualmente luz verde a la construccion de un
nuevo trazado en idéntico ancho entre Madrid-Barcelona y un paso
fronterizo con Francia cercano a Port Bou.

Antonio Ruiz del Arbol

| ejecutivo ha aplazado
Ecuulquicr decision

sobre ¢l cambio de an-
cho en el resto de la red, has-
ta la conclusion del manda-
to espanol en la presidencia
de la CEE, que se augura ri-
co en decisiones ferroviarias
continentales.

En medios técnicos vincu-
lados al mundo del ferroca-
rril, se ha calificado de “ra-
zonable™ la medida del con-
sc¢jo de ministros de desdo-
blar la decision sobre el
cambio de ancho en las li-
neas de nueva construccion
y en ¢l resto de la red espa-
nola actual. Estiman dic,:us
fuentes que el Gobierno ha
adquirido conciencia de la
profunda situacion de

“cambio de identidad y de
funciones”™ por la que atra-
viesa el tren como medio de
transporte en Europa, y ha
calculado que es importante
la ocasion que se le brinda a
Espana de participar desde
la presidencia de la Comuni-
dad en la nueva configura-
cion ferroviaria continental,
ganando una cuota impor-
tante de protagonismo para
nuestro pais.

NUEVA FILOSOFIA. A 1a
vista de la nueva filosofia le-
gisladora que prepara la
CEE, y teniendo en cuenta
el papel de ficl de la balanza
que Espana ha jugado en la
eleccion de material rodante
de alta velocidad, no sdlo
para la red interior, sino
yara el conjunto de la red
integrada europea, diferen-
tes fuentes consultadas por
V.L., auguran que durante
el proximo semestre la presi-
dencia espanola impulsara
decisiones importantes en
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favor de la prevista “auto-
nomizacion” de la gestion
de la alta velocidad conti-
nental integrada.

En esta hipotesis de tra-
bajo, que puede desembocar
a corto plazo en el nacimien-
to de una empresa suprana-
cional de capital mixto para
la explotacion de esa red cu-
ropea unica de alta veloci-
dad, podria inscribirse la lo-
gica de la decision del Go-

ierno por dar luz verde
cuanto antes a la construc-
cion de las nuevas lineas es-

De momento sélo se beneficiaran del ancho europeo los prin-
cipales ejes de alta velocidad; Madrid-Sevilla y Barcelona.

panolas en ancho interna-
cional.

Como fenomeno igual-
mente previsto, pero de sig-
no contrario a la gestion
multinacional, la configura-
cion de la nueva red interior
y la adopcion de una deci-
sion sobre el cambio de an-
cho, exige una definicion en
las formulas de administra-
cion de los servicios de cer-
canias. A la tendencia ya ini-
ciada de separar las infraes-
tructuras dedicadas a largo
recorrido y a viajes de cerca-

nias, se estd sumando con
fuerza el criterio de la inter-
modalidad en la gestion de
los diferentes medios que
prestan servicio en el
transporte urbano, lo que
aseguraria el protagonismo
en estas parcelas de la admi-
nistracion ferroviaria a las
corporaciones municipales y
gobiernos autonomicos.

En medios técnicos vincu-
lados al Consorcio de
Transportes de la Comuni-
dad de Madrid se estima que
la decision de cambio de an-
cho en este nivel de la red no
podria considerarse en nin-
gun caso prioritario, y mas
s1 tenemos en cuenta que la
mayoria de los ferrocarriles
transferidos a los gobiernos
autonomicos son de via es-
trecha.

MERCANCIAS. 1.a especiali-
zacion del tren moderno
para servicios de mercancias
exige el transporte de “gran-
des cargas a grandes distan-
cias”. Las fuentes consulta-
das, han formulado para
V.L. diferentes reflexiones
en este terreno. En primer
término, Espana por ra-
zones obvias, tiene una limi-
tada experiencia en circula-
ciones ferroviarias interna-
cionales de carga. En el mer-
cado interior, el tren ha ido
perdiendo terreno frente a
su principal competidor el
camion. La nueva filosofia
comunitaria, por otra parte,
preve la gestion de este tipo
de trafico en régimen comer-
cial. En tercer lugar habria
que tener en cuenta las difi-
cultades que los paises con
experiencia en este terreno
estan teniendo para mante-
ner trafico mixto en la ex-
plotacion de las lineas de al-
ta velocidad por razones de
mantenimiento.

Todo ello configuraria un
panorama de limitaciones
para la expansion del ferro-
Ldrﬂl €n SCervicios dt. mer-
cancias, que en el periodo
transitorio de cambio de an-
cho de vias, se verian sensi-
blemente agravadas.

Para el transporte de via-
jeros en largo recorrido, la
moratoria de seis meses que
el Gobierno se ha concedi-
do, va a convertirse en un
auténtico test sobre las ra-
zones de la existencia de ca-
da linea y sus posibilidades



Actualidad

EL INFORME DE RENFE

egin han publicado dis-

tintos medios de informa-
cion, sesenta paginas mads un
detallado capitulo de mapas
contienen el informe sobre el
ancho de via encargado por el
Gobierno a RENFE, y que
fue entregado al ministro de
Transportes el pasado 24 de
noviembre. El cambio de an-
cho de 7.000 kilometros de la
Red, asi como la construccion
de otros 1.700 de trazado de
alta velocidad, son los puntos
mas destacados del informe.
De acuerdo con el estudio de
RENFE, la situacion en el
afio 2000 del ferrocarril espa-
nol presentard tres anchos
distintos: el internacional, el
espanol y el métrico utilizado
por los Ferrocarriles de Via
Estrecha. Sin embargo la de-
cision final no la tomara el
Gobierno hasta dentro al me-
nos de seis meses, tiempo du-
rante el cual RENFE debera
ampliar el informe en los pun-

tos relativos a la explotacion
de la Red durante el periodo
transitorio que durardn las
obras.

Con esta posibilidad se cie-
rra el paso a las otras dos que
se habian manejado como al-
ternativas. Por una parte,
cambiar la totalidad de la
Red, es decir los doce mil ki-
lometros de linea férrea que
cruzan Espana; y por otra, la
mera presencia del ancho in-
ternacional en nuestro pais en
las lineas de alta velocidad de
nueva construccion. La pri-
mera opcion senalada supon-
dria un plazo de sustitucion
cifrado en torno a los 25 o 30
afnos, con un coste cercano al
billon de pesetas. La segunda
significaria la presencia de
2.500 kilometros de corredo-
res en ancho internacional,
sin conexion real con el resto
de la Red.

El tendido de mas de 1.700
kilometros para el Tren de Al-

ta Velocidad (TAV), posibili-
tard la construccion de tres
nuevas lineas. A la ya conoci-
da Sevilla-Madrnd-Zaragoza-
Barcelona-Port Bou, se ana-
diria la de Madrid-Barcelona-
Valencia, y previsiblemente la
linea Irun-Pais Vasco-Ma-
drid. Por otra parte, se ahon-
daria en la racionalizacion de
la explotacion de las lineas fe-
rroviarias. Las inversiones
previstas se concentrarian en
los tramos de ancho europeo,
desapareciendo a medio plazo
aquellos trazados obsoletos.
El esquema presentado y
aprobado por ¢l Gobierno sig-
nifica de hecho, una realidad
apuntada ya por esta revista
con anterioridad: la utilizacion
exahustiva de la tecnologia de
Talgo para el cambio de ejes del
material rodante. Se prevé la
instalacion de intercambiadores
de ejes en las estaciones interio-
res para unir las lineas de distin-
to ancho dentro de Espana. [

PROGRAMA:

Coste del Curso: 140,000 Pros

ello escribir o comunicar tel
(Srta. Elisal,

de supervivencia. Todas las
fuentes consultadas coinci-
den en apuntar que el con-
junto de la red, en este tipo
de relaciones, va a ser
puesto bajo observacion, y
que la decision final sobre el
cambio de ancho, caso por
caso, coincidira con las pers-
pectivas de viabilidad co-
mercial. En términos gene-
rales, las lineas de disposi-
cion radial que tienen a Ma-
drid como centro, asi como
las que favorezcan alguna
conexion internacional
prioritaria se mantendrdn y,
a largo plazo cambiaran su
ancho, en tanto que las rela-
ciones transversales que no
acrediten rentabilidad co-
mercial tendran muchas me-
nores posibilidades de futu-
ro.

En cualquier caso la nue-
va legislacion comunitaria
rrevé la introduccion de la
ibre concurrencia en el
mundo del transporte de
viajeros en largo recorrido,
lo que cambiard por com-
pleto las espectativas de ca-
da linea, dejando a la libre
competencia sus posibilida-
des de mantenimiento. [

111 CURSO GENERAL
DE TRANSPORTES
TERRESTRES

Madrid, 13 de febrero al 21 de junio, 1989

I. Aspectos Socioecondmicosy Legislativos (66 horas)
Il. Plonificaciény Control de Inversiones (50 horas)
M. Gestién y Financiocion de Empresas de Transporte (44 horas)
IV. Explotacion de Empresas de Transporte (26 horosl
V. ElSector Transporte y los Nuevas Tecnologios (14 horasl
El curso esta dirigido o profesionales que deseen actualizar sus conocimientos o que piensen
ejercer su actividad en el Sector. Lo extension del curso es de 200 horas repartidas en 20 horas
semanales allernas concentradas de lunes a miércoles, El prolesorado estd constitvido por co-
tedraticos y prolesores de Escuelas o Universidades y por profesionales de reconocido presti-
gio y responsabilidad en el Sector Transportes,

FUNDACION
delosFERROCARRILES
ESPANOLES

JORNADAS SOBRE
COMUNICACIONES
INFORMATICAS

Madrid, 16 al 20 de junio, 1989
PROGRAMA:

I. Lo Comunicacién de la Informacién
(Telainformatical
Il. los Bases de Datos de Tipo Piblico
. Comunicaciones de Datos
IV. Hardware de Transmisiones
V. Protocolosde Comunicocidn
VI. Demostraciones Practicas

Para ambos Cursos, lo Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles dispone de un nimero limitado de becos para colaboradores universitarios y profesionales en
paro o en busca de primer empleo. En casp de solicitor uno beco, deberan exponerse y acreditarse los motivos por los que se solicita
Informacion y Solicitudes de Inscripcion
los Solicitudes de Inscripcion se dirigiran a lo Secretaria de los cursos, en donde se facilitara una informacién mas detollada sobre cualquier o de los mismos. P
Jolonicamente con lo SECRETARIA DE UA DIREC.CION DE PROGRAMAS. Calle Sta. lsabel, 4. 28012 MADRID. Tino, 1) 227 96 05y 238 09 86

Destinodo o aquellas personas que ne-
cesitan una visidn amplio del particular y
especiolmente interesante paro oquellas
personas responsables del Grea informati-
ca-ofiméatico de cualquier empresa

Coste de la Matriculo: 40,

Pras.

9605 y 228 09 B6






