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Material Rodante

INQUIETUD EN EL SECTOR DE MATERIAL RODANTE

En espera de la
decisión y los ped idos

La decisión aplazada del concurso de material para alta velocidad
significó también el aplazamiento de la reestructuración del sector fe-
rroviario de fabricación de material rodante, por ello, a pocos días de la
esperada resolución decisión, las noticias de compra-venta de accio-
nes, contactos a distintos niveles y autorreestructuración inundan el
sector.

cia razonahlc dc yuc sc est^ín
rcalizando contactos a nivcl
ministcrial cnU^c los distintos
gohiernos y parccc confir-
marse la cntrevista yue el res-
ponsable dc Transportes es-
pañol mantuvo con su colcga
franc^s durante el p^rsado 16
dc novicmbrc y en la yuc sc
habló dcl conrurso. T;unhií n
cl concut'su fuc uno dc lus tc-
tnas dc ronvcrsación dc Ia
rcunión hi,p,tnofranccsa cclc-
hrada cn Montprllicr cl 23 y
?4 dcl pasado mcs dc no-
vicmhrc.

Por todo ello, no resulta
muy dcscabcllado pensar yuc
el pedido se pueda repartir dc
una torma diferente, sohrc la
hase de hacer una partición
en la serie de las locomotoras,
es decir, ad judicar los trencs y
una partc de las locomutor^ ► s
a un tecnólogo que se yueda-
ría con lus cmpresas cicl INI;
y el res[o dc la scric ^tl otro,
yue tendría compcnsaciones
en sectores •r^cnos al
transporte, posihlemcnte en el
dc las comru^icacioncs yue,
adcmás, cucnta con la ventaja

:1mparo Suúrcz v Antoniu Ruiz dcl ;lrbol.

I dcstinu de las cons[ruc-
tor^ ► s dc material fcrro-
viario dcl INI, Ma y ui-

nista y Atcinsa va estrccha-
mcntc Itgado a los result^rdos
dcl concurso de alt<t vcloci-
dad c1c RENFE. Según yuicn
sc encxruue detinitivamente
dcl pcdid^i,, las cmpresas 1^c-
rrovi^rrias dcl INI scrán
mayoritariamente francesas,
alcmanas o, yuizás, si no sc
Ilcga a un acucrdo, seguirán
sicndo estatalcs, ítltima op-
cicín con ocas posibilidades
pcro facti^lc, habtda cucnta
del desconcierto yuc reina en
cl scctur trtts el parón del 21-0.

T<rmhi^n las empresas que
no tiencn titularidad públi-
ca ('af, Macc,sa. ('cncmcsa-
('unclcc csprran con ^rnsic-
dad cl resultado dcl concur-
so. ya ^luc. cl porccntaje y l,r
furma c1c particip^rción cn los
pcdidos clchcndcrá cn huctta
medida dr eúmo se salde el
concurso.

La ansiedad con yue se es-
peran los resultados es com-
prcnsiblc si se tiene en cucnta
q uc los últimos años han sido
dc carcncia para todos los
constructures dc matcrial ro-
dantc li;rroviario es^añoles.
La rccesión de pedtdos de
RENHE, yue es el principal
dcmandante de este tt po dc
materi^tlcs en cl mercado na-
cional. ha hecho yuc dcl ^tño
H3 al K6 la contratación pro-
mcdio f^uese dc sólo 23.545
millones de pesetas. EI año
1987 marcó una ^unpliación
dcl horizonte parx estas em-
presas con la aprohación cl
30 de ahril cn Conscjo de Mi-
nistros dcl Plan de Transpor-
te F^cn•oviario en el yue se
eontemplaha un importantc

capítulo de inversiones para
material, fruto del inicio de
las inversiones, la contrata-
ción nacional ascendió a
37.697 millones de pesetas, en
1987 y la promesa futura
de que al fallarse el concurso
de material para alta veloci-
dad, habría trabajo ascgura-
do para todo el sector, ya que
los proyectos con posibtltda-
dcs rondahan los 100.000 mi-
llones de pesetas.

La planiticación para rees-
tructurar las empresas se hizo
sobre la base de un único tec-
nólogo, sin emhargo, la solu-
ción yue RENFE planteó el
pasado 21 dc octubre parece
ser yue se inclinaba por la
convtvencia de dos tecnolo-
gías al decidir la división del
pedido entre trenes franceses
y locomotoras alemanas.
Ahora, a sólo unos pocos
días de la decisión defimttva,
es muy difícil apuntar cuál
podría ser ésta.

LA DECISION FINAL. Para in-
tent.rr acrrcarse a la posible
solución cs nccesxrio tratar de
interpretar algunos de los he-
chos yue se han producido en
el último mes. Entre los acon-
tecimientos a analizar está la
falta de renegociación del
IN1, dcspués del 21-0, con las
opciones tecnológicas con po-
sibilidades.

Es cierto yue representan-
tes del consorcio alemán y del
francĉs han estado en las ofi-
cinas de la Plaza del Maryués
de Sxlamanca, pero también
lo es que no se ha variado el
punto de partida dc la ncgo-
ciación, lo yue haría pensar
yue la idea de un solo tecnó-
logo se mantiene, o yue se es-

tá estudiando otro tipo de re-
parto yue permitiera yue uno
de los dos oponentes acccdie-
ra a qucdarse con el lote com-
pleto de las empresas del IN l.

En el sector existe la crecn-

INSTITUTO NACIONAI
DE INDUSTRIA

:^£^_^'#^^'".^

Sede del Inzfifufo Nacional de Induzfria en la madriloña plaze del
Marquéz de Salamanca.
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de depender también del mis-
mo minis[erio. Este segundo
tccnólogo podría quedarse
con Macosa.

DEPENDENCIA. Por lo que se
refiere a la situación que ten-
drán las empresas españolas
con respecto al pedido, aque-
lla será slem^re de dependen-
cia del tecnologo extranjero,
sea quien fuerc, ya que, el sec-
tor de fabricacion de material
rodante español es funda-
mentalmente mecánico só-
lo Ccncmesa-Conclcc y
Mayuinista tienen parle eléc-
trica , y puesto yue la parte
eléctrica, tanto de los TAV
como de las locomotoras,
puede alcanzar una impor-
tancia del 50 por ciento del
pedido, es difícil que las em-
presas españolas funcionen
con una cierta autonomía.
Por otra parte, en círculos
técnicos ccrcanos a RENFE,
se considera imposible yue al-
guno de los consorcios entre-
gase capacidad [ecnológica
suFciente como para la fabri-
cación íntegra en España de
un TAV o de una locomoto-
ra.

Sobre la asimilación por las

LE OFRECE AÑOS DE \
^EXPERIENCIA EN

MATERIAL FIJO PARA FERROCARRILES,
TRANVIAS, PUERTOS Y MINAS

(Desvios, travesias, cruzamientos, etc.)
FUNDICIONES DE HIERRO Y ACERO

empresas españolas de la tec-
nología o tecnologías extran-
jeras existen, como en casi to-
do, opiniones encontradas.
Hay quienes aseguran que el
a^rendizaje de dos tecnolo-
g las tan dlferentes como la
francesa y la alemana duplica
el esfuerzo y los costes. A ésto
responden expertos en mate-
rial diciendo que, puesto que
el mantenimiento del TAV y

lgunas
empresas han
iniciado ya un

proceso de
modernización"

de la locomotora han de ha-
cerse por separado, aún en el
caso de que pertenecieran a la
misma tecnología, no signifi-
ca aumentar mu ĉho el esfuer-
zo el que pertenezcan a tecno-
logías diferentes. Fuentes cer-
canas al consorcio francés
contraatacan diciendo que el
mantenimiento eléctrico dc
ambos vehículos se pucde ha-
cer conjuntamcnte, hasta tal
punto yue en el proyeclo galo

se contemplaba una sala co-
mún de mantenimiento eléc-
trico.

De cualyuier forma, y sea
quien fuere quien tinalmente
se quede como eje en torno al
que se reajuste el sector, la si-
tuación de las constructoras
de material rodante es preo-
cupante, ya que, están obliga-
das a acometer una importan-
te modernización de sus insta-
laciones y una adecuación de
su personal que, hasta el mo-
mento, se está realizando de
la forma menos traumática
posible, por la vía de las jubi-
laciones anticipadas e incenti-
vadas.

La si[uación de las instala-
ciones de algunas empresas es
en algunos casos tan crítica
que sus directivos se plantean
si merece Ia pena iniciar un
proccso dc reequipamiento,
tal es el caso de Macosa, yue
ha realizado una opcraciÓn
inmobiliaria sobre su fábrica
de Pucblo Nuevo, basada en
la ccrcanía dc cstas instalacio-
nes a la Ciudad Olímpica. EI
futuro de Macosa como em-
presa de construcción de ma-
terial rodante ferroviario se
decidir^í en base a la parte quc

le corresponda en el reparto
dc pedidos de los próximos
meses. Sus directivos están
dispuestos a introducirse de
Ileno en el sec[or inmobiliario
si la cartera de encargos dcl
PTF a los que puedcn acceder
no les permite abordar un
proceso de rotunda renova-
crón del equipamiento de sus
instalacioncs.

E) proccso de moderniza-
ción a quc todas las em^resas
están abocadas se ha Inlciado
ya en algunas, como es el ca^o
dc Talgo, y Tafesa, quc han
comcnzado a introducir ro-
bots cn sus cadcnas dc pro-
ducción, y('af, yue ha ini-
ciado cl proceso de diseño por
ordenador. Caminos quc cn
poco ticmpo habr^ín de scguir
cl resto de las empresas hasta
conscguir que el sector de fa-
bricaclón dc material rodante
español alcance un desarrollo
y modernización suficiente
como para compctir con sus
colegas europeos cuando cl
primero de enero de 1993 se
preclame cl Acta Unica yue
traerá la lihcrtad absoluta dc
mcrcado también al sector fc-
rroviario. I I

Foto Dicgo
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CAF Y MACOSA

Es eculación
^

en la bolsa.
La cotización bursátil de Macosa y Caf ha

sufrido las lógicas consecuencias que las osci-
laciones del concurso sobre el TAV ha genera-
do en el sector. EI volumen total del negocio y
la buena situación en que ambas empresas
quedarían, fuese cual fuese la solución del
concurso, auguraban un futuro despejado.
.lulio César Rivas.P rucba dc cllo cs yuc a

mcdiados de agosto al-
gunos de los mas dcsta-

cados corredores de bolsa
aconscjaban comprar accio-
nes de Macosa xnte su previ-
siblc suhid,r.

Sin cmhargo, ni (•af ni
Macosa han alcanzado los
valores máximos dcl ario,
1600 y 580 respectivamente.
En cl caso dc Macosa cs lógi-
co, pues la empresa de
Eduardo Santos ha sufrido
durantc todo cstc ticrnpo una
am^liacicín dc capital y una
emisron de bonos que hxn de-
valuado su valor.

Durante las dos scmanas
anteriores al 21 de octubre
pasado, la actividad de la
bolsa respecto a estas socie-
dades fue considcrable: el 10
de octubre las acciones expe-
rimcnt<tron una subida del
20%^, límitc máximo dc varia-
ciones permitido en el merca-
do de valores. Como conse-
cucncia lcí ^ica surgicron vcn-
tas dc títu^os cn busca dc be-
ncl icios, ^uc su^usicron una
caída dc a coUzación, aun-
yuc ésta fue sólo dc 13 ente-
ros, es decir, algo menos del
5°/^ del prcciu antcrior.

CAMBIOS DE MANOS. A
mcciicla yuc cl 21 dc octubre
sc arrrc^rha, la actividad bur-
sátil sc acclcraba. F,I vicrnes
14 dc octubrc 170.000 títulos
de Macosa, con un valor total
de 255 milloncs, fucron ncgo-
ciados cn la bolsa. En cinco
días habían cambiado dc ma-
nos cl 15% dc las xccioncs de
la cmpresa. Esta actividad era
considerada por medios bur-
s^íliles como "claramen[c es-
^eculativa". AI parcccr una
rmportante firma de interme-
diarios cstaba vendicndo gran
cantidad de tí[ulos para inme-
diatamente pasar a ser com-
pradores.

Además, un importante
banco había estado despren-
diéndose de las acciones que
poseía. Dentro de esta actrvr-
dad se circunscribe la actua-
ción de una gestora de patri-
monio que en los últimos días
ha vendido 45.000 de las
65.000 acciones que poseía,

provocando la caída del 310
al 280, a pesar de las expecta-
tivas.

El 21 de octubre hizo subir
las cuatro bolsas espariolas
ante el futuro negocio que el
cambio de ancho podría
suponer: entre 2 y 3 billones
de pesetas. Los rnversores
apostaron por conslrucción,
siderur^ia y bancos, las más
beneticradas por el asunto.
Mientras que Caf rctrocedía
ligeramente en su cotización
bursátil, Macosa experimen-
taba un proceso contrario:
sus acciones subieron leve-
mente para mantenerse en
torno al valor 315.

CAF, CAPITAL EXTRANJERO.
Con todas cstas variacioncs cl
capital está muy diversifica-
do, particularmente en Maco-
sa. Por esta razón, la jun[a ge-
ncral de accionistas del 26 de
noviembre fue convocada con
prima dc asistcncia para rc-
contar donde están los accio-
nistas. Según fuentes de la

empresa, "el capital ha debi-
do dar dos vueltas en estos úl-
timos meses". Para estas mis-
mas fuentes "el valor ra-
zonable de Macosa en bolsa
se sitúa en el 330; ese es el va-
lor de las acciones capitaliza-
das según hemos estudiado,
con el númcro de accioncs dc
hoy en día. En esa cotización
se deberían situar las acciones
en un plazo razonable de
tiempo". Y ello porque se es-
pera que cuando el fallo del
concurso del TAV se haga pú-
blico, todas las oscilacioncs
especuladoras desaparecerán.

Pero si la situacion de Ma-
cosa es compleja otro [anto
orurrc c^^n Caf. Intcntar de-
terminar la relación de poder
dentro de esta empresa ha si-
do tan difícil como saber la
distribución accionarial apro-
ximada de cualquier otra
sociedad que cotiza en la Bol-
sa.

Lo único quc parecc cicrto,
confirmado por varias fucn-
[es a VL, es el hecho de que
durante la última junta gcnc-
ral de accionistas se puso de
manifiesto la existencia dc
dos importantes paquetcs de
acciones que, segun las distin-
tas fuentes consultadas, re-
presentaban entre un 30 y un
50% del total del circulante.
Según las informaciones rcco-
gidas, esta parte del acciona-
nado de CAF cstaría en ma-
nos de capital cxtranjcro cuya
nacionalidad podría scr inglc-
sa y ja^oncsa. La existcncia
de este rmportante paquctc de
accioncs habría moUvado la
inclusión en el Consejo de
Administración de CAF dc
dos nombres conocidos por
su relación con la administra-
ción en un período antcrior:
Francisco Lozano Vicente y
José María Lucía.

Esta revista ha podido tam-
bién contirmar yue una de las
dos poseedoras de acciones
habría ufrccido rl pasado mcs
dc junio a la multinacional
francesa Alsthom la cumpr.r
de sus acciones, aunyuc ésta
no se mostró interesada cn I.r
adquisición.

Por otra partc, Dimetal,
S.A. empezará a cotizar en
bolsa en la segunda quincena
de diciembre, aunque el pasa-
do 17 de noviembre se Ilevó a
cab^ la colocación privada de
las acciones. De csta forma
han salido al mcrcado dc va-
lores 490.000 títulos con un
valor nominal dc I.000 pesc-
tas yue representun un 35%
dcl capital social dc la emprc-
sa. I I
Foto: DicKo

La Bolso ha mosTrodo gran tnt^rís por un socfor co^ne ol }orrocarrll, ol^l-
dado.
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Todo desafío tiene su respuesta:
la técnica ferroviaria AEG

es una de ellas.
Para hacer frente a los desafíos del mañana,

el ferrocarril de hoy tiene que seguir mejorando
su capacidad para competir con otros medios

de transporte, lo que requiere la aplicación de

nuevas tecnologías que acorten el tiempo del

viaje, aumenten el confort de los viajeros y faci-

liten los medios de comunicación con el exte-
rior. EI nuevo tren ICE, de los Ferrocarriles

Federales Alemanes, está equipado con tecno-

logía AEG, diseñada para los años 2000.

Precursor de una generación de avanza-

dos trenes de alta velocidad, el ICE marca la

tendencia de los trenes del futuro. Las actuales

tecnologías standard, en las que AEG ha influi-

do en,Aran medida, sirven de excelente base

para el desarrollo de los sistemas ferroviarios

del futuro. Durante casi un siglo, AEG ha contri-

buido enormemente al desarrollo de sistemas

para ferrocarriles. AEG ha jugado un papel de-

cisivo en el diseño y construcción de importan-

tes componentes para el ICE: los motores de

tracción para la avanzada tecnología trifásica

provienen de AEG, así como los convertidores

estáticos para el suministro de energía para las

cabezas motrices y coches intermedios. EI sis-

tema de mando del tren, basado en la transmi-

sión por fibra óptica y controlado por micro-

ordenadores descentralizados, es un ejemplo

fundamental de la innovadora tecnología
de AEG.

La red de transmisiones del ICE, que próxi-

mamente estará optimizada con un nuevo sis-

tema de radiocomunicaciones de alto rendi-

miento, será la base de un concepto completa-
, mente nuevo para las comunicaciones del

ferrocarril del futuro: los pasajeros podrán dis-

frutar de una amplia gama de información ac-

tualizada, así como de teléfono y otros

sistemas de comunicaciones a bordo. EI via-

jero del futuro Ilegará a su destino antes, mejor

informado y con mayor confort, lo que conver-

tirá al tren en un medio de transporte único.

AEG, integrada en el mayor grupo empre-

sarial de Alemania, DAIMLER BENZ, se extien-

de por 111 paises,. con un capital humano de

89.000 personas y un volumen de facturación

de 900.000 millones de peŝetas, de los cua-

les destina más de un 10% a investigación,

desarrollo y formación de personal.

AEG está presente en España desde hace

casi un siglo, con cerca de 2.000 personas dis-

tribuidas en su Sede Central, 7 Sucursales y 4

Centros de Fabricación: Motores, Bienes de

Equipo, Telecomunicación, Contadores y Pro-

ductos de Serie. Su actividad abarca la inves-

tigación, desarrollo, ingenieria, producción,

asesoramiento, venta y servicios técnicos.

Desde el más pequeño componente a la mayor

instalación, en todas las ramas de la industria,

transportes, comunicaciones, técnicas con-
vencionales y de vanguardia.

AEG Ibérica de Electricidad, S. A.

C/ Principe de Vergara, 112. 28002 MADRID.

Tel. 262 76 00.

Hombres en desafío.

AEG



Material Rodante

nas. La distribución cs la si-
guiente: Barcelona, 1.277;
Valcncia, l.(115; Alc^ízar, 131
y Madrid, 42.

F^urantc cl antcrior Eerío-
do contahlc, la cm^resa tuvo
535.697.2hh dc ^csctas de p^r-
didas, más dc L000 millones
mcnos que cn 19K6.

EI ^rinciral acrccdor dc la
cm^resa cs cl Banco C'cntral,
con cl quc los comEro ►nisos
Ilegan hasta m^ís dc los 5.000
millones dc pcsctas, scgún
fuentes de este hanco. En el
año cn curso las ^érdidas dc
cxElotación dc Macosa sc han
rcducido cn G32 milloncs cl
^rimcr scmcstre dcl año, si-
tuando las dc ĉstc a RR millo-
ncs dc hcsct;rs.

EL TAV, VITAL. c'on cstas ci-
fras Mar^^sa ha apostado
fucrtc en cl concurso del TAV
de R EN F E como forma dc
salir dc la crisiti cn la yuc cstá
inmcrsa.

La adjudicaciún dc cstc
concurso es vit<tl ^ara el futu-
ro dc la cm^resa Y gracias a la
cual ha montado una comple-
ja cstratcgia dc futuro. Apro-
vechando la rccstructuración
yuc va a sufrir cl scctor y hajo
I;i dircccicín de F.duardo San-
tos, la cmpresa dccidi<í cn la
junta gcneral dc accionititas
dcl 17 dc novicmhrc, dividir
la socicdad cn dos gru^os:
uno industrial y otro con inte-
rescs inmohiliarios. Para cllo
ccdcría sus }^ro^iedadcs in-
dustrialcs, cxcchto cl valioso
solar yuc poscc cn F3xrcclona,
a camhio de una importantc
participación en la socicdad
construc[ora dcl TAV.

MACOSA SE DIVIDE
EN DOS GRUPOS

rcosa sc cncuentra in-
mcrsa cn un proccso

Mdc rcdi(inición yuc ha
Ilcvado a la cm^resa a dividir-
sc cn dos socicdadcs: Macosa
Industrial y Macosa Inmohi-
liaria.

Las razoncs dc cstc camhio
radical hay yuc buscarlas cn
su ^residcntc, Edu<u-do San-
tos, picza fundarticntal dc la

nueva Macosa, y cn cl con-
curso TAV yuc pcrmitc al
sector ferroviario español una
reestructuración de cara al
año 200O.

M^rcosa cs una empresa si-
dcromctalúrgica fundada cn
1881, yue comenzó sus activi-
d^rdes en Barcelona en la in-
dustria h;ísica dcl acero. Dcs-
dc cstos inicios la cmpresa ha

ccntrado cl dcsarrollo dc sus
^roductos cn matcri;rl fcrro-
viario, transportc dc rcrsonas
(escaleras mcc^ínicas), eyui-
^os industrialcs y sidcrurgia.

Actualmcnte Eoscc tres
centros de producción en F3ar-
celona, Valenci^t, y Alcázar dc
San Juan, y scgún consta cn la
mcmoria dc 1987 su plantilla
cstá formada por 2.145 ^erso-

a valoración de
los terrenos de
Barcelona en

10.000 millones no es
definitiva

Scgún los }^rcacucrdos fir-
mados con las multinacion<t-
Ies, si Siemens se encarg;rsc de
rccstructurar cl scctor asu-
micndo MTM y Atcinsa, Ma-
cosa a}^ortaría el pcrsonal y
fáhricas de V;rlcncia, Alhui-
xcch, Alrír.ar dc San .luan y cl
^crson;rl y matcrial dc Barce-
lona, hcro no los tcrrcnos, a
camhio dc un 40"/„ como má-
ximo dc la nucva socicd;icl.
Scgún fucntcs dc la ^m^i;r
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Un surtido
un^co en
rodamientos
Dc todos los thbricantes
en el mundo, SK F^ ofrece
cl surtido nt^is cxtenso
desdc rod^imientos de
rodillos cilíndricos,
esf^ricos y cónicos, ^t los
dc holas a rútula, rígidos,
o de rontarto an^ular. así
como coronas de
orientación.

Unidades de
suspensión y
rodamientos de
transmisión
Las unidadcs dc suspensión
SK F para motores, fundidas
cn 3 clases de material,
^udiendo además elegir
entrc 3 tipos de
rodamientos, dan la
tnáxima fiabilidad y
precisión a las transmisiones
de potencia.

Unidades TBU
con rodillos
conicos

,

L^t espccial gcomctría dc
los r^^dillos, v lo^
ac^ihados suhcrl•iciales
ase^uran una frirricin
ntínima y usí cl TBU dc
SK F funciona a mcnor
tem^rratura quc
cual^luier otro dc su
c^,mhetenria. Series:
Pul^ada^, mitricas _^
e^lteeialcs.

Equipos de
mantenimiento
Parc^ la asistenria a los
rlicntes cn un
muntcnimicnto }^reciso,
rúpido y sencillo, SK F h^^
dcs<trr^^llado eyui^us
c,^ccialcs, talcs como
herrcimientas hidríiulicas
^ mer^íniras, dc in^ección
dc accitc, cailentadorc^ dc
^ arios tihos y equihos
nt^^nit^^res.



^ ^ 1

Investigación
para el futuro
SK 1 ^iishun^ ^1c
intitalarioncs ncccsarias
nara la invcstigacicín y
cnsayos hajo ronciicioncs
rcalcs, hur cj. la
,imulacibn dc las
tiOlll'll^ll'Il1lll'ti CIIn1llllll'ati
cn rstc com^l^j^^ hanco
c1c cttsayos.

Servicio de
monta je S K F
SK F ^st^í ,icmhrc list^l
^^u•a I q asistenria al
clicntc en el montaje y
nl^lntl'nllllllnl0 (^C
rudamicntos. SK F^ ^uede
tambirn ayudar al rlientc
ron información y rursos
tícnicos para su pcrsc^nal
dc m^lntenimicnto.

Conjuntos de cajas de grasa SKF
SK f^^I•rccc una amhli^l gama dc ^ajas c1c zra;a. cun
rodamicntos dc rodillos a rótul,t, cilínclriros o cúnicus,
prácticamente para todos lo^ tipus de matcrial rodante.
Características cspeciales ^ueden incorporarse ^n cujas
bxjc^ disei^o del cliente, listas para su aplicación en
CO111UIltl)ti Cjt; CJCS tllOnt^i(^Oti.

SOLICITE INFORMACION:
Si desea recibir más información sobre productos SKF
en la linea de ferrocarriles, dirigirse a:

SKF Española, S.A.
Avda. de Manoteras. 20 - 28050 MADRID
Telf. (91) 202 0940, Telefax 202 35 13, Telex 22561
Apado. 61.133 - 28080 MADRID.



IIIIIIIIIIIIIIIIII I IIIIII II II II II II I IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII ^SEL SENALIZtiCION 5A

EI nuevo ferrocarril puede contar

La velocidad de 250 km/ho-
ra es atractiva para los viajeros.
A éstos no suele interesarles
qué tipo de exigencias máxi-
rnas pide esa velocidad a la
técnica. Tales requerimientos
son en su mayor parte las mo-
dernas técnicas de control de
ferrocarriles de SEL.

Por eso los Ferrocarriles Fe-
derales Alemanes (DB) equipan
los nuevos trayectos de alta ve-
locidad Hannover-Wiirzburg y
Mannheim-Stuttgart con el sis-
tema de mando automático
continuo de trenes LZB-L72
desarrollado por SEL. De este
modo, viajar en el nr^Pvo ferro-
carril será rápido, ^a la vez que
seguro. Con los sistemas de
SEL

con nosotros
Para el ferrocarril.
De SEL:
- Sistemas de enclavamien-
tos geográficos.
- Sistemas de enclavamien-
tos electrónicos.
- Sistemas de bloqUeo.
- Sistemas de control para
automatización de la explota-
ción basados en ordenador.
^ Mando automático continuo
de trenes LZB-L72 basado en
ordenador, con equipo de vehí-
culo LZB-80.
- Sistema de control de trans-
por•te basado en ordenador
(SELTRAC R), para tráfico de
cercanías y metropolitanos.
- Sistema de indicación de
número de tren ZNL800.

- Sistema de formación se-
miautomática de itinerarios
ZLL800.
- Sistemas de telemando.
- Sistema de información a
los viajeros, con mando por mi-
croprocesador.

SEL SEÑALIZACION, S.A.

Avda. de Andalucía, km. ^ ^,300.
28021 MADRID.
Apartado de Correos: 41022.
Telf. 795 13 13.
Telefax 796 78 45.
Telex 22724.

SEL



Material Rodante

cmpresa, cstc payuetc cstá va-
luradu a 31 c1c dicicmhre dc
19}i7 cn 2.^U0 milluncs.

acosa posee
actualmente
tres centros

de producción y una
plantilla de 2.145
personas

Si fucsc Alsthom yuicn sc
cncargasc dc la rccsU^uctura-
cicin dcl scctor fcrroviario,
M,tcosa intcntaría Ilcgar a un
máximu dcl 4U`%^ dc la nucvu
socicdad. P^trt cllu aportaría
pcrsunal, rtrtcra y mayuina-
ria dc Barcclunu, y rtpital.
Esta cantidad cn cfcctivo pro-
ccclería dc la vcnta a Sicmcns
dc las instalaciunes de Valen-
cia (ccntro de la ciudad y AI-
huixcch) y Alcázur de San
Juan.

INMOBILIARIA. ur esta for-

ma yucdaría coniigurada la
Macosa Industrial. Por otra
p ► rtc cstá la Macosa Inmobi-
liaria. Para iniciarsc cn cste
campo dc negocios, Macosa
cucnta con el valioso solar de
la futura Villa Olímpica cata-
lana.

Actualmcntc cstos tcrrcnos
csttín valorados cn 10.000 mi-
Iloncs de pesetas. Pero esta ci-
fra no cs ni muchísimo mcnos
la definitiva. Sc T ún informa-
cioncs a las quc^a tenido ac-
ccso VL, los If{6.133 mcU•us
. uadrados dc Macosx son
p^trtc dc un payuctc urbanís-
tico dcl que csta cifra rcprc-
scntan un 60'%. EI otro 40'%
est^í formado cn un 27°/, por
fincas dc particulares, y el res-
tantc 13`%^ pur callcs de pro-
picdad pública. Por tanto ha-
bría yuc Ilcgar a acuerdos con
csc restante 40°/, para podcr
cditicar allí. Adcmús, la cdili-
cahilidad de csta zona dcpcn-
dc dcl Plan Gcncral Urbanís-
tico dc Barccluna y uc aún no
;c encucntra ccrrado. Dcpcn-
diendo de la caliticación yue
el citado plan otorgue a los
terrcnos cstos padrán vcr
multiplicado su valor. Es dc-

cir, no es lo mismo que se per-
mita construir casas de tres
alturas yue rascacielos; en es-
te último caso el valor sería
muy superior a los 10.000 mi-
Iloncs de pesetas. Y siempre
sc podría llegar a acuerdos
con constructoras afines a
Macosa, pertenecientes a su
misma órbita económica,
para rentabilizar aún más la
operación. Además puede
yuedarse con la patente de
gruas, según fuentes de Ma-
cusu, un negocio bastante
rcntable.

SANTOS Y EL CENTRAL. Una
o^tcraciún similar sc produci-
ra cun lus terrcnus dc Valen-
cia, 60.y59 mctrus cuadrados
en el centro de la ciudad, aun-
yue en este caso la operación
la Ilevaría la nueva sociedad
yuc se constituirá después del
fallo. En opinión de Macosa,
el dinero proviniente de la
venta de este solar sería em-
plcado por la nueva sociedad
cn la construccicín de una mo-
dcrnísimu fábricu cn Albui-
xcch. En cste scntido se han
clirigiclo los empcños de la

^

empresa ja^oncsa K<twas^tki
cuyos ingemeros estuvierun en
los terrenos y ya elevaron sus
informes.

Lógicamente sería esta em-
presa la mejor situada en caso
de llevarse a cabo esta opera-
ción.

En lo que parecen coincidir
todas las fuentes consultadas
por esta revista, es en la fuerte
apreciación yuc ha sufrido la
figura de Eduardo Santos con
todo este proceso. Según in-
fonnaciones provinientes de
Macosa, y no desmentidus
por el Banco Central, Eduar-
do Santos sería próximamen-
te consejcro del menciunado
banco. Además del impor-
tante papel yue ha jugado a
la hora de dettnir la tilosofía
general de la reestructura-
ción del sector, y yue le ha
supuesto un crcciente papcl,
las buenas rclaciuncs pcrsu-
nales yuc el presidente de
Macosa ticne con Alfonso
Escamez, presidente del Ban-
co Central y con otras desta-
cadas ti =uras de las tinanzas
y la po^ítica, contribuyen a
considerar ciertas estas infor-
maciones. J.C.R. f 1

CEN EM ESA: EN BUSCA DE COM PRADOR
I I K dc junio dc 1930 nu-
ció Cottstructura Naciu-
nal de Mayuincu-ia l^:I^r-

trica. S.A. (Ccncmcs,t), cuva
actividad principal cra la I`a-
hricaciún, rcparaciún y vcnta
dc mayuinaria cl^ctrica dc
clcvada putcnria. El capital
inicial fuc dc doce milluncs
dc pcsctas, y lus socius futt-
dadures cuatru: Socirdacl Es-
patiul,t dc Cuttstt'ucciuttcs
I^.Icctrumccánicas (SF,CEM),
con un 30,6(tor cientu dcl ca-
pital, Socicd;td Española de
Cunstrucciún Naval, con un
'^ pur cicntu, cl B,tncu de
Bilhao, con uU-u ^^ ? ur
cictttu y Wcstinghuusr f?^cc-
lric, con cl ^5 pur cicnto res-
tantc.

F.I 2 dc .junio dc 1970, Cc-
ncmcsa cambia su denomina-
cicín social y pasa a ser Wes-
tinghuusc. S.A. Dos ^uius
dcspu^s, cl capital social dc la
cumpa ►iía cra dc SH0.000.000
milluncs. v Wcstin_ehuusc se
l'OnVlftlO Cn i1Cl.'IOnlJtíl m<ty0-
ritario, con más del 7O por
cicnto del capitaL M^'ts tardc,
en 19K4, I^t em^t resa gestora
inglcsa Arbobyl adyuirió el
92,6 por ciento dc las accio-
ncs. Por fin, ett 19R(^, Wcs-

tinghouse, S.A. cambia dc
nucvo su dcnuminación para
rctomar cl numhre de Cons-
tructora Naciunal dc Mayui-
naria EIécU^ica, S.A. (C'cnc-
mesa). Cenemesa, yue cucnta
entre sus principalcs clicntcs
^t RENFF„ los mctrupolita-
nus dc Madrid y Barcelona,
I^I:VF: y comp^tñías cl ĉctricas
rumu Ebcrducru, Fcnosa,

Erandio, le
segunda fábrica

más grande de
Cenemesa,

preduce
generederesds

energía elécfrica
r eqeipes d•

confrol de
fracción.

etc... factura anualmente
unus 10.000 millones.

La lirma opera con tecno-
logía We^tinghuuse, pero ha
trahajado con empresas dc
tccnología punter► como Ge-
ncral Motors y Mitsubishi.
Ccncmcsa ha participado en
la construcción dc las loco-
moturas 269 y 251, cn las
unidades 440, y en electrotre-

nes. En relación con las com-
pañías eléctricas, ha fabrira-
du el 50 por cicntu dc
transformadores dc putcncia,
generadores y aparclla jc de
alta tensión. En la actuali-
dad, la empresa está a la es-
pera de un comprador, todo
apunta hacia Mitsubishi, yue
la rescatc dc su profunda cri-
sis. Y. del Val. I 1
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EL FERROCARRIL
DEL F'UTL'RO

E,S NC^ESTRO T24BAJ0
DE HOY

DOTADOS DEL MATERIAL
MAS AVANZADO

TECNOLOGICAMENTE

O CF,NTRO DE MECA/V/ZADO

q FRESAI )ORAS Y TOIWOS C. N. C.

q FAI3RICACION Y' CONTROI. DE YROD(!CCION

A.S/,STIDA POR ORDENADOR

O GARANTIA DE CALIDAD

experiencias óptico-mecánicas s.a.
eduardo torroja, 41 pol ígono industrial de leganés
leganés (madrid) tel. 688 93 33 telex 48105 EOMS

CAF: CIEN AÑOS
EN LA BRECHA
E 1 primer embrión de

CAF (Construcciones y
Auxiliar de Ferrocarr^-

les, S.A.) data de 1873, cuan-
do las antiguas scrrerías exis-
tentes en Bcasaín fundan una
nueva factoría Ilamada la
Maquinista Guipuzcoana.
Tras la transformación de es-
ta empresa en la fábrica de
va^ones de Beasaín y la crea-
c^on de la Compañía Auxiliar
de Ferrocarriles, en la si-
guiente década, se adyuieren
dos talleres nuevos en Irún y
Madrid, i^undamentalmente,
para reparación de material
rodante. En 1954, CAF se
hace con la mayoría de las
acciones de Material Móvil y
Construcciones, los anti^uos
talleres Carde y Esconaza.
Diez años después de la
puesta a punto de los talleres
de Beasa^n, comienza la cons-
trucción de una nueva facto-
ría en Zaragoza, que consta
de una división especí^ca
destinada al ferrocarril. En
1971 se da por tinalizado el
proceso de fusión de ambas
sociedades.

En la actualidad, CAF po-
see unos recursos propios de
6.700 millones de pesetas, y

unos activos totales de 17.200
millones. La empresa acapa-
ra el 48 por ciento del merca-
do donde opera y es el princi-
pal fabricante integral o, lo
yue es lo mismo construye
cualquier tipo de producto
ferroviario.

LA INYECCION Da PTF. M i I
novc^•icnlus vchcnta y dos
marc^iría cl principio dc I^i cri-
sis cn el sector ferroviario con
una facturarión dc 19.300 rni-
Ilones de pesetas. A partir de
csc momcnto, las cifras baja-
rían cn pic^ido. La pucsla cn
marcha dcl PT1^, cn 19li8,
supone para CAF unos cuan-
tiosos pedidos de material
rodante, [ras el acuerdo Br-
mado con Alsthom para rea-
lizar el 50 por ciento del ma-
terial que se le adjudique a la
empresa francesa en el con-
curso español de Alta Veloci-
dad.

Los principales clientes de
CAF son RENFE, con una
cartera de pedidos del orden
del 50 por cicnto, el Metro de
Madrid, del que es prácti-
camente el único suministra-
dor, con un 20 por cicnto, y el
Metro de Barcelonx, al quc



vcnde cn torno al 10 por
cicnto. Otros clientes son FE-
VE, los Ferrocarriles Vascos
y los de la Generalitat.

La empresa cuenta con dos
factorías dedicadas a la cons-
trucción dc material fcrrovia-
rio, situadas en Z.aragoza y
Beasaín. Esta última cs la úni-
ca fabricante en España, que
produce ejes y ruedas de vehí-
culos fcrrovtanos. Ambas ins-
talaciones suponcn una
supcrticie total dc i35O?00 m.
dc los cualcs 300.000 m. son dc
superticie cubierta. En con-
junto, CAF cmplea a unas
2.800 personas.

DISEI^10 POR CAD-CAM. U n
capítulo importantc dcntro
dc la cmpresa son las inver-
sioncs cn tccnolo ^ía mccánica
propia, a razón ^e 200 millo-
nes anuales, y el dcsarrollo
del CAD-CAM, un avanzado
sistema de diseño y fabrica-
ción ayudado por ordenador.
La empresa, además, incor-
pora otras tecnologías como
AEG-Siemens en motores
eléctricos y de tracción. Aun-
que CAF puede asumir la fa-
bricación de las locomotoras
y trenes de alta velocidad, in-
vertirá alrededor de 20.300
millones'en mejora de instala-
ciones.

CAF ha construido en Es-
paña alrededor de 500 loco-
motoras cléctricas, 350 loco-
motoras Dicsel y 55.186 va-
gones de todos los tipos. La

Material Rodante^
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Boasaín os la faeforía más imporfanto do CAF. Sus In^talacionss ostén dodlcadas e la preduceién
roF^ículos forroriarios.

empresa acaba de finalizar la
transformación de cuatro lo-
comotoras eléctricas 269, las
primcras de RENFE a 200
km/h. Por otra parte, ha em-

prendido con éxito un pro-
grama de diversificación tcn-
dente a la producción de plás-
tico reforzado para el autosu-
ministro de vehículos fe-

do yrandos

rroviarios. En esta línea, tam-
bién inició, en 1982, la
transformación de carros de
combate y de vehículos anfi-
bios. Y. del VaL [ 1

MAQUINISTA Y ATEINSA:
REDUCIENDO EL DEFICIT

c las dos crnpresas
dc fabric^tción fcrro-
viaria quc agrupa el

IN1, La Maquinista, Tc-
rrestrc y Marítima cs la más
antigua. Crcada cn I R55, cs
una cmpresa cun una pro-
funda rargamhrc fcrrovrari<r
c uc Ilcva m.is dc 100 ^tñus
c^c intensa culabc>racicín ron
cl fcn-ocarriL F,n su habcr
sc pnedcn apuntar la fabri-
cacicín dc más dc 720 loco-
motoras dc vapor construi-
das de acuerdo a proycctos
dcsarrollados por la socic-
dud. Una vcz supcradu la
ctapa dcl vapor La Maqui-
nista ha fabricudo 248 loco-
motor^is, 49 automotores y
nr,ís dc 400 unidadcs cléc-
U^icas, para cl uso intcrno y
para la cxportación. como
dato anccdótico se podrí^r

scñalar yuc la suma dc los
kilúmctros de longitud dc
los pucntcs metálicos quc
cst;r cmpresa ha construido
p^rra cl ferrucarril supera
los trcinta kilcímetros.

Entrc las aportaciones más
importantcs dcsdc el punto
de vista de la investigacron y
desarrollo tc^:nológico, La
Mayuinista ha discñado cl
.urtumotor diesel-cléctrico
FI^MA p.rra FF.VE y la serie
DH de lucomotoras dc m^r-
niohr^is diesel hidráuliars;
t^rmhirn ha sido una dc las
impulsoras dcl proyc^cto MA-
BI. Pasó a dcpcnder dc la Di-
visión dc Bicnes dr Equipo
dcl In,tituto Nacional de In-
dustriu cn 1971.

EI capital social de la em-
prc;sa es dc L000 milloncs
de pesetas y en la última

Mcmuria dc La Maquinis-
ta, con datos • r 31 dc di-
cicmbrc de 1987, sc calcula-
ba el importc glub<rl dc lo
conh^atado por cllu cn esc
año cn 7.^ I K millones dc
pesctas, dc los cualcs 6.543
correspondían a material
ferrovrariu y 1275 milloncs
a productos clectromecáni-
cos, lo quc suponía una mc-
jora dc la facturacicín por
t',111pICado al (inal dcl pcno-
do dc un 55 por cicnto, con
respecto al ario antcrior.

F.n cl c<rpítulo tinanciero,
en el mismo año, la empresa
ronsiguió rcducir su cndeu-
damiento con cntidadcs ti-
nancicrzts en 6.200 milloncs
de pesetas y su déficit dismi-
nuyÓ 2.100 rnillones de pese-
tas apruximadamcnte.

EI capítulo dc pcrsonal cs

uno dc los tcmas más dclica-
dos en lo rclativu a las cm-
presas dc construcción fe-
rroviaria del 1N1, ya quc,
dcsde yuc comcnzó la rces-
tructuracicín dcl sector, son
frecuentes las protestas de
los respectivos comités dc
empresas oponiéndose a la
privatización cíc las mismas.
Asimismu, los U^ahajadores
considcran f^rctihlc la cxis-
tcncia dc una participacicín
de capital pí► blico en las em-
presas junto con la existcn-
ci^r de un tecnólogo extran-
.Ícro.

La pluntilla de pcrsunal
de Maquinista durante 19R7
expcrimentó una importantc
rcducción, bajando de lus
1665 cmrlcados cxistcntcs cl
31 de dreiemhre de 1986 a
I S26 pcrsonas un año des-
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pués (31-12-87), y según el
acucrdo de adecuacion de
plantilla al que se hnce refe-
rencia en la Memoria, el to-
tal de trabajadores c^ue ten-
drá Mayuinista al fmal del

TRAVIESA DE MADERA

UNI

presente año será 1.310 per-
sonas.

Prácticamente toda la
plantilla de Maquinista se
halla en Barcelona donde
está asentada la empresa

TRAVIESA DE HORMIGON

sobre una superficie de
257.662 metros cuadrados
de los que 187.418 metros
cuadrados están ocupados
por las oficinas y los ta-
I leres.

TIRAFONDOS Y TORNILLOS
PARA VIAS

ON CERRAJERA, S. A. BOLTS AND WOODSCREWS
® N.' 1 - MONDRAGON (GuipOzcoa) - España
^j` (943) 79 00 55 ( 101ineasl
Telex 38828 UCEM-E

^ CERRAJERIA
Fax (943) 79 02 O6

FOR FASTENING OF
RAILWAY TRACKS

MAYOR EXPORTADOR. A-
plicacioncs Técnicas In-
dustriales, (ATEINSA),
por su parte, es de creación
más reciente que su com-
pañera en la división de
Bienes de Equipo del INI,
nació como tal en 1973,
mediante la aportación de
la factoría de Villaverde
Bajo (Madrid) de Astille-
ros Españoles S.A., con un
antecedente en Euskaldu-
na, lo yue le asegura una
importante huella ferro-

i viaria en su historia.
EI capital social es de

1.100 millones de pesetas y
en el bagaje de construcción
ferroviaria desde su funda-
ción, Ateinsa cuenta con
yue ha suministrado 152 lo-
comotoras y 109 dutumoto-
res, tanto a administracio-
nes ferruviarias españolas
como extranjeras, y nume-
roso material móv^l. Tam-
bién ha realizado la rehabi-
li[ación del Transcantábrico
y del A1-Andalus.

En el capítulo de I+ D
Ateinse ha participado en el
proyecto de la MABI, en los
prototipos de los vagones
tolva y en el diseño para la
transformación de coches
de via jeros de la serie 8.000
de RENFE.

Ateinsa es la mayor ex-
portadora española de ma-
[erial ferroviario de la pre-
sente década, con presencia
en Venezuela, Túnez, Ugan-
da, Gabón, Senegal, Malí,
etcétera.

Según su Memoria del
año 87, su cartera de pedi-
dos a 31-12-87 era de 12.915
millones de pesetas. Las
ventas en millones de pese-
tas durante 1987 fueron
5.230, de los cuales 4.448
corresponden a la partida
de material ferruviario, 671
a la de medio ambiente, 88 a
equipos de elevación, 1I a
cementos y 12 a varius.

Las exportaciones alcan-
zaron la cifra de 951 millo-
nes.

En 1984 Ateinsa inició un
plan de a^uste de su plantilla
que a lo ^argo de 1987 se ha
materializado en 57 bajas
de personal f jo, con lo ^ue
en la actualidad la planUlla
de la empresa es de 489 per-
sonas. Ate^nsa tiene su fac-
toría en la carretera de Vi-
llaverde a Vallecas, con una
superficie total de 85.000
metros cuadradus, de los
que más de la mitad son cu-
biertos. q




