
TALGO INTERESA A LA D.B.

288 km h n u evo récord
^

es añol de velocidadp
Una composición de Talgo, la misma que fue probada en Estados Uni-
dos, ha conseguido un nuevo récord de velocidad ferroviaria española,
circulando a 288 km/h en el transcurso de los ensayos realizados en vía
alemana durante el mes de noviembre. La Deustche Bundesbahn se
muestra interesada en este material español ante la puesta en marcha
del programa de mejora ferroviaria lnterregio, con más de mil millones
de marCOS de pfeSUpU2St0. Antonio Ruiz dcl Arbol

I origcn dc las prucbas
alemanas de Talgo se re-
monta a las primeras se-

m^tn^► s de enero de 19R7. Du-
rantc una rcunión dcl Pool
Tcn, cl presidente Peter Molle
cxpresó su prcocupacicín por
cl vacío cxistcntc de scrvicios
nocturnus dc calidad cn la red

fcrroviaria curopea. EI res-
ponsable de las relaciones ex-
tcriores dc Talgo, Lucas Oriol
(hijo), presente en el acto,
aprovechó la ocasión para ex-
plicar cual cra la experiencia
de su compañía en ese tipo de
relaciones. En diversos con-
tactos posteriores se fue ate-.

rrizando la idca, concrctán-
dosc por Gn en un contrato
entre la Deustche Bundes-
bahn y Talgo para costear a
mcdias unos cnsayos técnicos
en ví^t alemana de las mismas
unidades de Pendular quc ha-
ce pocos meses fueron proba-
das en la línea de Boston a
Nucva York.

BUSCANDO LIMITES. L^t di-
reccicín dc Talgo, por su
parte, estaba interesada en
veriticar en la práctica cuáles
podrían ser los límites de ve-
locidad de la tecnología de ro-
dadura independientc en la
yuc se sustcnta su experiencia
industriaL En diversos en-
sayos realizados en la red es-
pañolx, los rcgistros siemprc
habían estado limitados por
el condicionante de la in-
fraesctructura, pero en estu-
dios tcóricos meneJados pur
los técnicos de la casa sc bara-
jaba como cicrta la posibili-
dad de que las unidades de
Pcndular sobrepasaran la ba-
rrcra de los 300 km/h. Lucas
Oriol solicitó la ampliación
del plan de pruebas para aña-
dir cnsayos dc alta velocidad,
a los ya programados dc vclo-
cidad en curva. La Deustche
Bundcsbahn dio su visto
bucno a la ampliación, scña-
lando para la encuesta de alta

velocidad las t^chas del 24 de
octubrc al ? dc novicmbrc, y
cl tramo dc cnsayo cntrc
Hamm y Brackwcde, con vía
cn bucn cstado y trazado rcc-
to, pcro sin asistcncias cuali(i-
cadxs para altos rcgistros,
con calilrcacicín dc sccundaria
y tráfico a bicrto. Para las
prucbas dc pcndulacicín
qucdaron lijados los dí^ts dcl
4 al 1 1 dc n<ivicmbrc y la línca
dc discño sinuoso entrc Ko-
blcn^a y Saarbriickcn.

La administracicín alcman^ ►
cstaha intcresada cn aplicar
las modcrnas t^cnicas dc ins-
lrumcnlación cn rucda p.rra
cfcctuar las mcdicioncs du-
rantc las prucbas del Pcndu-
lar, y Talgo cnvió al labor^ ► to-
rio dc Mindcn cuatro ejcs con
varias scmanas dc antcÍaciún.

En los cns^► yus dc alta vclo-
cidad, los cochcs dc T^tlgo cs-
tuvicron remolcados por Ixs
dos locomotoras E-103 v E-
120 yuc la DB ha modifirado
par,r alcanrar vclocidatdcs dc
280 km/h. Cada día se rcalira-
ron scis pas^rdas, consiguirn-
dosc las velocidades p unta cn
un tramo dc cinco kilómctros
entrc Rheda y Oclde. Po ►- lin,
el dos de novicmhre, y en la
última pasada dc la jornada,
sc cstablcrió el rĉcord dclini-
tivu cn ?K2;'44 km;h. Las lu-
comoturas alcmanas hahían
sobrcpasadu cn 8 km;'h su
propia vclocidad máxima, y
no podían dar más dc sí. F.n
cambio, los cochcs dc T, ► Ic^,
nwntenían a csa velocidad ún
comportamicnto cxcclcntc cn
todos los par^ímctros yuc cti-
tabxn cncucstándosc, sin yuc
en ningún momcnto pudicr^u^
rc^istrarsc indicios dc y ue sc
cncontraran al límite dc sus
posibilidadcs.

En las pruchas cn curvu cl
Talgo ha cubicrto la distancia
dc 200 km yuc separa a Ko-
blenza de Saarbr ŭcken en un
ticmpo dc 1 16 minutos, lo yuc
suponc una mcjora del hora-
rio actual notablcmcntc supe-

PRUEBAS DE ALTA VELOCIDAD
DIA la 2a 3a 4a 5a 6'

24/10 - - - - 160 160

25/10 200 220 - 230 230 243

26/10 - 220 - 253 252 160

27/10 224 - 253 262 273 283

28/10 160 200 200 160 - -

31/10 160 200 220 251 200 250

1/11 220 - 260 272 286 284

2/11 160 220 252 272 280 288

Velocidades máximas homologables en km/h obtenidas en cada
una de las seis pasadas que Talgo efectuó diariamente en vía ale-
mana.



PRUEBAS EN AUSTRIA
A petición de las autori-

dadcs lerroviarias austria-
cas, las seis unidades de Tal-
go Pendular probadas en la
Rcpúhlica Federal de Ale-
mama, se desplazaron a una
línea altamente sinuosa de
ayuel país entre las pobla-
ciones de Saint-Veit y
Lciibcn. Allí rcaliraron en-
sa^os dc pcndulación con
cxrto cntre los días I S y 19
del asado mes. Los respon-
s^tb^es de la compañía ci136
buscan un material remol-
cadu dc alta ct7cacia en cur-
va, yue les pennita cumple-
tar cl plan de mejoru ferro-
viaria hasado en la puesta
en servicio de la locomotora
'ligera y potente I I I'. F,I pa-
sado dia 21 de octubre el
I?TR-450 italiano realizó
idénticas pruebas a las yue

ahora se han solicitado de
Tal^o.

Srguiendo con su pro gra-
ma de ensayos, los dras ?8 y
29 volvieron a viajar a la
República Federal las seis
unidades de Pendular, para
efectuar pruebas de 'alta ve-
locidad sostenida' en el tra-
mo de 60 kilómetros entre
Fulda y Wiirzbur ^, donde
hace pocas fechas e^ prototi-
po germano ICE batía el ré-
cord mundial de velocidad
en ferrocarril, alcanzando
los 406 km/h.

El día 6 del presente mes
de diciembre, por tin, el Tal-
go participara como atrac-
ción estelar en la ' jornada
de puertas abiertas' y ue ca-
da año organiza la adminis-
tración ferroviaria de Min-
dcn. ! I

rior a la del 10°/^ exigida en el
programa uleman de mejora
ferroviaria conocido cumo
tnterregiu. La elcvada elica-
cia del sistetna dc pendtila-
ciún dc los cuches españoles
se ve retlejadx en el porcenta-
je dc aumento de velocidad en
curva yuc se situa cn un 25'%
cun rctipcclo a los registros de
I^^^ trrnr^ ; ilcmancs actual-
mcnlc cn zcrvicio.

SORPRENDIDOS. EI eticaz
cumport^tn^ientu dcl [ren es-
pañul ha ;idu un^t sorpresa
para los técnicos alcmanes cn-
cargados de controlar los cn-
sayus, yuc no dudan de su ca-
pacidad para sobrcpasur la
Irontcra dc los 30Okm/h. VIA
I.II Ŝ RE ha podido recoger
opinioncs de toda solvcncia
yuc mostrahan su admiracicín
puI" Un^l lecnologla abtiOlllt^l-
mcntc desconocida cn la Rc-
púhlica Federal, cun versatili-
dud suficien[c como para
adcntrarsc sin dificultad en
rcgistros de alta vclocidad,
cuando la vía lo ^crmitc, y
adaptándose inmediatamcntc
y con gran cticacia a los traza-
dos sinuosos.

('arlus ('ereceda, subdirec-
tor de Invastesa y direc[or
t^cniro dc los ensayos por
Talgo, asegura yue las
tr^tnsformaciones de lus re-
mulyucs dc la serie Pendular
para convertirlus en coches
;► ptos para circular a alta ve-
locidad, supuncn un proccsu
scncillu yuc la cumpañía ticne
pcrfcctamcntc previsto y con-
trul;ido. Las tr;in^fc^rniario-
nc^ ^•^^n,islirí;in ha,i^^;in^cntc

en sustituir las puertas actua-
Ies de cierre manual por otras
de bloqueo autom<ítico,
rcducir el tamaño de las ven-
t^u^as, introducir retretes es-
tancos, mejorar lus pasos en-
U'e vchículos, incurporar frc-
nus de ulta velucidad y reci-
clar cn métodos inform<íticos
•tlgunos sistemas dc control
dc marcha.

Pero la asignatura pendien-
te de Talgo siguc siendo con-
scguir una tracción propia
yue pueda introducirle en ve-
locidades comerciales supe-
riores a los 300 km/h. En la
actualidad no existe en el
mercado europeo una loco-
motora capaz para esos rcgis-
tros, si no son las cabezas
tractoras dcl ICE o del TGV.
Cumu cn su día informó VIA

Ta19e arrastrade por la E-1 20.

LIBRE, los técnicos de la em-
presa yue dirige la familia
Onol habían discriado en
planos un prototipo para alta
velocidad, sobre un sistemx
de arrastre 'pull-push' con un
comportamiento cn servicio
comercial de 0' I 5 metros por
segundo de aceleración no
compensada con el plano de
la vía, y una potencia un 25%
menor yue las de otros vehí-
culos de alta velocidad, dada
la ligereza del tren español.
Según todos los indicios, Tal-
go no ha avanzadu en los úlli-
mos meses en este terreno.

INTERREGIO. EI interés de las
autoridadcs del transporte de
la República Federtil por el
tren español Talgo, se enmar-
ca dentro del plan ^ermano
de mejora del servieio ferro-
viario yuc se conoce cun cl
nombre de Interregio. F.stc
plan, complcmcntario dc la
iniciativa para poner en servi-
cio comercial I^t red ICE, pre-
tende me^jorar las relaciones
secundanas intcrrcgionales
en tren, en tres aspectos con-
cretos. F,n prirner término se
yuiere reducir todos los tiem-
pos de viaje al menos en un
I(l% de su duración actual.
Para ello se establecen veloci-
dades de 160 km/h, incremen-
to de registro en curva del
20% y una menor inclinación
de 0.85 en el plano del via je-
ro. En segundo lugar se pre-
tende incrementar la ocupa-
ción de cada servicio entre el
15 y el 20`%^. Por último, to-
das estas mejoras han de al-
can^arse sin mudilicar subs-
tancialmente los trazados de
las líneas actuales.

Superadas por Talgo cn los
ensayos estas exigencias, el
objetivo de los directivos de

Lucas Orlol í l^ijo).

la emprr,a se centra ahora en
concrctar cun la adminisU'a-
ción fen'oviaria germana la
compra de un número en tor-
nu a cuatro trenes completus
dc la seric Pendular, yuc sc-
rían pucstos sobre la vía a
modo dc cnsayo cn una línca
todavía no determin^ ►da cn
scrvicio casi con scturidad
nocturno. EI obst<ícuÍo prin-
cipal yue se prescnt^t antr las
pretcnsioncs dc Talgo, cs la
vcntaja yuc la compañía ita-
liana Fi;tt ha logr;tdo tom;tr-
Ics, al tcncr tirmadu un con-
trato con la l^B para servir
antes dc 1991 dic^ ramas dc la
scrie ETR-S00 ;t la yuc sc in-
corpor^trí^t una ca ja dc fahri-
cacrun gcrmana. EI dcstinu dc
cstas unidadrs scrá I;t línea
Niiremberg-Hul^. Sin emhar-
gu la cuantía de la dutaciún
del programa Interregio, en-
torno a los mil milloncs dc
marcos, y la previsiún de yue
scrán ^tdyuindos I?00 vchí-
culos, hncer ulhergar a los di-
rectivus dc la cmpresa cspa-
ñol;t I;ts máximas cspcranias
de podcr cntrar rn la rcd dc la
Repuhlica Feder^ ► I.I I

Fotos dcl autor




