DESDE EL MES
DE JULIO

Nuevo
coche-cama
con ducha

enfe ha puesto en servicio

desde el pasado mes de
julio un nuevo tipo de coche-
cama, en el que se ha incluido,
ademas de las habituales pres-
taciones por departamento, un
compartimento con ducha.

Los nuevos vehiculos proce-
den de la transformacion de
material tipo 8.000 que se ha
modernizado y acondicionado
a los actuales estandares de
confort exigidos por el usuario
y por la compania, en las fac-
torias de la empresa CAF en
Zaragoza y Beasain.

Cada coche esta dotado de
13 departamentos dobles que
disponen, cada uno de ellos de
aire acondicionado, telefonillo
que comunica directamente al
viajero con el revisor, lavabo y
ducha completa. Igualmente se
ha modernizado el aspecto ex-
terior de cada vehiculo, aban-
donando el tradicional color
azul de la compania Wagon
Lits, para sustituirlos por to-
nalidades crema y marron,
muy similar al que ya utilizan
desde hace varios anos los tre-
nes estrella.

La idea de incorporar la du-
cha a los coches-cama ha sido
adoptada después del aval que
supuso para RENFE el éxito
de la incorporacion al servicio
de los Talgo “Gran Clase™,
con cama, retrete, ducha y la-
vabo.

-

TAV:

Inminente
decision

a reunion que el Consejo

de  Administracion de
RENFE mantendra el proxi-
mo dia 21 de octubre ha sido
considerada por los medios de
comunicacion como el mo-
mento en que se decidira la
suerte del concurso sobre el
Tren de Alta Velocidad
(TAV). Sin embargo, fuentes
de RENFE consideran que la
decision final puede ser toma-
da en cualquier otro momen-
to, incluso en una hipotética
convocatoria  extraordinaria
del Consejo de Administra-
cion antes de esta fecha.

Como hemos venido infor-
mando en el citado concurso
para la adjudicacion del TAV
compiten varias ofertas. Las
fuentes de informacion habi-
tuales de RENFE mantienen
una total discreccion sobre la
situacion de cada una de las
propuestas ante la decision fi-
nal. Estos proyectos son los de
la Alsthom francesa, la Mitsu-
bihi japonesa, la Ansaldo-Fiat
italiana y el Consorcio Hispa-
no-Aleman por parte del pais
germano. Este concurso supo-
ne una cifra de contratacion
de cerca de 70.000 millones de
pesetas.

PRESUPUESTOS
PARAEL 89

Fuerte
incremento
para
transportes

| anteproyecto de ley de
Presupuestos  Generales
del Estado para 1989, sobre el
zluc ha venido trabajando el
sobierno a lo largo del mes de
septiembre, preve un incre-
mento en la dotacion del Mi-
nisterio de Transportes, Turis-
mo y Comunicaciones de un
21,1% con respecto al actual
ejercicio presupuestario. La ci-
fra global para este departa-
mento es de 523.000 millones
de pesetas, con lo que se sitha
en cuarto lugar tras los minis-
terios de Trabajo, Defensa y
Educacion. En cuanto al incre-
mento presupuestario con res-
I)cclo al ejercicio anterior tras
os departamentos de Econo-
mia, MOPU y Cultura.

El Estado gastara en 1989
una cantidad aproximada a
los 10,5 billones de pesetas, lo
que supone un incremento del
18% con respecto a lo presu-
puestado para 1988.

ANTIGUA ESTACION

DE ATOCHA

Cierre
parcial

D esde el pasado 25 de sep-
tiembre la gran marquesi-
na ojival de la estacion de Ma-
drid-Atocha ya no cobija a los
trenes, aunque aun se mantiene
el servicio en otras vias de la
misma. A partir de dicha fecha,
la mayoria de los trenes de lar-
go recorrido que tenian su sali-
da y llegada en la antigua esta-
cion de Madrid-Atocha han si-
do trasladados a la estacion de
Madrid-Chamartin otros,
fundamentalmente d}é cerca-
nias, a la nueva estacion de cer-
canias de Atocha que comenzo
a prestar servicio el pasado 24
de julio.

Continua asi el progresivo
trasvase de servicios hacia las
estaciones de Principe Pio,
Chamartin y la nueva estacion
de cercanias de Atocha. En la
antigua estacion, solo efectuan
)lr_a su salida y llegada los trenes

ER de Madrid-Lisboa, auto-
motores de  Extremadura,
Cuenca y Valencia-Gandia y
diversos interurbanos.

La vielia estacion de Atocha,
uno de los edificios singulares
de Madrid, disenada por el ar-
quitecto Julio Palacios, sera
mantenida haciendo funciones
de centro civico y comercial co-
mo cmplemento del gran com-
plejo ferroviaro que comprende,
ademas de la nueva estacion de
cercanias ya inaugurada, la de
largo recorrido cuya construc-
cion se iniciara en breve.

EN MADRID Y
BARCELONA

Los metros
aumentan
su deéficit

L a compania que explota
el ferrocarril Metropoli-
tano de Madrid ha registrado
durante el primer semestre de
1988 unas pérdidas por valor
de 2.442 millones de pesetas,
superando el déficit de 1.496
millones registrado en igual
periodo del afio anterior, Por
otra parte, se ha hecho publi-
co el balance de resultados
registrado en 1987 por las
empresas Ferrocarril Metro-

olitano de Barcelona y

ransportes de Barcelona,
arrojando un saldo negativo
de 13.071 millones de pesetas,
lo que supone un incremento
del 11,3% con respecto al
ejercicio anterior.

El incremento de pérdidas
de la Corhl,ltpaﬁia Metropolita-
no de Madrid se produce
apesar de la subvencion a la
explotacion recibida, que ha
ascendido en este periodo a
4.477 millones de pesetas.

Durante el ejercicio de
1987, el Metro habia sufrido
unas pérdidas de explotacion
de 1.521 millones de pesetas,
contra unas subvenciones de
16.092 y unos ingresos de
13.685 millones.

Al cierre de este primer se-
mestre de 1988 el Metro ma-
drilefio contaba con un capi-
tal social de 2.340 millones de

tas y unas reservas de
3.183 millones. El activo in-
movilizado neto era de
45971 millones de pesetas,
las existencias ascendian a
2.947 millones y las deudas
ndientes de cobro alcanza-
an 32.068 millones.






