
locomoferas serie 21-2 S, luego en la Ren}e series 1.100 y 282. Han presfado servicio Irasfa 1987.

LOCOMOTORAS, FURGONES Y UNIDADES

El mate^ial de
t^acción eléct^ica
La línea de Bilbao a Portugalete fue electrificada en el año 1933 por la
Com^añía que ex^lotaba dicho ferrocarril. EI sistema de electrificación
escogido f^ue el de corriente continua a 1.500 V, elección que se había
1'e^l^l"L^1CjQ en ^^15 ^1nedS eSpdnO^dS CO11 Sel'V1c10S C^e CePCdnldS y qUe eSi^lbd

motivada porque el material a dicha tensión resultaba más económico y
^odía adquirirse m^ts facilmente en Europa en esos momentos.

Inmaculada ( :arcía Lozano ral Electric). Fueron construi-

ara la tracción de tre-
neti de nltl'CBnCIaS IE!

Compatiía del fcrro-
carril dc Bilhao a Purtugalete
adyuiri^í 5 lucomotora^ scric
? I a?5. Para el U^áliro de via-
jcros, cn esta línca muv inten-
so. sc adyuiricrun los /^uto-
motores Eléctricos dc la serie
I I^t I?, los de I^t scric 500 y
las Unidadcs de h^cn dc la se-
ric 4011(U.LC. 4Z4). Han pres-
tado, así mismo, srrvicio en
csta línca las unidades de tren
dc I<t scric i01) (LI.LC 4Z3) y
las dc I^t scric 441, éstus últi-
mas aún cn servicio.

L^ ► s locomotoras dc la scric
21-25, lucg^^ rn RENFF scric
I100 v dcnuminaci^>n U.I.C.
'_t{?, cran del tipo Bc^ Bo. Estxs
locomutorxs tcnían cotno mi-
sión cl remolyuc dc trcncs dc
merrtncí.► s. Pcrtenecen ^t la
primera generacií^n dc loco-
tnotor,ts cléctricas todas cllas
con tensicín dc 1.500 V. dc
a^ncepción amcrirana (Gene-

das en Espatia, en cl ^uio 1932,
por Babcock and Wilcox con

equip^ eléctrico Gexthom. Te-
ní^^n una potencia de 825 kw,
un peso de 67,5 tm y alcanza-

ban una velocidad máxima dc
70 km; h. Estas loromotoras
junto a las de la scrie I.000
(U.LC 281) del Ripoll Puig-
cerdá, fueron, hasta hace po-
co, las máquinas eléctricas en
servicio más antigu^ts dc Ren-
fe. Por otra parte, durante sus
más de 50 atios de existencia
únicamente prestaron servicio
en las líneas de Bilbao a San-
turce y Desierto a San Julián
de Musques. A principios de
1987 sólo yucdaban en uso
dos de estas máyuinas, yuc
fueron apartadas de t^^rn^a de-
finitiva en febrero de ese mis-
mo año, aunyue la b^tja oticial
de la últitna se prc^dujo el I I
de mayo. Una de ellas ha sido
preservada para el Museo Na-
cional Ferroviario.

Para el tráfico de viarjeros,
exclusivamente de cerc<tntas, se
adquirieron en 1932 una serie
de automotores eléctricus de
dos clases: los automotores
eléctricos de la serie 1 a 3, los
cuales eran tipo automotor-
furgón. En un príncipio cubri-
rían el servicio de mercancías
relativo a payuetería, pero ter-
minaron síendo transformados
en máyuinas.

Los automotores cléctricos
de la serie I a 8(lucgo 501 a
508) fueron adquiridos t<un-
bién en 193? pero estaban ex-
chtsivamcntc dedicados a la ex-
plotación del servicio de vi^^je-
ros. Su color original era ma-
rrón y sus asientos de cucro.
Uno de estos automotores t^^r-
ma parte de los fondos del Mu-
SCO.
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Aufornofore^ elócfrlcos números 1 a 3 en el Bllboo-portugolefe (Norfe 1 1 013).
Eron fipo }urgén y en prtnclplo se uflli:obon poro el servtclo de poqueferío.
Complemenforen a los oufomofores serle 1 0 8 del Bllboe-porfugolefe, luego SO1 0
SOS y 435 ya roflrodos del servlcie.

Aufomoforec serie 301 0l 328, odquiridoc por lo compoñío del norte enfre 1 928 y
1 930 para prorfor sorvlclo en sus líneos olócfrl}icedes de Cofaluño y de Alsosuo 0
Irún. Ren}e froslodó despuós olgunos o lo de Bilboo-Sanfurco su numeraclón u.l.t.
•s l0 433.

UNIDADES 300. l:n la línea
Bilhau , I Purtugaletc pres[aron
ticn iriu, a,i mismo, las Unida-
des de tren de la serie 300
(U.LC. 433), que fueron los
pritneros vehículos de este tipo,
dedicados al transporte de via-
jeros, que circularon por Espu-
ña cn vías de ancho normal.
Las unidades que circularon
por la línea yue ahora nos ocu-
pa fueron las correspondientes
al primer lote, números del 301
al 338, yue fue recibido por la
compañía del Norte para sus
electrificaciones de Cataluña y
el País Vasco. Este primer fue
construido entre 1928 y 1930
por la Sociedad Española de

Construcción Naval de Sestao,
la parte mecánica la realizó la
fima americana Metropolitan
Vickers y los aparatos de con-
trol y frenado se debicron a
Westinghouse. La composi-
ción de cada una de estas uni-
dades es de dos coches, coche
Motor y Remolque. La poten-
cia continua de las mismas era
de 600 kw, el peso total de 106
tm. y alcanzaban una veloci-
dad máxima de 1 10 km h. Lle-
vaban freno de aire comprimi-
do y de mano. Cada unidad te-
nía segunda y tercera clase con
67 plazas sentadas en total. Su
color original era crema y ma-
rrón. En el Museo Nacional

Aufomefores serie 441.001 0l 009 con^fruldes en les añoi 70,
bobíon sldo proyecfado^ en un prlnclplo poro lo líneo Alucbe-
Mósfole^ aunque nvnca presforen servlclo en lo mi^mo, dendo
desfinodo^ o lo de Bllbeo-Sonfurce y Son Jullén de Mu^ques.

Aufo^nefores serle 401-41 1 odqulrldes per lo Ren}e poro los
líneos Bllboe-Senfurce y Son /ullén de Musques. Inlclolmenfe
•sfobon }onnodos por 1 1 cecber rneferes, 1 7 re^nolques
infermedlos y 1 7 re^nolques cen cabino. Su numeroelén
u.l.c.}ue a3a.

Ferroviario se conserva una
unidad de tren de la serie 300
de las correspondientes a este
primer lote.

UNIDADES 400. Por lo que se
retiere a las Unidades de Tren
eléctricts de la serie 400 (U.LC.
434), hay que decir que fueron
adquiridas por Renfe a partir
del año 1960. Su composición
es de tres coches: Motor-Re-
molque intennedio y Remolque
con cabina. Esta sene está asig-
nada al Depósito de Olaveaga
fonnada por 11 trenes que aún
prestan servicio en la línea. La
potencia del tren es de 600 kw,
Ilcva cuatro motores de trac-

ción con una potencia continua
de I50 kw, freno por aire com-
primido y su velocidad máxima
es de 70 km;'h.

UNIDADES 441. último sólo
nos resta ritar las unidades de
tren de la serie 441, las más
modernas yue prestan servi-
cio en la línea. Están forma-
das por un coche motor y un
coche remolque. Están asig-
nadas al Depósito de Olavea-
ga. La serie está compuesta
por 9 unidades con una po-
tencia de 600 kw, un peso de
95,5 tm y alcanzan una vclori-
dad máxima de 90 km/h. Fo-
tos: Uiego y Museo Nacional
Ferroviario.

22




