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1-5.
Esta.c rinco máquinas
proredian de Shurp. Tres
jueron construidu.ren
/887 v !as dos rc^.ctantes
en 1889. Erun del tipo
1-2-OT, sus números de
jáhrica jueron de13380
ul 33X 2 v del 346v ul
3470. Sus nomhres
/úeron: ! BNhuo; 2
Sagurminugu o Ahundo;
3 Baracaldo; 4 Sestuo y
5 Portugalete, aunyue
existe !u dudu de yue
pudo ser Amé^olu.
Lu.r número.r 2 t 5 /úerun
vendidus a Hulleru.r
Vaseo-Leones'u.c en 1 vll7
!a primeru y entre lvlv}^
192(l lu segundu. Lu

jotogrufia muestra a la
número S en Suntu Lueia
en /96/. Hubiu
eumhiudo de pluea y de
número recihiendo el 2 r•
posiblemente el nuevo ^
nomhre de "Amézolu ".
La otru recibii^ el
númeru l.

EN TOTAL CONTO CON 16 MAQUINAS

Locomotovas de va ovp
del Bilbao-Povtu alete

^
A1 contrario que el Ferrocarril de Triano, que debió su razón de ser al
transporte de mineral, el de Bilbao-Portugalete tuvo siempre un tráfico do-
minante de viajeros y sólo cuando se fueron instalando nuevas factorías
sidero-metalúrgicas y astilleros a lo largo de la ría del Nervión, empezó a
crecer el transporte de mercancías.

Fernando Fernández Sanz.

1 primer tramo de esta
línea, trazada en su
totalidad siguiendo la

orilla izquierda de la citada
ría, se inauguró entre Bilbao y
Desierto el 19 de marzo de
1888 y se prolongó, primero
hasta Portugalete el 24 de sep-
tiembre del mismo año, y fi-
nalmente hasta Santurce el 21
de diciembre de 1926. La lon-
gitud total de la línea es de 17
kilómetros. En 1924, la Com-
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Esta segunda serie jue
.ruministradu entre 1N91
t' 1NV3 por Nusrnith
WrLron ron sus números
de jáhrir•a 433-434 y
443-444. Tenian !os
nomhres siguientes: 8
Zorro^u; 9 Lurlruna: 10
Oiuveuga y ll
Cuntalojus.
Recihieron en lu RENFE
lns mímeros 1211-11221 u!
11214 }• Júeron de.ctinudas
u harer maniohrus en
distinto.r depósitos.



tiF;RIF:
12-14

Fuerun (a.c úllintns
tr^nder rle viujeros

udyuiridas pur e! Bilhao-
Parlu,qulele. F.'.cta.rerie
.cnlo se distinxuiu de !u

aruerinr pur haher tenidu
turu parrilla nrut•or.

Constrttidus por S{rnrp
erure l89b r !90/, con
str.c ntinrerus de ^úbrieu

413R.4755 t 475ts,se
rnuruurierun en .cervieio

hu.ctu de.cpue^.r de !u
Xuerru r•iri(. Lu n° !3 se

rendiú u !u Duru
Frlgueruen 19411 t' lns
ovas dus llexuron u lu

RF.;VF6 donde
recibierorr !os núnrern.c

120-11?31 t I?ll-0?3T. En
!u /iuoxrufrn upurece la

n° /2. yue reeorrió vurios
depósito.c, en Córdoba en

el ado 1967. .Seria dada
de huju ul uiru .ciKuienre.

pañía del Norte adquirió to-
das las acciones de este ferro-
carril, pero no lo incorporó a
su red y mantuvo su explota-
ción separada. Después estu-
dió un proyecto de electrifica-
ción que se realizó entre 1933
y 1935.

Dadas las citadas condicio-
nes del tráfico, todas las loco-
motoras del parque de la pri-
mera compañía explotadora
fueron ténder, la mayoría, ti-
po 1-2-0, aunque hubo tam-
bién 2 del tipo 0-3-1 T y otras
2 tipo 0-4-OT, con caracterís-
ticas muy parecidas. Tenían
también todas cilindros exte-
riores en voladizo, distribu-
ción interior y depósitos de
agua laterales.

AI contrario que de otras
peyueñas compañías, de la
del Bilbao-Portugalete exis-
ten varias Memorias en la Bi-
blioteca de la Fundación de
los Ferrocarriles Españoles,
dcl periodo comprendido en-
tre los años 1899 y 1936, y
posteriormente las de 1939 y
1940. En ellas se reflejan va-
rios datos precisos sobre los
inventarios de locomotoras.
En 1899, el parque se compo-
nía dc 12 máquinas adquiridas
entre 1887 y 1896. De ellas, 10
eran del citado tipo 1-2-0, para
viajeros, y 2 del tipo 0-3-I tam-
bién ténder, de mercancías. Es-

tas dos últimas Ilevaban los nú-
meros 6 y 7, mientras las de
viajeros se agrupaban en los
nítmeros l-5 y 8-12. en 1901 se
adquirieron 2 máquinas más,
también tipo 1-2-0 a la casa
Sharp, q ue recibieron los nú-
meros l3 y 14.

EI parque permaneció sin
variación hasta 1907, año en
que fue vendida la máquina
número 2, por insuficiencia

Bi/bao-Port,ugale^e^

de potencia, a la compañía
Hulleras Vasco-Leonesas,
donde prestó servicio hasta
1963, año en yue fue retirada.

En los ejerc^cios siguientes
se Ilevaron a cabo diversas re-
paraciones en las distintas
máq uinas y en los de 1919 y
1920 no hay ninguna referen-
cia en el inventario de loco-
motoras. En 1921 se indica
que sc han adquirido 2 loco-

motoras de la casa Henschel,
tipo 0-4-OT, que recibieron
los números 17 y 18, con lo
yue -no sabemos por qué-
se saltaron los números 15 y
16 que nunca fueron ocupa-
dos. Por otra parte, se cita en
el inventario I•a existencia de
14 máquinas de lo que se de-
duce que entre 1919 y 1921
fue dada de baja otra máqui-
na de la serie 1-5, posiblemen-
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6^•7
Para lo.c Irene.e de
merc•anc•in.c, rodnviu
escuso.c en ln r^por u de la
inuugurur'ibn de lu lineu,
el Ferrocurril de Bilhuo a
Porrugalete introrh^jo en
lR^ do.c locarrtuforus-
lénder. lipn 0-3-1, r•nn
lns mimeros 6 r 7 r!ns•
nnnrhres "C'uduXuu" t•
, .Gulindo ..
re.cpertivumenre. Eran de
un e.t'lilo mut' inglr.c,
cimilure.c n lns de( We.rt
Gulir'iu. Teniun el rnismo
diámelro de nrer/n.c que
ln.r loromorarac de
viajero.c t•segrunmente
re empleuriun en
servir•ius de diehu c/ase•
ruunrlo dirhos Irene.c
eirr•rdnbun rejnr_udos en
lu.c díus fe.crrvo.c,
C'onstruidu.c pnr Shurp
( mímerns 3616 r ^617)
rc cihieron en la Ren je los
mimeras 031-0?O1 r 0 ^/-
0?0.. De.rpuí>.r dc lu
elec'trlJrruriim de !n linea
ce empleuhrrn prcra
rrmto(r'rcr ln,c !rr°nrs yue
hnjuhun dc^cdr l u
C'ricida u ln.+ nn« llrs.

te la número 5"Amézola" o
"Portugalete" (existen dis-
crepancias sobre el nombre),
por la circunstancia que lue-
go se específica. Es[a máqui-
na fue vendida también a la
compañía Hulleras Vasco-
Leonesas, uniéndose a la an-
terior de la misma seric, reci-
biendo ambas los números 1
y 2 respectivamente de la ci-
tada empresa.

AI inaugurarse en agosto de

19331a electrificación entre Bil-
bao y Portugalete fueron ven-
didas las 2 locomotoras Hens-
chel al Central de Aragón,
quedando reducido el parque
de vapor a 12 máquinas.

AI año siguiente se vendió
otra máquina de la serie 1-5 al
Fe^tocarril de Argamasilla-
Tomelloso, existiendo la duda
de cuál pudo ser, aunque lo
más probable es que fuera la 1
"Bilbao" o la 3 "Baracaldo".

Finalizada la guerra civil,
la compañía realizó un nuevo
inventario que hacía referen-
cia a ]0 locomotoras. Por
tanto, durante la guerra o in-
mediatamente después de ter-
minar ésta se vendió una
cuarta máquina de la serie 1 a
5 en este caso, entre la 1 y la 3,
la no vendida antes.

La última de la serie -la nú-
mero 4 "Sestao"-- fue vendida
al año siguiente a la Compañía

Hulleras del Turón, donde re-
cibió el número 101.

Igualmente en 1940 fue
vendida la máquina número
13 a la Sociedad Duro Fel-
guera por lo que a la RENFE
sólo Ilegaron 8 máquinas del
Bilbao-Portugalete, números
6,7,8,9,10,11,12, y 14, aunque
también recibió número de
RENFE la locomotora de la
serie 1 a 5 que como se ha
indicado había sido vendi-
da al Argamasilla-Tomelloso.
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Al aumenrar e! rrr'i^c•o de
mercunciu.c t• lu.c r•nrgas
de los rrenes, se hi^o
neresurin pnner en
sen^icio máyuinn.c más
polentes. Purn elln se
adyuvieron do.c
loc'omoturus-rimder de
cunlro rjes aropludos,
conslruidus por
Nensc•hef en / 9?N, r•on
los mimcros de jáhrica
1X.91 / t• 18.9/_'.
Rec•ihiernn en el B. P. !os
mimeros' ! 7 t' /N. Es
derir, .ce.culturon lo.c
númeroa' IS t^ l6 yue
mrnra Jŭeron r•uhic•rros.
f'a nn llevnrnn nomhres;
erun má.c potemes que
ln.c de! Trianu
em•ur,qadas en lu mi.smu
i•poru t•.cu ronsnuc•ririn
eru lumhir^n mri.c
moderna pur^c ihrtn
dntuduc de recnlentudnr
t• di.ctrihuririn
W'alsc'huert c rrerinr.
C'unndo .cc eleclri/iró lu
lineu /ireron tra.cpn.cudas
u! ('entral de AraRrin.
Alli rerihieron los
númeru.c N l t' N2. l.uego
en ln RFNFF. /ireron la
040-01.?l t'040-112?2.
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