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PROGRESO EN TECNOLOGIA DE LA VÍA
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RECORD DE VELOCIDAD EN TRACCION ELECTRICA

Las 269•600 de CAF
superan los 200 Km/h .
Tres locomotoras eléctricas de la serie 269-600, dotadas por CAF de un
nuevo bogie para 200 km/h, y modificadas por dicha empresa para
circular a esa velocidad, iniciaron sus pruebas de vía el pasado 17 de
mayo. En el segundo día de los ensayos, la máquina 269-602 estable-
cía el récord español para tracción eléctrica al superar los 214 km/h.
Por otra parte, está previsto que en el curso de estas pruebas alguna
de las tres máquinas circule a 220 km/h.
Santiago Graiño

on una primera pasa-
da a 160 km/h se ini-
ciaban, el día 17 de

mayo recién pasado, las prue-
bas de validación de las loco-
motoras 269-600 adaptadas
por CAF para circular a velo-
cidadcs dc 200 km/h. El día
antcrior ya habían llegado a
Albaccte tres de estas 4 má-
yuinas: la 269-601, 269-602 y
269-603, dc las cuales la 269-

602 -instrumentada con ejes
dinamométricos- se utilizó
para iniciar los ensayos. La
cuarta de estas locomotoras,
destinadas a realizar la puesta
a punto de los primeros trenes
a 200 km/h de RENFE, se en-
cuentra en la factoría de CAF
en Beasaín, donde se le reali-
zan una serie de modificacio-
nes en la caja para cambiar su
imagen. (ver V.L 290).

Las experiencias se llevaron
a cabo en el trayecto entre las
estaciones de La Roda de Al-
bacete y la Gineta, situadas en
los kilómetros 243.012 y
260.333 de la línea Madrid-
Valencia. Si bien en el mo-
mento de escribir este reporta-
je todavía no han concluido
las pruebas -faltando la rea-
lización de la circulación a
220 km/h, la más rápida pre-

Tecnología

vista- la 269-602 ya ha al-
canzado sin problemas los
214 km/h, estableciendo el re-
cord español para trenes con
tracción eléctrica, hasta ahora
ostentado por el "platanito",
que Ilegó a algo más de 203
km/h en la prueba de catena-
ria realizada entre Villaroble-
do y Minaya a^nales de abril
del año pasado (ver V.L. 280).

Aunque se espere la confir-
mación del análisis de los da-
tos instrumentales, la opinión
unánime es que el comporta-
miento a 200 km/h de la loco-
motora -que monta un bo-
gie enteramente nuevo dise-
ñado y construido por
CAF es excelente.

MULTIPLES MEDIDAS. Las
pruebas tienen dos vertientes,
explica Víctor Varela, res-
ponsable de los ensayos en lí-
nea del Laboratorio de En-
sayos Dinámicos de RENFE.
"Una es que las locomotoras
se validen para circular a 200
km/h, y, a su vez, que estos
ensayos sirvan como pruebas
de recepción". Desde el pri-
mer punto de vista hay que
cubrir aspectos como la esta-
bilidad, agresividad a la vía,
confort y calidad de marcha.
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Tecnologia

Interior del coche laboratorio durante un ensayo.

José Soria Sánchez, maquinisfa de la prueba, a los mandos de la 269-602

"Las medidas yue se efec-
túan para dar como ap[a la
locomotora par^t explotación
a?00 km!h son lus habihtalcs:
aceleraciones de caja laterales
y verticnles; ^tceleraciones la-
lerales y vcrticales de bogie y
ejc; esfuerzos rucd^t-carril me-
didos cn las cuatro rucdas de
un bogir, los csfucrzos latcra-
les producidos sobrc la vía
por los dos ejes de ese mistno
hogie, los coeficientes de des-

carrilamiento medidos en las
cuatro ruedas de un bogie y
movimientos de la locomoto-
ra tales cotllo los de lazo, de
balanceo, de giro y, por
supuesto, el control de la ve-
locidad".

Además, se realiza un con-
trol limitado del comporta-
miento pantógrafo-catenarix,
detrrminandosc el ntímero y
duración dc los arcos, su loca-
IL/2lc'llín, lil ll'ntilOn l'n lll C11Ie-

naria, la intensidad de co-
rriente en los motores de la
locomotora, registr^índose la
interacción del contacto pan-
tógrafo-catenaria.

EI plan de ensayos preve
probar I^ts cuatro máquinas.
Los ensayos más exhaustivos
se realizarán con la ntímero
602, uno de cuyos bogies Ileva
instalados dos ejea dinamo-
métricos, a lin dc dctcrminar
tanto la est^thilidad con1^^ la

agresividad a la vía. Pos-
teriortnente sc ensxyará la
601, cn la cual solo se han
montado acelcrcímetros y,
por último, la 60?, yue solo
Ileva un peyuctio control de
eslabilidad.

La instrumentación de cap-
tación de corricntc es la mis-
m^ en las tres locomotor^ts y
las pruebas se realizan circu-
lando una máyuina con el co-
che laboratorio RS-DI-OI . La
locomotora númcru 604, a la
cual sc le hahrá modilicado la
caja, se insU•tuncntar^í c1e for-
ma semejante a la (^0?. Está
prcvisto que csta máyuina
salga de la factoría dc CAF^ cl
10 de junio, y las pruebas se
llevarían a cabo en la última
yuincena dc dicho mes.

Los resultados dclinitivos
de estas primer^ts prucbas no
estarán disponiblcs hxsta fi-
nales dc junio, pcro postcrior-
mente se harán más ensayos.
Un<t vez comprobado yue la
máyuina pucde circular sin
riesgo a 200 km^h, se cfec-
tuar^ín las prucbas de rcccp-
ción propiamente tales, como
son las de f^renado, de funcio-
namicnto dcl ASFA y los dc-
más sistcmas dc seguriclad, I<ts
pruebas dc aceleración y de
resistencia al avance, rcmol-
cando 5 vchículos del tipo
10.000 ^t ^O(l km ^h.

OPINIONES. Pero el progra-
ma se prolonga aún trris. En
el mes de septiembre se reali-
zará una nueva f^tse de en-
sayos para medir exhaustiva-
mente la captación de co-
rriente y, también,la presión
en los andenes al paso de tre-
nes a 200 km h. De igual ma-
nera, se realizarán pruebas de
cruzamiento de trenes a dirha
velocidad, detcrminando la
sobrepresicín en el interior de
ellos y el efecto de la onda de
choque en las ventanillas la-
terales y frontales.

Tanto José Soria Sánchez,
el maquinista yue condujo la
locomotora, como José Mar-
tínez Fernandcz, el jefe de
mayuinistas presente en la
prueba, opinan yue el com-
portamtento de la máyuina
ha sicío excelente, alinnando
el seguncío de ellos quc "con
trenes de poco peso esta má-
quina será perfecta, dando
los ??5 0?30 km'h con toda
tranquilidad, sin problenl<ts
de ninguna cl^tse".

Esta opinión la comparte
Fernando Fbarreta, jefe del
depart^t111ento técniro de
CAF, quien recuerda yue se
hnn alcanzado casi ? 15 km h,
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sin síntomas de inestabilidad
y con el confort calculado.
"La locomotora podría dar
más de 200 km/h, el bogie es-
ta calculado para una veloci-
dad crítica de 250 km/h y con

'numi Í nltltll

^.^y^. . «. .
Sa.^^ ^+a
.r sar^T.^

rtria ^^ ...^^. f.
^.^!`i ta^:.^
^ _ ^ ' ^7f<^a..^C• _:^!

TRAVIESA DE MADERA

una buena vía esta máquina
podria llegar a esa velocidad
perfectamente." concluye.

Fernando Sarachaga, el je-
fe de la prueba, insiste espe-
cialmente en que esta solo se

TRAVIESA UE MORMIGON

ha podido llevar a cabo gra-
cias al trabajo de un numero-
so equipo, destacando la cola-
boración de los responsables
de la Cuarta Zona.

De la misma manera, re-
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cuerda que el 18 de mayo se
probará también un nuevo
bogie para electrotrenes a 160
km/h., destinado a resolver
problemas de estabilidad en
estos vehículos.

Respecto a lo ya observado
en la 269-602, Sarachaga
piensa que "el nuevo bogie
que lleva esta locomotora ha
cumplido el reto de CAF de
hacer un bogie para 200 km/
h", aunque matiza que no se
pueden dar opiniones definiti-
vas sin conocer el resultado
de los analisis.

Por otra parte, el jefe de la
prueba recuerda que se debe
hacer una prueba que supere
en un 10% la velocidad para
la cual se valida el vehículo,
por lo cual debe ensayarse la
locomotora a 220 km/h., cosa
que en el momento de escribir
este artículo todavía no se ha-
bía hecho, porque a 210 km/h
se detectaron puntos donde la
vía sufría un esfuerzo de ripa-
do excesivo.

Por esta causa, concluye
Sarachaga, "dejamos de mo-
mento pendiente la prueba de

Panel de instrumentos en el co-
che laboratorio.

220 km/h, pero se hará con
cualquiera de las otras loco-
motoras previa una actuación
por parte de la Zona sobre la
vía".

Fotos Diego.




