
Rampa entre Los Yébenes y Mora. Levante mediante pórticos, tramo lll (15-3-88). Una pareja de vía de
24 metros nvuelay en brazos de los pórticos hacia el tren de los trabajos.

SUPONE EL DESGUACE Y LEYANTE DE
1 Z7 KILOMETROS DE YIA Y SEIS ESTAt10NES

PARLA-CIUDAD REAL :
PREPARANDO
EL ^AMINO
José M. García-Inés Onrubia

Desde que el pasado 11 de enero se dio la señal de salida para la gran empresa que culminará con la
puesta en servicio, en pocos meses, del tramo NORTE del Nuevo Acceso Ferroviario a Andalucía
(NAFA^, se ha venido desarrollando un intenso, metódico y gran esfuerzo para (evantar, desguazar y
retirar de forma ordenada y eficaz una parte importante de la línea Madrid-Badajoz.

L obligado levante y desman-
telamiento de vía entre Parla
y Ciudad Real en Ia actual lí-
nea de Madrid-Badajoz para

el tendido del nuevo acceso ferro-
viario a Andalucía en su tramo
Norte obligó en su momento a la
dirección de alta velocidad de
RENFE, en colaboración con los
demás servicios y direcciones im-

plicados, a elaborar un plan de ac-
tuación que permitiese el levante y
la retirada de todos los materiales
e instalaciones existentes en la lí-
nea de forma ordenada, oon el mí-
nimo de medios necesarios y con
el uso más apropiado para cada
cosa en función de su valor o uti-
lidad. Esta operación suponía el le-
vante, transporte, desguace y aco-

pio de 127 kilómetros de vía sim-
ple y seis estaciones: Pantoja y
Alameda, Ablates, Mora, Los Yé-
benes, Urda y Malagón. Las dele-
gaciones de Mantenimiento de Ins-
talaciones de Madrid-Sur y Aran-
juez realizaron «in situ» la prime-
ra clasificación de los materiales de
vía y un inventario completo de la
línea todavía en servicio.

Contratadas por el Ministerio
de Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones en el mes de diciembre
de 1987 las obras de infraestruc-
tura y vía de los tramos I, Getafe-
Villaseca; III, Mascaraque-El Em-
perador, IV, El Emperador-Ciu-
dad Real, y V, Ciudad Real-Bra-
zatortas, a las empresas adjudica-
tarias de los tres primeros tramos
citados, apenas les dio tiempo a re-
coger el contrato recién firmado
cuando se encontraron metidos de
lleno en el empeño de realizar, de
la forma más adecuada para cada
una de ellas, la operación planea-
da por RENFE en el breve plazo
que el plan de obra fijaba.

Y así, el mismo día 11 de enero
del presente año, fecha del cierre
de la línea, se levantaban las pri-
meras parejas de vía a la salida de
la estación de Parla y a la altura
del punto kilométrico 131,500,
próximo a la antigua estación de
El Emperador, límite de los tramos
III y IV, conforme al esquema de
la figura, y el jueves 14 se presen-
taban en las estaciones de Urda y
Malagón las primeras composicio-
nes de plataformas y vaRones para
sacar los materiales ya clasifica-
dOS.

PARLA•YILLASECA.-En el
tramo Parla-Villaseca, la vía está
constituida por barras de 22 m. de
longitud, levantándose por parejas
mediante la ayuda de una grúa po-
tente que las coloca sobre los di-
plorys, tirando del tren de trabajos
que se forma un camión adaptado
para circular por la vía, que las
transporta hasta el parque de des-
guace instalado en la estación de
Pantoja y Alameda.

Una longitud importante de vía
ha quedado acopiada en parejas, y
por tanto sin desguazar, en la an-
tigua estación de Torrejón de Ve-
lasco para formar la vía auxiliar
que es necesaria en el proceso de
montaje de la nueva vía.

En cuanto a la previsión para
las estaciones comprendidas en el
tramo, las de Getafe-Alicante y
Parla habrán de remodelarse, ya
que la nueva línea discurre coinci-
dente con las vías de apartado de
ambas estaciones, y la actual de
Yeles y Esquivias, que será susti-
tuida por una nueva estación situa-
da en las proximidades, quedará
como apartadero para dar servicio
a la fábrica de cemento desde la
nueva estación de Yeles y Es-
quivias.

La empresa adjudicataria de las
obras es la UTE Cubiertas y MZ
y Guinovart, que, con un plazo de
adjudicación de veintidós meses,
debe construir un trayecto de
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31,s ^m., cuya parte más oonflic-
tiva es d enlsoe entre las estacio-
nes de Getafe-Alicante y Parla
porque afecta a muchas servicios
y ticoe importantes obras de cruce
a distirrto nivd; es ^ este tramo
en d que está prewisto n^lŭar las
primeras pruebas con los nuo-
vas TAV.

YILLASECA-rASCARA-
QUE.-Este tramo, de 40,8 ^m.
de longitud, al que óabría que aña-
dir los 13,s km. del ramal de en-
laoe oon la línea de Andalucía, está
penditnte de adjudicación y es, tal
vez, d de mayor esperxaailaridad,
Ya que a trav^s de una gran va-
riante 6a de salvar d valle dd Tajo
y enfrentarse s^guidamente a la fa-
mosa, ferroviariama^te hablando,
Cuesta de Ablates, b que haoe mo-
diante uaa rampa oonstante de
I2,s por too ae !s Icm. ae lon-
Bitud•

I mismo día del
cierre de la línea

se levantaban
las Qrimeras

pare^as de vía
a la salida de la

estación de Parla y
a la altura del
p. k. 131,500,
próximo a la

antigua estación
de EI Emperador ^^

El viaducxo dd Tajo tendrá
640 0. de bngitud No se desrnaa-
telará de momento el trayedo ea-
tre las acxuaks estadoires de Algo-
dor Y Ablates, Y quedarán en ser-
vicio las estaciooes de Villaseca y
Algodor.

En el origen del tramo se ooos-
truirá Ia nueva estación de La Sa-
gra, desde la que se enla7srá con
las acxuaks estaciones de Ví71a9oca
y Algodor y también oon la de vi-
Wseq^ia de Yepec. eu la línea de
Aadalucía.

MASCARAAUE•EL E^PE-
RADOñrLos medios empieados
Por la UTE, Agromán Y Vías Y
Construcciones (AGROVIAS)
para el levante y desguace de este
trayeçto, que totali7a 48 ^m. de
vías y tres estaciones oompleta.s,
Mora, Yébenes y Urda, han per-
mitido alcan7ar un ritmo meaio
diario próximo a los 1.000 m., ya
que el parque de desguace se ha
desplar,do suoesivameate a c^da
una de las estaciaKS aitadss, oon

Levante de panejas de 22 metros en el tramo l, pasado Yeles. EI
sistema utilizado es el de levante con gnia (15-111-88).

^:,,

Retirada de la linea de cbmunicaciones en el tramo lll.
Levante y tumbado de las postes (3-I11-88).

^ ^,

1f,^^j^M ^t+^'^^'^a,j^^ .. ^. ^^^ r.^^. ^ ^ t!^ ^^^^ ^ ^^^

7ramo IV, cerca de Malagón. Desguace ^in situ». Carga de trav^esas
sobre la composición de diplorys ( 15-111-88).

el fin de r^oducir la distancia de
transporte de las trenes de trabajo,
oomposición formada por las pro-
pias parejas de vía, de 24 m. cada
una, apoyadas en diplorys y arras-
tradas por un t^actor de Ia empre-
sa ooostructora, Vías y Construo-

ciones en este caso. El levante se
ha hecho oon pórtioos.

En la estación de Urda l^an que-
dado aoopiadas las purejas necesa-
rias para la vía auxiliar.

El tramo de la nueva línea tie-
ne una longitud de 43 km. y las

obras, que ya están iniciadas en
casi toda la trva, deben reali7arse
en un plazo de treinta meses, pre-
sentando oomo puntos más singu-
lares las nuevas estaciones de
Mora y Urda, situadas en las
proximidades de las actuales del
mismo nombre, y los pasos de las
sierras que oorta, siens de Las Yé-
benes y Man^aneque, primero, y
sierra de las Guadaler^s después,
resueltos oon trincheras y terraple-
nes de cierta importancia.

EL ErPERADOR-CIUDAD
REAL-EI levante en d traye^o
oompreadido eatre d origen del
tramo y la esTación de Malagó.^,
unas 19 km. sin ninguna estación
intenmedia, se ha reali^.ado de-
mento a elemento, de forma casi
manual, por lo que se oonseguía si-
multáneamente d desguace y la
clasi6cación de toaos los materia-
les, que a la llegada del tren de tra-

o se desman-
telará, de
momento,

el trayecto entre
las actuales

estaciones de
Algodor y
Ablates, y

quedarán en
servicio los de

^IIC]SeCO

y Algodor ^^

bajos a Malagóa eran cxrgpdos di-
rectamente en las vagones Y plata-
formas previstos al efecto. Esta
ventaja se ha visto empañada en
parte por d ritmo muy inferior, al
caso de realizarlo por medias me-
cánioos, del tajo del levante.

Las obras de ^oactn^oción de Ia
nueva línea en este tramo, que tie-
ne una longitud de 41,4 ^rn. y una
única estación, Malagón, situada
en el mismo empla7smiento de Ia
actual, han sido adjudicadas a Ia
UTE, Fenrovial y Vda. de Contre-
ras (CONFE), oon un plazo de eje-
cución de veinticinoo meses, pre-
sentando oomo puntos mác desta-
cados d dificil paso de las estriba-
ciones de los montes de Toledo,
entre las antiguas estaciones de EI
Emperidor y Fuente d Fresno,
que obliga a importantes desmon-
tes y terraplenes, y una rampa de
12,s milésimas, que Ilega casi óas-
ta las proximidades de Malagón, y
el nuevo puente sobre d río Gua-
diana, de 292 m. de longitud.

EI trayecxo entte d actual puen-
te sobre el Guadiana y la estación
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de Ciudad Real no se desmantela
de momento, para poderlo utilizar
como vía de acceso de los carrile-
ros y demás trenes de trabajo ne-
cesarios para el montaje de la do-
ble vía en este tramo.

CIUDAD REAL-BRAZATOR-
TAS.-EI levante y desguace de
este trayecto presenta muchas par-
ticularidades, ya que al tener que
mantenerse en servicio durante
toda la obra sólo puede hacerse de
forma gradual según avanzan el
montaje y la puesta en servicio de
la vía nueva.

Las estaciones de Ciudad Real
y Puertollano se adoptan como
puntos obligados de paso de la
nueva línea, por lo que habrá que
remodelarlas lo necesario para im-
plantar la doble vía, construyéndo-
se además las nuevas estaciones de
Calatrava y Brazatortas.

Las obras de este tramo, de
58 km. de longitud, se han adjudi-
cado a la UTE FOCSA-TECSA,
con un plazo de ejecución de trein-
ta meses, presentando una dificul-
tad añadida a las propias de las
obras, producida por la necesidad
de mantener la explotación de la
línea. n

LE OFRECE 6O AÑOS DE
EXPERIENCIA EN

MATERIAL FIJO PARA FERROCARRILES,
TRANVIAS, PUERTOS Y MINAS

(Desvfoa, travesías, cruzamientos, etc.)
FUNDICIONES DE HIERRO Y ACERO

DEBIDO A LAS LLUYIAS

AYANZAN CON DIFICULTADES
LAS OBRAS DEL BRAZATORTAS

Los 104,3 kilómetros yue se ex-
tienden entre Brazatortas y Alco-
lea en el NAFA SUR se hallan di-
vididos en cuatro tramos, en los
que, hasta 1992, se construirán un
total de l4 túneles, 14 viaductos y
49 pasos a distinto nivel, como en
su momento informó VIA LIBRE
en el número 281. En la actuali-
dad se está trabajando activamen-
te en este tramo Sur, si bien pare-
ce que las obras van ligeramente
retrasadas debido a las Iluvias del
pasado invierno, aunque se consi-
dera este retraso como perfecta-
mente recuperable desde ahora
hasta la finalización de las obras.

La inversión prevista para toda
la línea es de 80.000 millones de
pesetas. Recientemepte, el FEDER
(Fondo Europeó de Desarrollo
Regional) ha drxtinado a España
19.000 millones de pesetas en sus
dos primeras asignaciones de
1988, aprobadas por la Comisión
Europea en los últimos días del pa-
sado mes de febrero. Una partc de
ellos se destinará a las obras a rea-
lizar cn el NAFA NORTE.

Hasta el momento están adjudi-
cados 48.000 millones de pesetas,
de los que aproximadamente
32.000 corr^sponden al NAFA
SUR y I fi.000 al NORTE. Con
motivo de estas adjudicaciones,
FEMCA-UGT denunció una serie
de supuestas irregularidades basa-
das en la no publicación en el dia-
rio de la Comunidad Europea de
los concursos del tramo Sur y la
no existencia de estudios de segu-
ridad e higiene en el trabajo en to-
dos los proyectos. FEMCA-UGT
apoya su reclamación en que toda
obra yue supere los 140 millones
de pesetas debe ser anunciada en
la CE y todos los proyectos dc
obra superiores a los 100 millones
de pesetas deben Ilevar su corres-
pondiente estudio sobre seguridad.

Por su parte, el Ministerio de
Transportes, Turismo y Comuni-
caciones justificó el hec;ho de yue
los concursos para las obras de in-
fraestructura y vía de los tramos de
Brazator[as-Conyuista, Conyuista-
Villanueva, Villanueva-Adamuz y
Adamuz-Alcolea no aparecieran

en el diario de la Comunidad de-
bido a que, al tratarse de aporta-
ciones del Estado al contralo-pro-
grama de RENFE, están liberadas
de la obligatoriedad de su publica-
ción al scr wntratc^s conv<xadcx
por organismos públicos yuc ges-
tionan servicios de transpcme (ar-
tículo 93 del Real Decreto
2.528/ 1986, de 2R de noviembre,
yuc modific;a el reglamento de
Contra[ación del Estado). Con res-
pecto a la segunda denuncia, el
Ministerio asegura yue todos Ic^s
proyec[c^s Ilevaban su estudio so-
bre seguridad e higiene en el tra-
bajo.

Dentro de las inveniones gene-
rales cabe destacar el acuerdo al
yuc han llegado el Ministerio de
Transportes y la Junta de Andalu-
cía para la remodelación de la red
artcrial ferroviaria a su pa.w Ixx
Córdoba. La solución adoptada c.̂ s
la subterránea, con un túnel de
2.340 metros de longitud, yuc per-
mitirá el cruce de seis vialcs. EI
coste alcanza una inversión de
13.200 millones de pesctas, yue u-
rán financiados en un 30 por 100
por el Ministerio, otro 30 por 100
por la Junta de Andalucía y unos
2.000 millonc.̂ s por el Ayuntamicn-
to de Córdoba. Esta propucsta de-
berá scr aprobada por el Ayunta-
micnto cordobí.̂ s para Ilegar a un
acucrdo definitivo. n
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